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,Ein bisserl verrickt ist das ja schon!”, ging es der alten Rosa durch den Kopf,
wahrend sie eine kurze Erholung vom Unkrautjaten auf der klapprigen Holzbank im
Schatten der wild wuchernden Brombeerstraucher suchte. ,Ausgerechnet ein Schiff.
Wie man blof3 auf den Gedanken kommt, hier ein Schiff hinstellen zu wollen. Aber
macht ja nix. Die Jungen sollen auch ihre Winsche haben. Und fleil3ig sind sie. Ein
wenig eigensinnig, aber fleiBig. Was hatt' das Mutterl da gesagt wenn sie gewusst
hatte, dass zwischen GemUsegarten und Stadel einmal ein Schiff stehen soll. Puuh,
und der Gedanke, darauf Ubers Meer zu fahren. Gott steh ihnen bei! Da brauchen sie
ja alle Schutzengel, die sie haben kénnen!”

Aufgeregtes Schnattern reil3t Oma Rosa aus ihren Gedanken. Die Enten wollen
nach Hause zu ihrer Hitte. Rosa zieht die breite Krempe ihres Strohhuts ein klein
wenig die Stirn runter und ihre blassblauen Augen verschwinden in dessen Schatten.
Langsam erhebt sie sich und umrundet - auf Opas alten Gehstock gestiitzt - das frisch
lackierte Ungetiim, das so deplatziert am Bauernhof wirkt wie ein Luftschiff im
U-Bahn-Schacht. Langsam geht sie die Enten holen. Denn seit das Schiff den Platz
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zwischen Entenhitte und dem kleinen Waldbach eingenommen hat, wagen sich die
Enten nicht mehr unbegleitet ihre gewohnte Badetour zu gehen. Anfangs merkte
Oma Rosa nichts von den Problemen der kleinen Herde. Nicht, dass sie nicht
beobachtet hétte, dass die Enten seit neuestem rund ums Haus liefen. Doch da sie ja
auch auf diesem Weg den Wald mit dem kleinen Bach erreichen kénnten, vermutete
Rosa vorerst, dass den Laufenten der kaum sichtbare Entenpfad wohl zu langweilig
geworden war. Vielleicht war ihnen ja auch ein Marder oder gar eine Schlange
begegnet. Bei diesem Gedanken schittelte es Oma Rosa, nie hatte sie sich mit
diesen Kreaturen - und seien es noch so harmlose Nattern - anfreunden kdnnen.
Damals, als die halb durchtrennte Schlange mit letzter Kraft aus dem frisch
geschnittenen Gras kam, nur um sie beinahe zu Tode zu erschrecken ... doch Halt -
die Enten warten!

Tja, nichts also hatte sich Oma Rosa dabei gedacht, dass die Enten die andere
Richtung zum Bach laufen wollten, bis zu dem Tage, als ihr Sohn Fritz, der sich ein
schénes neues Haus neben den Bauernhof gebaut hatte, mit zornverzehrter Miene
angelaufen kam. Wo hat’s denn so was schon gegeben, Omas Enten waren nicht
mehr zum Waldbach spaziert - nein, die drehten ihre Runden im neuen
Swimmingpool! ,Na, weil heutzutage braucht man ja einen ,Pool”. Weil heutzutage
verbringen nicht nur die Enten ihre Zeit beim Baden, auch die Leute missen ihre freie
Zeit im Wasser aufweichen. Und schon hat man das Malheur! Weil mitten am
Bauernhof, mitten im Alpenvorland, wo weit und breit kein Meer zu finden ist, ein
Schiff den Entenweg zum Bach versperrt, baden die kleinen, frohlichen Gesellen
plotzlich in einem Swimmingpool.” Deshalb hat sich Oma Rosa angewodhnt,
frihmorgens die Enten ums Schiff zu begleiten und am spaten Nachmittag die kleine,
gefiederte Horde wieder vorm Schiff abzuholen.

Und jetzt, wo die Enten nach Hause kommen, hért man wie gewohnt bereits die
Enkel fleiBig im Inneren ihres Bootes arbeiten. Als es hier ankam, machte es nicht den
Eindruck, dass das Schiff jemals wieder schwimmen sollte. So wie es ausgesehen
hatte. Zuerst musste der groBe Kranwagen die Einfahrt bis hinters Haus schaffen,
dann kam der mit dem Schiff schwer beladene Tieflader. Er passte fast nicht durch die
Einfahrt. Jirgen musste dazumal ja sogar die Motorsdge starten und die vielen
Ahornbaume stutzen, damit dieses Ungetiim mit seiner eigenartigen Fracht bis hinter
den Schuppen gelangte.

Oh, die schénen Ahornbdume, es war ja fast ein Glick, dass Vater Hermann nicht
im Land war und diesen wilden Baumschnitt an seinen selbst gepflanzten Bdumen
nicht mit ansehen musste! Schon stand das rostige Boot auf den Platz und das viele
Gehdmmer, die Schleiferei und die Schweil3arbeiten begannen.

Selbst fur die Nachbarn, die alle der Reihe nach vorbeischauten, um den
eigenartigen Neuerwerb zu inspizieren, dachten insgeheim, dass dieser Stahlkoloss,
von dem die alte, blaue Farbe langst abgeblattert war und der Rost traurige Tranen
weinte, hier wohl seine letzte Ruhestatte gefunden hatte.
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Anfanglich war das alte Boot schon etwas Besonderes - auBBergewdhnlich und
eigenartig. Viele Menschen kamen vorbei. Sogar die Polizei fuhr einmal die Auffahrt
hoch, nur um zu fragen, ob auch sie das Boot am Hlgel einmal ansehen dirften. Die
meisten allerdings gingen mit Kopfschitteln. Schon alleine die Vorstellung war
unfassbar, so viel Arbeit und sicherlich auch Geld in den rostigen Rumpf zu stecken,
nur um damit einmal den Elementen ausgeliefert zu sein!

Doch nach und nach anderte sich das Erscheinungsbild der Yacht. Zugegeben, zu
Beginn wurde es immer schlimmer. Die beiden neuen Schiffseigner hammerten wie
wild an den letzten Resten Lack, der in groBen Blattern absprang. Es wurde geflext
und geschweilt, immer mehr Rost kam zum Vorschein. Alles, was noch ein bisschen
schén am Schifferl aussah, wurde abmontiert, Gberholt und fein sduberlich auf Lager
gelegt. Der Rest - wahrscheinlich der GrofBteil von allem - ging zum Sperrmdill. Zuriick
blieb ein nackter Stahlrumpf und schon bald schien es unvorstellbar, dass dieser den
weiten Weg bis in sein Element, dem Meerwasser, je schaffen wirde. Zumindest
dachten so viele Nachbarn und Besucher.

Zeitweise machte sich selbst Oma Rosa ein wenig Sorgen: Bei dieser Verbissenheit,
mit der die Enkel an dem alten Schifferl arbeiteten, bezweifelte sie nie, dass die
beiden auch tatsdchlich ihren Plan umsetzen wollten. Nicht, dass sich Oma Rosa
darum kiimmerte, ob das Schiff jemals wieder flott und schon wurde, aber insgeheim
winschte sie sich doch, dass es die beiden nie ins fremde Meer bringen wirde.

Aber was half es, Vernunft war ihnen so und so nicht ndher zu bringen und
auBBerdem kiimmerten sie sich ja auch ordentlich um den Hof. Sie wiirden also nicht
alles hinten lassen und auch den kleinen Betrieb, den Oma Rosa von ganzen Herzen
liebte und ein Leben lang mit all ihrem Geschick gepflegt hatte, nicht einfach
verwahrlosen lassen. ,AuBerdem haben sie ja versprochen, sich um mich zu
kiimmern. So schnell werden sie schon nicht ablegen”, schoss es ihr durch den Kopf,
wahrend sie den Schrot fur die Entenflitterung aus der Tonne schopfte. ,Ja, meine
Lippeln, da braucht’s keine Angst zu haben. Wir missen nicht weg von hier, solange
wir hier sind, bleiben auch die Jungen mitsamt ihrem Boot da!” Und wéhrend Oma
Rosa mit ihrem Federvieh beschéftigt war, schlich sich die etwas zu gut gefitterte
Hindin Ari, die am Holzmeierhof ihre wohl verdienten Pensionsjahre verbrachte, in
Richtung Nachbarhauser davon, um nachzusehen, ob es wohl dort ein Stickchen
Wourst zu holen gab.
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Kapitel 1

Fluss des Lebens
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Angenehm ruhig schnurrt der Diesel wunter uns und mit storrischer
Selbstverstandlichkeit gleitet LA BELLE EPOQUE durch das griine Nass der Donau.
Abgelegt. Verabschiedet. Auf Fahrt. Ein Geflhl, wieder zum Wesentlichen
zurtickgefunden zu haben. Hineinkatapultiert ins Leben eines Reisenden. Weg vom
Alltag des Landlebens, verabschiedet von der Welt der Selbstdarstellung,
Telekommunikation und der Sonderangebote.
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Und doch eigentlich mitten drin! Kaum zu glauben, hier, mitten im Herzen Europas,
mitten in dem hoch entwickelten Land mit geschéaftigem Treiben an beiden
Uferseiten, offnet sich uns eine andere Welt. Geduldig sendet die Donau ihr Wasser
in Richtung Schwarzes Meer und umgibt uns mit ihrer gleichmiitigen Ruhe. Offnet
unsere Augen fir ihre unbezwingbare Lebenslust, fillt unsere Képfe mit herrlichen
Eindricken und unsere Herzen mit warmen Vergniigen. Schnell begreifen wir, dass
sie mehr als nur eine WasserstraBBe ist, mehr als nur Transportweg und Energiequelle.
Der griin schimmernde Fluss zeigt sich als Quelle des Lebens, als stiBes Versprechen
von Natur und Gleichklang.

Uber ein Jahr war bereits verstrichen, seit LA BELLE EPOQUE zurlick in ihr Element,
dem Wasser, kam. Ein Jahr, seit unsere sieben Sachen vom Haus ins Boot gewandert
waren, sorgfaltig aussortiert auf unverzichtbare Dinge und in Schachteln verpackt,
was zuhause bleiben konnte. Ein Jahr, seit am Hof fir unsere Mieter Platz gemacht
war, und in dessen Verlauf wir friher oder spater unsere Jobs an den Nagel gehédngt
haben. Viel hat sich geédndert seit dieser Zeit und irgendwann schafften es auch
unsere Seelen, vom Stress, der arbeitsreichen Hektik und der nicht zu stoppenden
Uhr der letzten Jahre an Land, Abstand zu finden und sich zu erholen. Jahre, die uns
viel abverlangten, die uns aber auch einiges lehrten und die wir intensiv zur
Gestaltung unserer Zukunft nutzten.

Schon zur Zeit unserer ersten Segelreise an Bord von IRISH MIST war uns klar
geworden, dass wir nicht zu den Menschen gehoren, die sich selbst als Aussteiger
betrachten. Zwar lag uns nichts weiter entfernt, als der Gedanke, ein birgerliches
Leben mit Job, Karriere und Eigenheim aufzubauen, doch rein von der Hand in den
Mund zu leben und standig bei Null anzufangen, drickende Geldsorgen und ein
unveranderliches Leben als Streuner am Meer, so stellten wir uns unser Dasein nun
einmal auch nicht vor. Klar war, dass nur ein Segelboot, welches in allen Gewassern
zuhause sein konnte, unseren Ansprichen genliigen wirde. Und so waren wir vor
knapp zehn Jahren an Land gegangen, mit der fixen Idee im Kopf, ein kleines
Zuhause und damit eine winzige, wirtschaftliche Existenzgrundlage aufzubauen und
ein starkes Schifferl auszurlisten, welches uns keine Grenzen setzten wirde.

Doch nach unseren wilden und freien Jahren an Bord der IRISH MIST lernten wir
bald mit aller Brutalitat des Alltags, dass wir schon viel zu viele Schritte in Richtung
selbstbestimmtes Leben gegangen waren. Der Einstig in die Wirtschaftswelt fiel bei
weitem schwieriger aus als angenommen. Es wurde eine groBe Herausforderung,
den Alltag zu Uberstehen, ohne dabei die Phantasie im Kopf zu verlieren, ohne dabei
die ungezwungene Lebensfreude und die Leichtigkeit des Seins zu vergessen.

In neue Kleidung gezwangt ging ich von einem Vorstellungsgesprach zum
Nachsten, um mit eigenartigen Fragen immer wieder aufs Neue vor den Kopf
gestol3en zu werden. Fragen, weshalb ich denn unbedingt in dieser Firma arbeiten
wollte, warum ich dachte, dass ich die richtige Wahl sei, oder ob ich gut fir den
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Konzern sein wirde. Verwundert musterte ich jedes Mal mein Gegeniber: Einen
farblos aussehenden Personalvertreter, einen grauen Abteilungsleiter in
unbequemem Sakko, oder einen strengen Firmenchef, der aussah, als hatten er
vergessen, wozu Spal3 im Leben gut war.

Unstabil sei ich, nicht angepasst, ohne umfassende Arbeitszeugnisse oder
ausreichender Berufserfahrung, wurde mir verkiindet. Und woher wollte ich denn
Uberhaupt wissen, dass ich der Aufgabe gewachsen sei?

Waren die trocken gebrachten Fragen, weshalb man unbedingt Bliroangestellte,
Assistentin oder Sachbearbeiterin werden wollte, ernst gemeint? War der Zwang zur
Lige wirklich schon Alltagsangelegenheit? Klar, hab” ja schon als Kind davon
getraumt! Kleine Claudia, was mochtest du mal werden, wenn du groB3 bist?
Sekretarin! Schon meine Barbiepuppen hab ich Bliroangestellte sein lassen und nicht
- wie alle anderen Madels auch - als Prinzessinnen, Reiterinnen oder Familien
verkleidet! Ja klar, wer’s glaubt! Wozu die Fragen, die doch jeder normale Mensch
nicht ernst nehmen konnte. Fragen, deren Antworten jeder bei Schulungen uber
,Richtig Bewerben” auswendig lernen konnte!

So eilte ich von einem Termin zum nachsten und von allen Seiten wurde mir
geraten, ich musste ,mich nur richtig verkaufen”, wahrend ich selbst immer deutlicher
splrte, dass ich in dieser Arbeitswelt viel mehr darauf achten musste, ich selbst zu
bleiben, um nicht zu einem billigen Angebot des Kapitalismus zu mutieren.

Frauen, die vermutlich am Morgen eine Stunde vor dem Spiegel verbrachten, um
mit einer Fassade aus Make-up ihre Selbstsicherheit aufzutragen, die vielleicht Angst
vor Spinnen und wer weil3 welche Neurosen hatten, erklaren mir, dass mir die
geheimnisvollen Fahigkeiten ihrer Berufswelt fehlten. Oder dass ich das
Vorhandensein dieser Fahigkeiten zumindest nicht beweisen durfte.

Und wéhrend Jirgen sich damit abmiUhte, seinen freiheitsliebenden Geist nicht von
sturen und kleinkarierten Vorgesetzten einschrianken zu lassen, wurde mir bald
bewusst, dass ich niemals zum Aussteiger werden brauchte, nachdem ich es doch
nicht Gbers Herz brachte, jemals richtig einzusteigen.

So blieb ich dabei, auch weiterhin nur zu ,jobben”. Ich gab auf verschiedensten
Arbeitsplatzen mein Bestes, ohne mich dabei auf eine spezielle ,Karriere”
einzulassen. Und das war gut so. Arbeitsplatze blieben ohnehin nur selten langer als
ein oder zwei Jahre interessant: Sie endeten in Eintonigkeit und dem Gefihl, alles
gelernt zu haben, was es hier zu lernen gab. Es wurde mir viel interessanter, in den
verschiedensten Arbeitsfeldern einzutauchen, herausgefordert zu werden, etwas
Neues und mir bisher unbekanntes zu lernen, die Menschen an den jeweiligen
Arbeitsplatzen zu erleben und ihre Weltanschauungen kennen zu lernen. Ich wurde
unter anderem zur Kellnerin, zur Sozialarbeiterin und zur Radladerfahrerin in einer
Sandgrube.



Jirgen und ich durchlebten eine Art Trennung durch die vielen Stunden, die wir
nicht mehr gemeinsam verbringen konnten. Umso wichtiger wurde es fir uns beide,
die gemeinsame Zeit nicht zu vergeuden, sondern gezielt an unserer Zukunft am
Wasser zu arbeiten. Immer wieder wunderten sich Menschen, wie wir es wahrend
unserer ersten Segelreise ,ausgehalten” hatten, Gber Jahre ohne groBBe Streitigkeiten
auf dem engen Raum eines Bootes zusammenzuleben, doch unsere Wirklichkeit war
genau umgekehrt: Ein gemeinsames Leben zu teilen war viel einfacher, als zwei
getrennte Leben unter einen Hut zu bringen.

So arbeiteten wir an dem gemeinsamen Ziel: Wir renovierten die Wohnung im
leerstehenden Bauernhaus meiner Eltern, kauften mit dem ersten gesparten Geld ein
altes, stahlernes Flussboot und restaurierten es. Als Pilotprojekt, sozusagen. Noch war
nicht genug Geld fur das ertraumte Segelboot am Konto. Der Fernseher, mit seinem
idiotischen Programm und stumpfsinnigen Serien, flog alsbald wieder aus der
Wohnung und wir drehten jeden Euro um, bevor wir ihn ausgaben. SchlieB3lich stand
IRISH MIST und EISBAR, das Flussboot, zum Verkauf. Langst schon beobachteten wir
den Bootsmark. Es kam der Tag, an dem wir LA BELLE EPOQUE entdeckten. Ein
Segelboot, das zwar in ziemlich verwahrlostem Zustand war, aber unseren
Vorstellungen von einem starken Schiff fir die Hochsee sehr nahe kam und dabei
unsere bescheidenen Finanzen nicht Uberforderte.

Nach eingehenden Besichtigungen, kurzen Verhandlungen und einem
denkwirdigen Transport stand der rostige Rumpf hinterm Haus und schon schienen
die arbeitsreichen Tage nicht mehr enden zu wollen.

Doch die Jahre in Osterreich brachten mehr als nur Arbeit. Sie brachten einen
stetig wachsenden Freundeskreis und sie schenkten uns Zeit fiir die Familie. Vor allem
die Pflege von Oma Rosa lieB3 einen Stolz in mir wachsen - eine Freude, in dieser
guten Seele meine Wurzeln zu wissen und eine Ahnung, woher ich meine
Selbstsicherheit und meine Eigenwilligkeit habe.

Es lag uns fern, die Landjahre einzig alleine der Zukunft zu widmen, auch in Zeiten
der Arbeit und der Vorbereitung verlangt der aufgeweckte Geist neue Eindriicke und
der geschundene Kérper Erholung.

So packten wir oft genug die Fahrrader auf die Jolle und zogen den beladenen
Anhanger mal zu diesem und mal zu jenem See, um dort fréhliche Campingtage zu
verbringen. Immer wieder sah man uns im Burgenland auftauchen und an den Tagen,
an denen der frische Wind die Surfer aus ihren Verstecken lockte, war auch ab und zu
unsere Jolle in ihrer Mitte.

Wir unternahmen Abstecher in den Motorsport und jagten ein altes Auto bei
kleinen Veranstaltungen den Berg hoch, bei einem Slalom Uber einen Parkplatz oder
auch mal auf einem Ring entlang. Doch freilich blieb es dabei nur beim Spal.

Wir freuten uns der jungen Kunst und Kultur im alten Osterreich, besuchten
Konzerte und Veranstaltungen und verbrachten den einen oder anderen kalten
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Abend im Kunstkino. So oft als moglich packten wir Zahnputzzeug und Unterwasche
in einen Rucksack und besuchten so viele alte Stadte wie wir konnten.

Wir trafen Bootsbauer und Lebenskinstler und verbrachten Abende in lustiger
Gesellschaft. Wir lobten unser Obst und Gemuse aus Eigenproduktion und freuten
uns, einem alten, aber liebenswerten Hund, ein letztes Zuhause geben zu kénnen.

Und dann, nach Uber acht Jahren an Land, war es so weit: LA BELLE EPOQUE glitt -
strahlend im neuen Lackkleid und bereit fiir lange Torns tber Flisse und Meere -
sanft zurlick ins Wasser. Wenn es auch vorerst nur das Wasser der Donau war. Selbst
wenn das Schiff fertig zum Auslaufen war, es dauerte doch noch ein Jahr, bis auch alle
Dinge an Land erledigt und alle Vorbereitungen getroffen waren.

Das Loslosen von Haus und Wohnung fiel leicht, die leeren Rdume alleine machten
kein Zuhause aus und alles, was diese Raume durch uns gefillt hatte, war langst
verschwunden. Oma Rosa und die alte Hindin Ari waren schon vor Jahren
verstorben, der Obst- und GemUsegarten war unserem Mieter zum Opfer gefallen.
Das fruchtbare Fleckchen Griin war nach seinem Geschmack zum Wohngarten
umgestaltet worden. Die vielen Blcher unserer Bibliothek lagen sorgféltig in
Schachteln verpackt, das Haus war erfillt mit dem Leben fremder Menschen. Fremde
Autos parkten in der Einfahrt und das Getreide des Pachters wuchs bereits auf den
wenigen Feldern. Die Hihner und Enten waren verschwunden, die Katzen waren
verraterisch zu unserem Mieter Ubergewechselt. Nein, hier fihlte sich nichts mehr
nach einem Zuhause fir uns an und mit leichtem Herzen und fréhlicher Erwartung auf
Kommendes UberlieBen wir den Hof seinem neuen Leben. Denn der Hof war
versorgt, die Menschen dort liebten ihr neues Daheim und ein wichtiger Schritt in
unsere Zukunft war vorerst erledigt.

Langsam breitete sich eine tiefe Ruhe und Befriedigung in unsere Herzen aus, als
wir begriffen, dass wir wieder dort unser Leben aufgenommen hatten, wo es am
lebenswertesten flr uns schien. Dort, wo es vor zehn Jahren von einem Sturm abrupt
geandert worden war.

Und nach dem ersten Friihjahrshochwasser war es Mitte April 2010 endlich so weit:
Ausgiebig verabschiedeten wir uns von Freunden und Familie. Unsere kleine Feier
am Flussufer wurde zum schénen, groBBen Fest, bei dem LA BELLE EPOQUE fast zum
Bersten mit Abschiedsgeschenken gefillt wurde. Ohne viel Aufhebens zu machen
stand auch schon James mit seinem Autokran bereit, zog unsere Masten und legte
sie auf Deck der griinen Lady, um sie endglltig fur ihre lange Fahrt Gber Flisse und
WasserstralBen in Richtung Norden zu schicken.

Wir durften nicht langer warten. Bald wiirde die Frihjahrssonne genigend Kraft
haben, um die letzten Schneedecken der Berge zu schmelzen, und das Wasser in
reiBenden Bachen ins Tal schicken. Weitere, gréBere Hochwasser wiirden die Flisse
heimsuchen, starke Strdmung bringen und ausgerissene Baume und Aste zu Tal
schwemmen.
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Nur wenn wir in den Norden aufbrachen und die Donau hinter uns lieBBen, blieben
wir davon verschont. Warteten wir allerdings lange genug, um die Hochwasser des
Frihlings im sicheren Hafen von Landshaag auszuharren, wiirden wir anschlieBend
vielleicht nicht genug Wasser finden, um unsere tief gehende Yacht durch die
seichten Gebiete zu bringen. Gerade die Donaustrecke bei Vilshofen ist nie
gebaggert worden. Speisen die Zuldufe der Donau den Fluss wéhrend eines
trockenen Sommers nur mit wenig Wasser, sinkt der Wasserspiegel schnell und wir
wirden nicht mehr weiter kommen.

Die frohliche SANTA ROBERTA begleitete uns das erste Wegstlick mit einem
verrickten Haufen lieb gewordener Freunde auf ihrem Deck. Auch an Bord von LA
BELLE EPOQUE war die Stimmung heiter, Freunde und Familie waren gekommen,
um auf der ersten kurzen Etappe durch die herrliche Schlégener Schlinge dabei zu
sein. Bereitwillig wurden wir in Aschach geschleust und mit einem herzlichen Gruf3
auf unseren langen Weg zum Ozean geschickt.

Ein kurzer, letzter Abschied in Schlégen - von hier an ging's alleine weiter. Begleitet
von strahlendem Sonnenschein schipperten wir durch das blihende Frihlingsland.
Freundlich winkten die Schleusenarbeiter, wahrend LA BELLE EPOQUE zlgig ein
.Stockwerk” gehoben wurde. Auch diese Schleuse - die zweite und letzte in
Osterreich - empfing uns prompt und unkompliziert. Und wéhrend wir die letzten
Kilometer unseres Geburtslands hinter uns lieBen, stoppte sogar das Polizeiboot
seine Motoren, um eine gute Reise zu wiinschen.

Jetzt flattert die deutsche Nationale am Bug, doch unsere Flussreise wird friiher als
erwartet unterbrochen. Die Schleuse Kachlet in Passau meldet Sperre fir drei Tage.
Daher also der fehlende Gegenverkehr! Der Anker grébt sich dicht hinter zwei
sauberen, hollandischen Flussfrachtern in den Schlick der Donau: So ist es eben am
Fluss. Hier gibt’s fir uns keine Termine mehr, nur grobe Zeitvorstellungen. Tage
laufen dahin, Stress und Eile wiirden daran auch nichts &ndern. Im Gegenteil: Je mehr
Zeit zur Verfigung steht, desto weniger Langeweile breitet sich aus. Die Sinne
werden geschult, erneut die vielen Details der Umgebung wahrzunehmen. Wir
schlendern durch Passau, brausen mit dem Dingi im Fluss und futtern die Enten ums
Boot. Endlich ist genug Zeit vorhanden, die vielen Geschenke unserer Freunde
ordentlich zu verstauen, ein oder zwei Glas Wein im Sonnenuntergang zu trinken und
die Gedanken schweifen zu lassen. Nahezu fremd scheint die Vorstellung, gerade in
diesem Moment dort driben auf der UferstralBe im Berufsverkehr zu stecken, anstelle
hier an Deck den lauen Abendhimmel zu bewundern.

Nach zwei Tagen vor Anker fehlen morgens plotzlich die hollandischen Frachter.
Sofort funken wir die Schleuse an: Tatsdchlich, der Schaden ist behoben und der
zweite Hollander fahrt gerade in die Schleuse ein. “Beeilt euch, dann kénnt ihr auch
noch mit!”
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In Windeseile windet Jirgen unseren Anker hoch. Ich gebe Gas, die
Berufsschifffahrt will nicht von uns aufgehalten werden. Wir haben noch nicht
festgemacht, schlieBen sich bereits die Tore hinter uns.

Neugierig winken wir dem hollandischen Kapitéan aus seinem Steuerstand, denn wir
wissen noch immer nicht, ob wir die Flussstrecke vor uns Uberhaupt passieren
kdnnen, ob die Donau zur Zeit genug Wasser fuhrt, damit wir mit unseren zwei
Metern Tiefgang sicher vorankommen. Doch der junge Kapitdn der JANA MARIA
beruhigt: “Zwei Meter - da habt ihr kein Problem, der Wasserstand steht bei Zwei
Meter Zwanzig - ich muss gleich nach der Schleuse einen Teil der Ladung |6schen,
sonst fahr ich nirgends hin! Mein Vater liegt mit dem zweiten Frachter schon am Pier,
wo ein Teil seiner Ladung auf LKWs verteilt wird. Wir haben auch ein Segelboot, im
liselmeer - schénes Segeln dort. Wo geht’s bei euch hin?”

Wir tratschen noch eine Weile und schmunzeln: Manche Menschen werden dem
Wasser wohl nie Uberdrissig, da lebt diese holléandische Familie aufgeteilt auf zwei
Frachtschiffen, um das ganze Jahr Uber Guiter die Flisse rauf und runter zu
transportieren, und wo vertreiben sie sich wohl ihre Freizeit: Am Wasser und unter
Segel!

Zentimeter fUr Zentimeter hebt uns die Schleuse Kachlet, wadhrend ich die Trosse
am Bug und Jurgen eine Trosse am Heck von einem Poller in der Wand zum nachsten
umlege. Nach sehr langsamer Hohenfahrt gibt die Schleuse endlich den Blick Gber
ihre schmutzigen Mauern frei. Wir vertduen unser Boot auf den obersten Klampen.
Bald o&ffnet sich das Tor und wir haben griines Licht, um hinter JANA MARIA ins
Oberwasser entlassen zu werden. Doch vorerst lassen wir unsere Festmacher belegt:
Erst wenn JANA MARIA aus der Schleuse ausgelaufen ist, werden wir ablegen. So
kommen wir nicht zu nahe an ihr Schraubenwasser. Mehr Abstand zum Schiff hilft
auBBerdem, in schneller Fahrt aus der Schleuse fahren zu kénnen, um in gerader Linie
durch die Verwirbelungen am Schleusentor zu kommen und nicht aus dem Kurs
geworfen zu werden.

Langsam arbeitet LA BELLE EPOQUE gegen den stérker werdenden Strom. Viele
Kilometer bleibt ein deutscher Frachter hinter uns. Dann machen wir Platz: Fir den
restlichen Tag folgen wir nun dem Frachter. Hier kann keiner Beschleunigen, die
Strecke ist eng, seicht und mit starkem Gegenstrom. Doch schon, ja sehr schén sogar,
ist es hier. Anfanglich verzauberte das Land mit sanften Higeln und satten Weiden.
Bald wird es flach. Laubwaélder zieren das Ufer und zu beiden Seiten tummeln sich
Radfahrer, Fischer, Camper und Spazierganger. Ausgelassen klaffende Hunde spielen
im Schotter. Hier und da werden Grills aufgebaut oder Lagerfeuer entziindet. Es
Jriecht” formlich nach Sonnenschein und BadespaB3, doch freilich vertreibt das
frihlingshaft kalte Donauwasser schnell alle Badefreuden. Zdhne zusammenbeiBBen
und durch: Zeit fur die erste Dusche an Deck!
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Verstandlich, warum die Anrainer so unermudlich um die Erhaltung dieses schénen
Naturgebiets stritten. Denn hier teilen sich ja bekanntlich die Meinungen:
Naturliebhaber und Umweltschitzer kampfen gegen den Ausbau der WasserstralBBe -
Handelsleute und Schiffer stoBt dieses Thema sauer auf. Das ist durchaus
nachvollziehbar: Sie konnen nur mit weniger Ladung durch die seichte Flussstrecke
navigieren, bergauf verbrennen sie ein Vielfaches an Diesel, da durch kinstlich
geschaffene Verengungen starke Stromungen herrschen. Und sie leben mit der
Gefahr, schon bei dem kleinsten Steuerfehler - oder einfach nur durch einen in die
Fahrrinne gerollten Felsbrocken - Schiff und Ladung zu riskieren.

Ob nun die ganze Problematik und Streiterei wirklich und langfristig eine Investition
in die Umwelt war, kann freilich nur schwer bezeugt werden. Eigentlich bekommt
man hier fast das Geflhl, als werden Naturschutzprobleme nur von einer Seite auf die
andere verlagert - aus den Augen, aus dem Sinn! Aber wer will schon daran denken,
dass einzig und allein die eigene Einschrankung des Konsums auch den Transport mit
allen seinen Problemen vermindern kann. Die vielen nichtsnutzigen Guter, die taglich
Uber die Ladentische gehen und bald darauf im Mall landen, haben oft viele tausend
Kilometer hinter sich, zu Wasser und Uber Land. Und wenn es zum Schutz der
Brutplatze entlang der Donau unmoglich ist, eine tiefe Fahrrinne zu graben, so
werden eben die Schiffe halb entladen und unzéhlige LKWs verbrennen tonnenweise
extra Diesel, verstopfen die StraBen und erzeugen anderswo Umweltprobleme.

Wahrend unserer Donautage gewdhnen wir uns an den neuen Lebensrhythmus:
Zehn bis zwdlf Stunden laufen wir taglich gegen den Strom, passieren ein oder zwei
Schleusen und ankern in einem ruhigen Flussstiick. Nach einem Abendspaziergang
fallen wir mide in die Koje.

Bereits nach wenigen Tagen verlassen wir das griine Wasser der Donau und finden
uns im ersten Kanal unserer Reise wieder - dem Main-Donau-Kanal, das jingste und
zugleich alteste Kanalbau-Projekt Deutschlands.

Ein Kanal, in dem unser Weiterkommen abermals gebremst wird und der uns
gemachlich durch die ruhigen Gewaésser der hilbschen Altmuhl leitet. Wir staunen
Uber die liebliche Landschaft. Sanft breitet sich das Land mit seinen griinen Weiden
aus und auf felsigen Hiigeln thronen Burgen und Schlésser.

Erhaltene Teile des alten Ludwig-Donau-Main-Kanals zeugen von der verworrenen
Geschichte dieser WasserstraBBe, dem Verbindungsstiick zwischen Nordsee und
Schwarzem Meer. Bereits Karl der GroBe bemUhte sich 793 im Bau einer Kanalstrecke
bis Regensburg, um seine Kriegsflotte an beiden Seiten seines Reiches einsetzen zu
kénnen.

Doch ein derartiges Bauvorhaben war zur damaligen Zeit schwierig und brachte
kaum Uberwindbare Probleme. Zu Beginn noch schien der Erfolg auf der Seite des
GroBherren: Die Ingenieure fanden tatsachlich jene Stelle, an der die Wasserscheide
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zwischen Main und Donau nur ganze zehn Meter Uber der Altmihl lag. An dieser
Stelle lag die, in den Main mindende, Rezat nur knapp vier Kilometer entfernt. Dann
allerdings wehrte sich die Natur gegen die vielen Spaten und Schaufeln, die in
muihevoller Arbeit den Boden fir den Kanal aufreiBen sollten. Ein besonders nasser
Herbst und der feste Lehmboden erschwerten die Arbeit, dazu kamen grofe
Versorgungsprobleme der vielen Grubenarbeiter. SchlieBlich musste der Bau
eingestellt werden und fir das nachste Jahrtausend geriet das Kanalbau-Projekt
beinahe in Vergessenheit.

Erst 1846 und nach neun Baujahren erdffnete Kénig Ludwig |. den fir den Handel
gebauten Ludwig-Donau-Main-Kanal. Zu dieser Zeit allerdings fuhr bereits die
Eisenbahn, weshalb der Kanal lange Zeit seine enormen Baukosten nicht
erwirtschaften konnte. Nach einer kurzen Hochblite erzielten bald die gepflanzten
Obstbaume entlang der Kanalufer die einzig nennenswerten Ertrdge. Erst der Zweite
Weltkrieg beendete schlieBlich die Kanalmisere: Durch seine unrettbare Zerstérung!

Nach langer Planung wurde 1992 ein neuer Kanal, der Main-Donau-Kanal, eréffnet.
Auf Uber 171 Flusskilometern verband dieser neue Kanal den Main Uber die Regnitz
und die Altmihl mit der Donau. Im Zuge der Bauarbeiten wurde viel Uber
Umweltschutz gestritten. So zieren nun vor allem im Bereich der Altmuhl - jener
Strecke also, die wir jetzt erleben - unzédhlige Naturprojekte und Altarme das
Gewasser.

Uber insgesamt 15 Sparschleusen werden heute die Schiffe auf 409 Meter iiber die
Nordsee gehoben und wieder gesenkt. Wir befahren den Kanal in beide
,Richtungen”: zu Berg und zu Tal.

Zu den Ublichen Schifffahrtsregeln treten im Kanal zusatzliche Bestimmungen in
Kraft: Zum Schutz des Kanalbettes ist die Benltzung des eigenen Ankers strengstens
verboten. Und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 11 bis 13 km/h. Es herrscht
durchgehendes Segelverbot und auch Sportboote durften nicht unbemannt
Stillliegen, eine Bestimmung, die wir freilich groBmditig ignorierten.

Mit vier Meter Breite und - durch die an Deck verzurrten Masten - achtzehn Meter
Lédnge, aber vor allem durch ihre zwei Meter Tiefgang, sprengt LA BELLE EPOQUE
die géngige GroBe der Sportboote. So passt sie weder durch die eigens angelegten
Sportbootschleusen, noch in einen der vielen Yachthafen des Kanals.

Die Schleusenwérter hier kennen die Probleme der vereinzelt durchlaufenden
Segelyachten. Sie sind daran gewohnt, Segelyachten mit den Frachtschiffen zu
schleusen, ihnen Platze in ihrem Schleusenvorhafen zuzuteilen, oder sie an einen
Poller oder Arbeitssteg zu ordern. Schon, dass hier alles so freundlich und
unkompliziert verlauft: Sorglos kénnen wir den Kanal, das Land und die vielen
hibschen Ortschaften auskundschaften.

Auch wenn es nur langsam vorangeht. Lediglich wenige Kilometer legen wir taglich
per Boot zurlick. Es bleibt genug Zeit, um mit den Fahrradern das weite Umfeld zu
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erkunden. Jeden zweiten Tag dirfen wir eine Schleuse weiter reisen, wéhrend der
Frachtschiffsverkehr bereits zum Stillstand gekommen ist. Am Kanal wird eine
Schleuse repariert und bis zur Fertigstellung liegt der Kanal still.

Was macht es schon aus, ist doch ein bayrisches Dorf schoner als das andere! Die
Sonne lacht vom Himmel, wéhrend wir auf den einen oder anderen Marktplatz die
Fahrréder an eine Hausmauer lehnen und die FiB3e unter einen Wirtshaustisch
strecken. Bei frisch gebrautem Weizenbier und deftiger Brettljause - oder sollte ich
sagen: WeiBbier und Brotzeit - loben wir das bayrische Land.

Entspannt erreichen wir den Main. Trotzdem sind wir froh, die anstrengenden
Sparschleusen des Kanals hinter uns zu lassen. Mittlerweile blihen nicht nur die
Obstbaume: Leuchtend gelb streckt sich der Raps auf den Feldern hinterm
Ufergehdlz dem Himmel entgegen. Nur das Wetter will nicht mitspielen - seit Tagen
bleibt der Himmel grau verhangen. Kein Sonnenstrahl schafft es durch die dicke
Wolkendecke und immer wieder jagen Regenschauer tbers Land.

,Bei uns treibt ein Sportboot vorbei”, meldet sich ein empdrter Frachtschiffskapitén
am Funk. Unser Handfunkgerat lauft taglich auf Kanal 10, dem Schiff zu Schiff Kanal
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der Flussfahrt. Der Kapitdn hat wohl nur unser leeres Cockpit gesehen und nicht
beobachtet, dass wir uns ins gemutliche Steuerhauschen zuriickgezogen haben.

Die Frachtschiffe, Schubverbande und Kabinenschiffe gehéren zum Flussalltag. Wir
fahren hinter ihnen in die Schleusen und machen ihnen bei Begegnungen Platz. Nur
Sportboote lassen sich hier selten auBerhalb ihrer Hafen blicken. Vermutlich hat die
Saison noch nicht recht begonnen.

Die Schleusenarbeit ist Routine geworden. Jeder von uns kennt die nétigen
Handgriffe. Anféangliche Hopplas sind Uberstanden, die schwierigsten Schleusen
liegen im Kielwasser. Der sanfte Main schiebt uns gemdtlich weiter, seine vielen
Wendungen und Kurven senden uns auf Umwegen durchs Land.

Nur gute Ankerplatze, die gibt es hier kaum und in den Schleusenvorhafen gibt es
keinen Platz mehr fir stillliegende Sportboote. Die Ufer sind flach und mit
Unterwasserbuhnen versehen, welche weder in den dirftigen Karten verzeichnet,
noch im triben Wasser rechtzeitig zu entdecken sind. Wiederholt bohrt sich LA
BELLEs Kiel in einen im Wasser verborgenen Schotterhigel, sobald wir das
Fahrwasser auf der Suche nach einem Ankerplatz verlassen. Aber wenn wir zu dicht
an der Fahrrinne ankern, besteht Gefahr, vom Schraubensog eines nahenden Schiffes
zu weit in den Fluss gezogen zu werden.

Bald sind wir froh, den Main hinter uns zu lassen und vorm Bug das Wasser des
imposanten Rheins zu teilen, ohne zu ahnen, welche Probleme uns in diesem
unbandigen Fluss noch erwarten.
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Kapitel 2

Uer Ruf der Flussnixe

Es ist bereits spater Nachmittag geworden - Zeit, einen guten Ankerplatz fur die
Nacht zu finden. Morgen wirden wir die Loreley griBen, am GeiBriicken
vorbeiziehen und die aufgewilhlten Wasser der Gebirgsstrecke des Rheins
durchkreuzen.

Eine Strecke, die einst bei Flussschiffern berlichtigt war: Nicht nur die starke
Stréomung konnte - und kann bis heute - ein Schiff in ernsthafte Probleme stiirzen,
mischt sich zu allem Ubel Loreley, die wunderschéne Flussnixe, ein, konnte es doch
leicht zur Unachtsamkeit und damit zum tragischen Schiffsungliick kommen.

Dort, ,wo das Stromtal des Rheins unterhalb Kaub am engsten sich
zusammendrangte, starren schroff und steil zu beiden Seiten echoreiche Felswande
von Schiefergestein schwarz und unheimlich hoch empor.” So erzéhlt es die Sage.
.Nicht geheuer ist es in dieser Schlucht; die schéne Nixe des Rheins, die gefdhrliche
Loreley ist in den Felsen gebannt. Doch erscheint sie oft den Schiffern, strahlt mit
goldenem Kamme ihr langes, flachsenes Haar und singt dazu ein sif3 betdrendes
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Lied. Mancher, der davon sich locken lie3, fand seinen Tod in den Wellenwirbe
Rheinauf, rheinab ist keine Sage so in aller Munde, als die der Loreley.

Es wird bereits spat Nachmittag, doch in diesem verhexten Fluss einen Ankerplatz
zu finden, ist leichter gesagt als getan. Immer wieder finden wir nicht genug Wasser
an den ausgesuchten Platzen und in der starker werdenden Stréomung werden
Grundberihrungen gefahrlich.

Wir ziehen weiter, ndher und néher riicken wir der berlichtigten Gebirgsstrecke,
der Himmel verdunkelt sich und dustere schwarze Wolken geben dem Abendhimmel
einen bedrohlichen Eindruck. Dort driben, hinter der Halbinsel in Lohr, dort - ein
Hafen mit groBeren Booten! Hier missen auch wir Platz finden. Aber Vorsicht, die
Karte zeigt einen nicht markierten Felsen, dem durfen wir nicht zu nahe kommen!

In weitem Bogen dampfen wir gegen die Stromung den sicheren Hafen entgegen.
Plotzlich kracht es. Wieder und wieder donnert LA BELLE EPOQUE hart gegen die
Steine. Wie ein verletztes Tier torkelt das Segelboot tGber die Felsen, ohne Chance,
aus eigener Kraft frei zu kommen. Die Strdomung rei3t uns immer weiter - weiter auf
die Untiefen. Es kracht und knirscht, die auf Deck verzurrten Masten schlingern Gber
unseren Képfen. Machtlos sehen wir unser schwimmendes Heim immer weiter Gber
die Felsen treiben und kénnen doch nichts tun, um ihr zu helfen. Bis LA BELLE
EPOQUE sich endlich ein klein wenig Uber neigt und auf einem der vielen
Unterwasserfelsen hangen bleibt. Wir atmen durch. Nun schnell, alles tGberprifen.
Das Ruder: Es funktioniert, doch wir hangen offensichtlich mit der Ruderharke am
Felsen, das Ruder ist in Gefahr. Die Bilge: kein Problem, alles trocken. Der starke
Rumpf hat die schweren Schlage einstecken kénnen. Doch was nun?

Eine groBe Autofdhre halt Kurs auf uns, ein Mann schwingt eine dicke Trosse an
ihrem Bug. Mit weniger als einem Drittel unseres Tiefgangs kann sie bis an unserem
Bug mandvrieren und schon fliegt die Trosse auf unser Deck. ,Habt ihr einen starken
Poller? Ist das Boot noch dicht? Dann zieh ich euch runter. Aber belegt die Trosse

III

gut

Es drohnt der starke Dieselmotor der Féhre, wédhrend LA BELLE EPOQUE erneut
hart Gber die vielen Felsen schrammt. Sie muss den ganzen Weg, den sie Uber die
Untiefen gekommen war, auch wieder zurtick durchhalten. ,Nein, nein. Zwei Meter
Tiefgang. Fir ein so tiefes Boot gibt's hier nirgends einen Platz. Ihr mUsst die Nacht
drauBen im Strom bleiben! Versucht es lieber gar nicht, ans Ufer zu kommen. Hier
liegen Uberall noch die Felsen herum, die aus der Fahrrinne gesprengt wurden. Hier
gibt's keine tiefen Ankerplatze oder Hafen!”

Mir wird schlecht. DrauBBen im Strom bleiben? Bei Nacht und im triben
Regenwetter ausgerechnet durch die Loreley, die gefdhrlichste Strecke der
deutschen WasserstraBen? Ohne Flussradar, ohne Mondschein und ohne
Ortskenntnisse durch das dunkle Fahrwasser des Rheins, vorbei am Geil3ricken,
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entlang von spitzen Felsen und gefahrlichen Untiefen? Unmaglich, das kann nur ein
Scherz sein. Deprimiert und eingeschichtert fahren wir weiter. Im Halbdunkel kreuzt
erneut eine Féhre unseren Kurs. Unsere Chance! Schon hange ich am Funkgerat, um
vom Fahrmann die Hafentiefe in der Pfalz zu erfragen. Doch am Funk bleibt es still
und wir wagen nicht, ohne Infos zur Wassertiefe den Hafen der Pfalz anzulaufen.

Ich gebe nicht auf. Das gibt’s doch nicht. Alle Schiffe am Fluss waren bisher auf
Kanal 10, warum dieser Fahrmann nicht? Will er vielleicht nicht mit uns sprechen?
,Ruft die Revierzentrale auf Kanal 16, die wissen, wo ihr hin kéonnt!” Ein Guterschiff
kommt ndher und antwortet unseren Rufen.

Gesagt, getan. Die Revierzentrale meldet sich prompt auf meinen Anruf: ,Fahrt
weiter bis zur Loreley, der Schutzhafen dort ist fiir die GroBschifffahrt und hat Gberall
mindestens vier Meter Wassertiefe. Dort konnt ihr gefahrlos rein und so lange
Ankern, wie ihr wollt. Dort kénnt ihr auch tauchen und das Boot auf mogliche
Schaden kontrollieren. Keine Sorgen, wir haben euch bald am Radar, wir kdnnen
euch helfen, durch die Engstellen zu finden, auch wenn es dunkel wird!”

Hagel prasselt auf unser Deck und LA BELLE EPOQUE fliegt - getrieben von
unglaublicher Stromung - durch die Loreley. Zerknirscht, unterkihlt und vollig fertig
erreichen wir endlich den schitzenden Hafen. Wie versprochen begleitet uns der
freundliche Diensthabende der Revierzentrale Gber Funk.

Der Anker ist schon langst im Schlamm vergraben, bevor wir uns langsam etwas
entspannen. Mindestens einen Tag Pause wollen wir, bevor wir uns erneut in das
unbequeme Fahrwasser des Rheins wagen.

Es ist laut hier. Zige an beiden Uferseiten rauben diesem beeindruckenden Land
seinen Gleichmut. Unser Schifferl hat den Vorfall schadlos Uberstanden. Beim
Tauchgang Uberzeugt sich Jirgen, dass sie mit einer Delle und einigen Kratzern im
Lack davongekommen ist. Ein gutes Gefihl, ein starkes Boot zu haben. Mit
Erschrecken wird uns klar, dass wohl bereits hier, noch weit entfernt vom Meer, unser
Abenteuer zu Ende gewesen ware, hatten wir auf eine leichtere Yacht gesetzt.
Undenkbar, hatten wir hier Schiffbruch erlitten!

Wir haben uns eine Auszeit verdient und wahrend LA BELLE sicher im Schutzhafen
der Loreley liegt, wandern wir Uber die Hange. Wir wollen die Gebirgsstrecke von
oben bewundern. Wir wandern auf die Loreley und staunen uber den Ausblick.
Unbeschreiblich, wie die Talfahrer sich um die enge Kehre drehen. Froh, gestern
keinem dieser Schiffe begegnet zu sein, beobachten wir noch lange ihre Fahrt. Noch
immer ist das Wetter triilbe und das Tal streckt sich finster und bedrohlich unter uns.

Bei der Weiterfahrt lassen wir das Gebirge rasch hinter uns. Mit der Landschaft
édndert sich auch der Schiffsverkehr. Hier am Rhein ist wirklich was los: Zehn Schiffe
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zdhle ich um uns. Wir sind erstaunt, dass alle so reibungslos nebeneinander Platz
finden. Irgendwie schaffen wir es durch das dichte Verkehrsaufkommen. Die Wellen
der Frachter und Kabinenschiffe gaukeln uns eine Ndhe vom Meer vor. Doch das ist
noch viele Flusskilometer entfernt.

Eigentlich wollte ich im schonen Koln, das mir von meinem letzten Besuch in so
guter Erinnerung geblieben war, einen Abend verbringen. Doch der Tag ist noch
nicht zu Ende, LA BELLE EPOQUE teilt unermtdlich das tribe Wasser vor ihrem Bug
und wir lassen K&ln in unserem Kielwasser liegen. Wir fahren weiter bis Disseldorf,
eine Stadt, die wir beide noch nie besucht hatten. Eine gute Entscheidung, finden wir
doch einen Liegeplatz im freundlichen Yachthafen der Stadtwerke.

Heute gibt’s was zu feiern: Wir haben ein sensationelles Etmal von 188 Kilometern
in zehn Stunden geschafft. Zugegeben, da wahr die Rheinstrdmung dran beteiligt!
Nicht nur wir sind in Feierstimmung: Heute ist Vatertag und im ,Vereinshaus” - einem
umgebauten ostdeutschen Flussfrachter - geht’s bereits lustig zu. Das Altbier flieBt in
Strémen und schon bald mischt sich guter, alter, osterreichischer Zwetschgenschnaps
dazul!

Nach einem halben Tag Fahrt verlassen wir den Rhein. Es wird wieder ruhiger. Der
Rhein-Herne Kanal ldsst unseren Puls verlangsamen. Gemdtlich fahren wir durchs
Land, um schon bald den Dortmund-Ems Kanal zu erreichen. Nach den vielen
Stéadten und groBen Héafen finden wir uns plétzlich und unverhofft mitten im schénen
norddeutschen Land.

Bei wenig Verkehr passieren wir Kuhweiden und Baumalleen, Bauernhausern aus
roten Backsteinen und an kleinen Ortschaften. Immer mehr Sportboote begegnen
uns. Obwohl| manche Streckenabschnitte etwas eintonig verlaufen, sind wir doch
glucklich, diesen Kanal als einfach und unkompliziert zu erleben. So finden wir an den
Kanalwanden immer wieder kostenfreie Liegeplatze, extra ausgewiesen fir
Sportboote und so befestigt, dass die Bordwand nicht durch raue Eisenpfahle
beschadigt wird. Herrlich!

Abseits in einem Seitenarm finden wir einen besonders schénen Platz, mit
Feuerstelle und kleinem Wald im Hintergrund. Lange sitzen wir diesen lauen Abend
vor dem kleinen Lagerfeuer, in dessen warmem Lichtschein wir unser schwimmendes
Zuhause betrachten.

Eigentlich spannend, wie sich die Dinge entwickeln, solange man nicht allzu
engmaschigen Pldnen nachlduft. Zwar hatten wir schon lange eine grundlegende
Vorstellung, wie wir einige Jahre unseres Lebens verbringen wollten, doch stand
diese Flussreise, die wir nun erleben, nicht direkt am Plan.
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Viele Fahrtensegler planen noch vor der Abfahrt ihre ganze Reise durch: Eine
Weltumsegelung in drei Jahren, rund um den Nordatlantik Gber eine Segelsaison.

Wir haben beschlossen, unsere Reisen nicht Uber tausende Seemeilen und etliche
Jahre im Voraus festzulegen. Wie sollen wir auch wissen, welche Erfahrungen vor uns
liegen und wie wir uns selbst weiterentwickeln werden. Wie sollen wir vorab bereits
entscheiden, in welche Gebiete wir uns verlieben werden und wo wir langer segeln
wollen. Wie kénnen wir fir einen Zeitraum von mehreren Jahren planen: Welche
Reisegeschwindigkeit halten wir durch, oder welche Lander faszinieren uns? Wie viel
Zeit miussen wir fir Gebiete einplanen, die uns noch fremd sind?

Schon an Bord unseres ersten Segelbootes planten wir unsere Reiserouten nur fir
Uberschaubare Zeitrdume: Fur die Saison, oder die Zeit, fur die vermutlich unser
Erspartes noch reichen wirde. Maximal Planungszeitraum aber war immer nur ein
Jahr. Vielleicht liegt diese Besonnenheit, nicht zu lange Strecken vorauszuplanen
einfach nur daran, dass wir nicht fir eine festgelegte Zeit vom Berufsalltag
ausgestiegen waren.

Das Reisen ist zu unserem Lebensstil gewachsen. Deshalb liegen unsere Planungen
nicht nur rationellen Uberlegungen zugrunde. Viel mehr lassen wir vorerst unsere
Phantasie fliegen und sammeln Ideen. Manchmal entstehen Reiseplédne aber auch
aus praktischen Grinden. So wussten wir, dass wir die Restaurierung unseres
Stahlschifferls nur zuhause schaffen wirden. Uns war klar, dass wir ein
reparaturbedurftiges Boot nicht auf einem weit entfernten Trockendock in Europa
stehen lassen durften. Die Zeit im Urlaub héatte niemals gereicht, eine so
umfangreiche Arbeit fertigzustellen. Die Kosten fur die Stehzeiten auf einem
Werftgeldande hatten die Restaurationskosten uniiberschaubar in die Hohe getrieben.
Unsere Moglichkeiten waren eingeschrankt gewesen, hatten uns doch auf fremdem
Geldnde etliche Maschinen und Werkzeuge gefehlt, die wir zuhause in Jirgens
Werkstatte herumstehen haben.

Doch wie hatten wir Drehbank, Tischkreissdge oder andere Werkzeuge zum Boot
transportiert, wéare es im Ausland in einem Werftgeldnde gestanden? Nein, es war
besonders wichtig, ein Boot zu finden, dass wir bis Osterreich transportieren lassen
konnten, um es direkt hinterm Haus aufzustellen. So konnten wir trotz Transport viel
Geld sparen und jede freie Minute daran arbeiten.

Ein Schritt ergibt den nachsten, eine Entscheidung fihrt zur anderen. Bald reifte der
Gedanke in uns, unsere zuklnftige Reise nicht erst an einer fremden Kiste zu
beginnen, sondern die Flisse zu nitzen. Anstelle der Kosten eines
Uberlandtransportes wollten wir das Geld in Diesel zu stecken, um auf eigenen Kiel
von zuhause aus abzulegen. Die Donau hinunter, ins Schwarze Meer und weiter ins
Mittelmeer, eine Reise, die einige Freunde bereits gemacht hatten.

Die Donau hinunter? Aber... ja gédbe es das Wortchen ,aber” nicht! Aber, wir
traumten doch eigentlich gar nicht vom Mittelmeer. Komisch eigentlich, sicher ist
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Griechenland, die Turkei, aber auch Suditalien und Frankreich traumhaft schon,
dennoch machte die Idee, ins Mittelmeer zu reisen, uns keine rechte Freude.

Unbestimmt war noch das Gefihl, dass der Norden lockte. Die danische Inselwelt,
die schwedischen Scharen, oder die norwegische Kuste. Hatten wir denn nicht schon
lange unsere Begeisterung fir norddeutsche Stadte erkannt? Waren wir denn nicht
wiederholt nach Holland gereist, um dieses flache Land mit seinen vielen Kanalen
genauer zu betrachten? Wie schon ware es eigentlich, diese Kisten einmal mit dem
Boot zu bereisen?

So hatten sich die vagen Pléne, auf eigenem Kiel die Donau hinunter zu reisen,
geadndert: Die Donau hinauf! Ja, hinauf wollten wir und der Blick auf die Landkarten
bestatigte uns: Wir wiirden nicht lange gegen den Strom arbeiten missen. Nur ein
kurzes Stiick auf der Donau ware zu Berg. Das Wasser im Kanal lag still und den Main
wirden wir bereits bergab bereisen. Wir bestellten Flusskarten und schmdkerten in
Bichern: Alles schiffbar bis Norddeutschland - und mit welcher Auswahl! Wir wiirden
fir unseren Tiefgang genug Wasser finden und die Durchfahrtshohen passten gut
genug. Einzig der Mittellandkanal wiirde uns mit seinen niedrigen Durchfahrtshéhen
begrenzen, doch wenn wir den Mast direkt aufs Steuerhaus legen, wiirden wir auch
unter den Briicken des Mittellandkanals durch passen.

Aber wohin? Uber den Rhein nach Holland? Nein, Rotterdam muss wirklich stressig
sein, mit seinem riesigen Hafen und dem massiven Schiffsverkehr. Das ljsselmeer?
Aber dort segelten wir doch schon einmal. Und lberhaupt - haben wir dort nicht
eher teure Hafen und wohl doch ein sehr kleines Meer gefunden?

Also Deutschland. Sollen wir gleich in die Ostsee fahren? Uber die Kanile bis
Libeck? Das klingt verlockend, Uber Kanale und Flisse direkt in die schéne und
sanfte Ostsee. Einfach, um unser Boot in ruhigen Gewasser genauer kennen zu lernen
und uns selbst wieder an den Segelalltag zu gewéhnen. Aber ... hm, wir kennen uns.
Sicherlich wollen wir nicht so weit unter Motor reisen, wenn wir doch auch wissen,
dass wir friher schon Meerwasser erreichen kéonnten, um LA BELLE EPOQUE mit dem
Wind ziehen zu lassen.

Also die Nordsee. Klingt spannend: ein anspruchsvolles Seegebiet mit dem
Versprechen, viele neue Erfahrungen zu sammeln. Die Nordsee - ein Seegebiet mit
Tidenstromen, Wattgebieten, mit enormer Schifffahrt und unzdhligen Hafen. Ein
Seegebiet mit schonen Inseln und interessanten Kisten. Und mit drei Moglichkeiten,
dort hinzukommen: der Ems, der Weser und der Elbe. Ene, mene, muh... Halt, ganz
einfach: Uns hat doch Bremen gut gefallen - also ab in die Weser.

So wuchsen die Plane und mit ihnen auch die Lust, weiter in den Norden zu fahren.
Wie weit, das werden wir noch sehen.

Nun sitzen wir am Ufer und merken, dass unsere Entscheidung die richtige war. Die
anfanglichen Sorgen, bald schon der vielen Motorstunden Uberdrissig zu werden,
sind verflogen. Flussreisen hat was! Klar, wir freuen uns schon darauf, bald den Motor
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abstellen zu kénnen, um unter Segel ferne Kisten zu erreichen, doch sind wir froh,
nicht den LKW gewahlt zu haben, um LA BELLE EPOQUE an die Kuste zu bringen.

Und nun, am Lagerfeuer stellen wir fest, dass die Flussfahrt noch schéner ist, als wir
erhofft hatten. Oft waren wir mit Auto oder Zug quer durch Deutschland gezogen,
ohne dabei zu bemerken, wie schon dieses Land eigentlich ist. Schade eigentlich,
dass man viel zu oft die Urlaube weit weg im Ausland verbringt, ohne dabei die
nahere Umgebung genauer zu kennen.

Aber egal, das kann man andern. Jetzt befinden wir uns ja mitten in einer langen
Fahrt quer durch Deutschland und spater werden wir auch noch seine Kisten
bereisen. ,Was haltst du davon: wenn der Tag kommen sollte, an dem wir nicht mehr
Segeln wollen oder kénnen, dann kaufen wir uns ein Flussboot und sehen uns noch
viele Kanale und Flisse Europas an. Wir kénnten Frankreich bereisen, Holland und
natlrlich doch auch einmal die Donau bis ins Schwarze Meer fahren”. Mir gefallt
Jirgens Idee und vertrdumt beobachte ich, wie das Licht des Feuers Ubers Schiff
tanzt.

Nur noch wenige Schleusen warten auf uns, wir passieren das ,Nasse Dreieck” - die
Kreuzung in den Mittellandkanal. Wir bleiben im Dortmund-Ems Kanal und werden
als letzte WasserstraBBe in die Weser den Kistenkanal nehmen. Vereinzelte Frachter
ziehen langsam ihren Weg durch den schmalen Kanal.

Wir haben keine Eile und fahren gemachlich einem Frachtschiff hinterher. Wenn
bloB seine Abgase nicht so stinken wirden. Schnurgerade verlauft das Fahrwasser
durch das flache Land. Wir bleiben ohne Gegenverkehr, soweit das Auge reicht.
Schon gibt Jirgen Gas, ist ja auch einmal etwas anderes, einen Frachter zu
Uberholen, anstelle umgekehrt!

Doch wehe uns! Meter fir Meter arbeiten wir uns vor, entlang seiner langen
Bordwand, vorbei am Heck und Fahnenmast, vorbei an seinen Wohnaufbauten und
am Steuerhaus. LA BELLE EPOQUE wird trotz gleichbleibender Drehzahl immer
langsamer.

,Die Schraube des Frachters zieht uns an. Wir schaffen es nicht vorbei!” Jirgen gibt
Gas. Vollgas. Nichts éandert sich. ,Der Frachter zieht uns das Wasser davon. Da schau
nur, direkt neben uns sieht man schon den Grund. Mist, wenn wir nicht bald
vorbeikommen sitzen wir auch noch auf!”

Grinsend beobachtet uns der Frachtschiff-Kapitdan von seinem Steuerhaus.
,Claudia, hohl Trossen und Fender raus, ich lege bei ihm an, wenn er uns nicht
vorbeilassen will.” Gute Idee. So laufen wir wenigstens nicht mehr Gefahr, auf Grund
zu laufen, und schon bereite ich die Trossen vor. Entgeistert beobachtet der Kapitén
unser Treiben.
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,Er geht vom Gas! Er Iasst uns vorbei. Ha, das war ihm wohl nicht ganz geheuer.”
Langsam aber sicher schiebt sich LA BELLE EPOQUE knapp an der Bordwand des
.Schwarzen” vorbei, wahrend uns der Kapitéan grinsend nachwinkt. Danke, wir haben
es gelernt: Das war mit Sicherheit unser letzter Uberholversuch eines Frachters!

Die Aufregung sollte fir diesen Tag noch nicht genug sein. In einem kleinen
Seitenarm suchen wir einen Anlegeplatz, im groBen Yachthafen dort liegt auch eine
mastlose Segelyacht - da wird es schon tief genug sein. Auf der Wiese dahinter feiern
die Clubmitglieder gerade ein Grillfest. Verstandlich, bei diesem schoénen
Wochenendwetter. Langsam, ganz langsam fahren wir in den Flussarm, wahrend
vereinzelte Yachtclubmitglieder ans Ufer kommen und uns zusehen. Komisch, die
sehen aber unfreundlich drein - und keiner erwidert meine Grif3e. ,Wie tief ist es
hier?” Rufe ich hintUber. Obwohl ich sicher bin, dass die Menschen am Ufer mich
héren kdnnen, bekomme ich keine Antwort. ,Wir haben zwei Meter Tiefgang, kdnnen
wir hier herein?” Versuche ich es erneut. Nichts, keine Antwort. Nur finster
dreinsehende Gesichter. Das Echolot fangt zu piepsen an, doch zu spat: LA BELLE
EPOQUE bleibt im Schlick stecken. Nur gut, dass wir so langsam waren. ,Bléder
Yachtclub! Sehen uns da zu, wie wir auf Grund laufen. Was fir ein unhoflicher
Haufen!” Argere ich mich, wihrend Jiirgen am Steuer arbeitet, um LA BELLE aus dem
Schlamm zu bekommen. Jetzt grinsen doch ein paar unserer Zuseher.

Zurick im Kanal rimpfe ich die Nase. Dieser Gestank nach Abgasen, den kennen
wir doch?! Was fur ein Tag, erneut haben wir den stinkenden Frachter vor uns, den wir
mit so viel Aufwand Uberholt hatten!

Auch solche Tage vergehen und bald lassen wir den DEK - den
Dortmund-Ems-Kanal - hinter uns, um den letzten und langweiligsten Kanal zu fahren.
Wir folgen dem riesigen, gelben Schild: Kistenkanal. Irgendwann sind sogar die paar
Hauser, die zwischen den monotonen Alleen stehen, eine willkommene
Abwechslung. Der Kistenkanal verlauft schnurgerade durchs flache Land. Eine letzte
Nacht verbringen wir in Oldenburg, machen im Schleusenvorhafen fest. Morgen
durchkreuzen wir die letzte Schleuse. Morgen werden wir den Atem des Meers
erreichen. Morgen sind wir im Tidengewasser!
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Kapitel 3

Salz auf unserer Haut

r!l' F—

ff ffff ffff” Langsam drehen die groBen Windgeneratoren am Ufe. Unter ihnen
weiden groBe Schafherden. Fast an der Kiste passieren wir die letzte feste Briicke.
Nun kénnen wir die Masten stellen und LA BELLE EPOQUE endlich zum Segelboot
machen. Wir sind gespannt: Haben wir doch so viel Arbeit in unser Boot gesteckt,
ohne bisher die Chance zu haben, sie unter Segel zu erleben. Abgesehen von einem
wirklich kurzen Versuch in Aschach auf der Donau. Bald schon werden wir erfahren,
ob sich die viele Arbeit gelohnt hat, ob LA BELLE EPOQUE so gut segelt, wie es uns
ihr schoner Rumpf heimlich versprochen hat.

Es war eine gute Entscheidung, von zuhause aus zu starten.

1425 Flusskilometer liegen hinter uns, 75 Schleusen haben LA BELLE EPOQUE
Uber Deutschland gehoben und endlich bis zur Nordsee wieder gesenkt. Schleusen,
die von einem knappen Meter bis zu 25 Meter Hub reichten. Historisch schéne
Bauwerke wie etwa die Schleuse in Wirzburg, die uns durch ihr Tor unter der alten
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Bricke auf unseren Weg entlie3 - und hochmoderne Sparschleusen, die ihre Arbeit in
kirzester Zeit verrichteten und uns bequem am Schwimmpoller hoben und senkten.

Einige Schleusungen waren aufregend, wie etwa im Donau-Main-Kanal, als wir LA
BELLE EPOQUE nicht gegen den Druck des seitlich einlaufenden Wassers halten
konnten. Der wachsame Schleusenwart unterbrach die Schleusung, damit wir unser
Boot erneut verholen konnten. Oder in einem anderen Kanal, als ein Schleusenwart
uns hinter zwei Frachter einfahren liel3, ohne daran zu denken, dass seine Schleuse
nicht lange genug fir uns drei war. Es war kein Poller mehr fur uns frei. Noch bevor
wir versuchen konnten, rickwérts aus der Schleuse zu entkommen, schloss dieser
Schleusenwart sein Tor. Wie froh waren wir, als beim ablaufenden Wasser ein Poller in
der Schleusenwand sichtbar wurde.

Einen knappen Monat lang waren wir durch das schéne deutsche Land gefahren,
bis wir die herbe Kiste der Nordsee erreichten. Neunundzwanzig Tage, in denen wir
mehr von unserem Nachbarland gesehen haben, als jemals zuvor. Unsere Reise ging
durchs sanfte Higelland von Bayern, vorbei an unzahligen kleinen Dérfern - davon
eines schoner als das andere. Wir segelten mitten durch das deutsche Weingebiet
am Main und staunten Uber das wilde Land des Rheingebietes. Entlang von Weiden
und Parks fuhren wir und durch namhafte Stadte bis zu den weitldufigen
Landwirtschaften im Norden, die mit ihren so charakteristischen roten
Backsteinscheunen die flache Landschaft zieren.

Nicht nur reizvoll und aufregend war unsere Flussreise, auch hat sich LA BELLE
EPOQUE sehr gut geschlagen. Zuverlassig und, ohne auch nur einmal zu stottern,
arbeitete ihr Dieselmotor Tag fir Tag. Dabei staunten wir Uber seinen niedrigen
Verbrauch: nur zweieinhalb Liter Diesel per Stunde.

Nirgends mussten wir fir den Liegeplatz bezahlen und so blieben die Kosten fir
diese Wegstrecke Uberschaubar: Ein Transport Uber StraBen ware nicht furs selbe
Geld realisierbar gewesen.

In Elsfleth angekommen radeln wir zum Yachthafen. Hier soll es einen Mastkran
geben. Doch leider kann uns der Elsflether Yachthafen nicht weiterhelfen: LA BELLE
EPOQUE ist zu groB3, sie passt nicht in die Schleuse, die den Weg in den Hafen &ffnet.

Es bleibt die Werft: ,Maststellen, kein Problem. Macht gleich dort drilben an der
Mauer fest. Ja, dort hinter der GORCH FOCK, es kommt bald ein Arbeiter mit dem
Autokran vorbei. Aber seht zu, dass ihr bei einer Leiter festmacht. Das Wasser fallt
hier vier Meter, sonst kommt ihr bei Niedrigwasser nicht mehr aufs Boot!”

Gesagt, getan. Nach kurzen Arbeiten schwimmt hinter dem ,Stolz Deutschlands”
unser ganzer Stolz: LA BELLE EPOQUE glanzt unter ihren beiden Masten. Es dauert
noch, bis wir Segel hissen kénnen - die Baume gehodren montiert, das Rigg
durchgesetzt. Die Segel missen angeschlagen werden und die Schoten
eingeschoren. Daflr allerdings brauchen wir keine Hilfe der Werft. Norddeutsche
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Segler heiBen uns willkommen und laden uns ein, die restlichen Arbeiten an den
gepflegten Steganlagen des Wassersportvereins Motzen zu erledigen.

Nicht nur die Montage des Riggs muss fertiggestellt werden, auch am Rumpf gibt
es was zu tun. Wir haben uns in den Flissen eine Angelleine ,eingefangen”, die sich
fest um die Antriebswelle bis in die Lagerung hinein gewickelt hatte. Seither knattert
die Antriebswelle, sobald wir den Gang einlegen. AuBerdem leckt die Dichtung am
Stevenrohr ein wenig. LA BELLE EPOQUE ist mit einer Gleitringdichtung ausgestattet,
kein Grund also fir Wasser im Schiff!

Im Gezeitenrevier der Nordsee ist es einfach, Arbeiten am Rumpf zu erledigen:
einmal hoch und trocken gibt's hier umsonst! Die Mauer vom Clubhaus Motzen fallt
trocken, der Boden dort ist gerade und nicht allzu schlammig. Dort Iasst sich’s gut am
Unterwasserschiff arbeiten. Die gute Nachricht: Das Wasser kommt bestimmt wieder.
Ist ja auch ganz normal hier, ab und zu am Schlick zu stehen!

Zeitig um zwei Uhr morgens legen wir ab, um bei Hochwasser bis an die
Betonmauer zu segeln. Wir vertdauen LA BELLE EPOQUE gewissenhaft an der Mauer.
Damit auch nichts schief geht, verlangert Jirgen ein Fall und spannt das Boot Uber
den Masttop leicht Richtung Land. Nur fir den Fall, dass LA BELLE EPOQUE es sich
anders Uberlegt und, anstelle sich zur Mauer zu lehnen, auf die andere Seite umfallen
will. Sicher ist sicher.

Dann heiB3t es warten. Ein bisschen mulmig fuhlt es sich an, wenn das Boot zum
ersten Mal im Schlick sitzen bleibt und sich langsam neigt, wahrend das Wasser
verschwindet. Und da sie einen gemalBigten Langkiel hat, will LA BELLE EPOQUE
sogleich auf ,die Nase fallen” - sie kippt vorne Uber, bis die dicke Bugtrosse wie eine
Gitarrenseite spannt. Knut vom Club leistet uns Gesellschaft und gibt uns ein sicheres
Geflhl. Fir ihn zahlt das Trockenfallen zu den normalsten Dingen der Welt. Schon
alleine deshalb, weil seine selbst gebaute Stahlyacht problemlos auf ihren beiden
Kielen im Schlick stehen kann. Amusiert schmunzelt er Gber unsere ,Sorgleine” vom
Masttop zum Baum, welche wir nach und nach dicht holen, bis sich LA BELLE
EPOQUE fest gegen die Mauer gelehnt hat.

Wahrend Jirgen innen am Schaft arbeitet, mache ich mich in meinen knallgelben
Gummistiefeln auf den Weg unters Schifferl, um die Antriebswelle frei zu schneiden.
Der Gezeitenkalender stimmt und bald nach getaner Arbeit schwimmt LA BELLE
EPOQUE wieder - schnell, schnell, zuriick an den tiefen Steg: Nicht, dass wir nochmall
trockenfallen. Morgen geht’s in die Nordsee!

Frih morgens herrscht geschéftiges Treiben am Steg, Alfred und Anton packen die
letzten Dinge in KILUHA, wahrend wir von den vielen Vereinsmitgliedern Uberrascht
werden, die bei uns vorbei sehen, um uns zu verabschieden. Und weil sich hier im
Flussdelta alles um den Gezeitenstrom dreht, legen wir in KILUHAs Kielwasser bei
ablaufender Tide ab. Der Wind will nicht mitspielen. Wir bleiben vorerst unter Motor,
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wahrend die flachen Kustenstreifen der Weser an uns vorbeiziehen. Nur ein kurzer
Schlag ist es bis Bremerhaven, wo die Nordsee noch einmal unsere Geduld wiinscht:
Erst mit dem morgigen Ebbstrom kénnen wir das weite Flussdelta im Wattenmeer
durchkreuzen. Doch freuen wir uns Uber diesen Abend am Steg von Bremerhaven:
bis spat in die Nacht lauschen wir bei Rotwein den salzigen Nordsee-Geschichten von
Alfred und Anton und genieBen wieder einmal die unkomplizierte Freundschaft
zwischen Fahrtenseglern.

Mit ihren zwei Metern Tiefgang ist LA BELLE EPOQUE das falsche Boot firs
Wattenmeer: Unser erster Segelschlag soll nach Helgoland gehen - weg von dieser
seichten Kuste!

So schnell allerdings will uns die Weser nicht ausspucken. Der Wetterbericht hat
zwar keine Warnungen herausgegeben, doch hélt sich der Wind nicht immer an die
Vorgaben! Wild fauchen uns Béen bis 8 Beaufort ins Gesicht, peitschen das
auslaufende Wasser der Weser auf und schicken weif3 schaumende Wellen Uber den
Bug. Unter ihren gro3en Segeln schiebt LA BELLE EPOQUE ordentlich Lage.

Schnell ist die Entscheidung gefallen, zuriick nach Bremerhaven zu laufen. Bei
trostlosem, wolkenverhangenem Himmel und kraftigem Wind féllt es nicht schwer,
gleich nach dem Ablegen schon wieder umzudrehen. Nein, so soll unser erster
Segelschlag mit LA BELLE EPOQUE wirklich nicht verlaufen: Die groBen Flussdeltas
der Deutschen Bucht kdnnen bei Starkwind gegen Storm viel zu geféhrlich fir eine
kleine Crew werden, die weder das Seegebiet noch ihre Yacht gut kennt. Noch fehlt
uns das Gefiihl fiir LA BELLE, noch haben wir keine Ubung im Umgang mit ihr und im
Reffen ihrer Segel.

Der Aufschub ist nur kurz, am folgenden Morgen geht'’s zeitig um drei Uhr frih aus
den Federn: Langsam verblasst die Sternenpracht am klaren Nachthimmel und das
glihende Licht der Morgensonne vertreibt die Schatten der Nacht, wahrend wir die
Trossen |6sen und den Bug in Richtung Nordsee drehen. Helgoland, wir kommen!

Rot leuchten die vollen Segel im blutenden Schein der morgendlichen Sonne, in
einer kleinen Parade aus Segelbooten ziehen wir am morgendlichen Treiben des hell
beleuchteten Verladepiers von Bremerhaven vorbei.

Heute ist uns das Nordseewetter wohl gesonnen, heute werden wir einen schénen
ersten Segeltag erfahren. Herrlich, endlich wieder unter Segel und die offene See
vorm Bug. Aber muss denn eine derart kurze und hohe Welle gegen uns stehen?
Bald schon lasst Jirgen den Horizont nicht mehr aus den Augen, um nicht endgiiltig
seekrank zu werden. Verwdhnt - denn bisher bin ich von diesem Schrecken aller
Seefahrer verschont geblieben - denke ich nicht daran, vorsichtig zu sein: Ich springe
im Boot herum, ordne unsere sieben Sachen in die Schapps ein und spiele mich mit
den elektronischen Seekarten am Laptop. Als ich wieder nach drauBen schlipfe, lauft
mir die Farbe aus dem Gesicht. Oh, so fihlt sich das also an! Aus dem Weg - schon
halte ich mich an der Reling fest und tiberbringe mein Opfer. Die Ubelkeit verfliegt so
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schnell, wie sie gekommen ist. Doch ein Unbehagen bleibt: Soll ich wirklich von nun
an seekrank werden? Stunden spéater laufen wir etwas geradert im Hafen von
Helgoland ein.

Am frihen Abend schon verkriechen wir uns in die Koje, der Tag war aufregend
und als die Sonne endgiltig hinterm Horizont verschwindet, kommt ein Boot
langsseits. Verschlafen freuen wir uns, KILUHA neben uns zu wissen.

Die kleine Hochseeinsel geféllt uns. Wir bunkern Zollfrei-Rum und Diesel, um
anschlieBend Uber die rote, geschichtstrachtige Insel zu spazieren. Selbst die
Osterreichische Monarchie hatte hier Geschichte geschrieben: Bei einer Seeschlacht
gegen Danemark hat sie die heiB umkampfte Insel im Namen der PreuBen
gewonnen. Und weil die Menschheit schon immer dumm genug war, die See fir ihre
sinnlosen Massaker zu niltzen, sollte die Insel wahrend der schrecklichen
Naziherrschaft zu einem riesigen Kriegshafen ausgebaut werden. ,Projekt
Hummerschere” wurde fir die Helgolander eine Misere: In einem gigantischen
Bombenangriff wurde die Insel zerstort.

Zu Kriegsende ging das Landrecht an die Briten, die sogleich alle Helgoléander
nach Deutschland deportierten, um die gesamte Insel im Meer zu versenken. Der
.Big Bang” sollte die Insel von der Erdoberflache I6schen, damit der schone Fleck
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Erde nie mehr als gefdhrlicher Militarstitzpunkt inmitten der Nordsee wird. Tonnen
von Sprengstoff wurde auf Helgoland geschafft - und auch geziindet. Die Natur hielt
stand, nur ein Teil der roten Klippen versank fir immer in der Nordsee.

Das ungeliebte Kind der Briten ging an Deutschland zurlick, die Helgolander
konnten von ihrer Insel erneut Besitz nehmen. Mit Sorgfalt bauten sie ihre in
Trimmern liegende Heimat zu einem Kurort aus, um von nun an ein Ort der Ruhe und
des Friedens zu werden. Und auch wenn die Insel vermutlich ihre besten
Touristentage hinter sich hat - oder vielleicht gerade deshalb - sind wir von dem
roten Land, den belebten Vogelfelsen und dem hibschen kleinen Stadtchen
begeistert.

Auf Helgoland beschlieBen wir, unseren Weg nicht durch den Nord-Ostsee-Kanal
zu wahlen, sondern gemeinsam mit KILUHA die Nordseekuste hochzusegeln, um den
Limfjord quer durch Danemark zu erforschen. Trotz Nordwind erleben wir einen
traumhaften Segeltag an die Kiste von Sylt. Die See glitzert im tiefen Blau und hdllt
die Luft in ihren Duft nach Salzwasser und Fisch. LA BELLE EPOQUE arbeitet sich
unter Besan, Gro3 und Genua die Nordsee hoch, segelt ausgeglichen und kursstabil.
Sie durchbricht die kurzen Wellen unbeeindruckt und ohne Hast.

Uns tanzt das Herz. Wir haben eine gute Wahl getroffen, schon jetzt, an unseren
ersten Segeltagen an Bord, fihlen wir Vertrauen zum Boot, zu seiner Seegangigkeit
und seinen Segeleigenschaften.
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Kapitel 4

Danemark

\..eje.n zeityy bei Hochwasser in SslH' ab und lanfen anfangs unter Genunan und GroB am Wind, fallen leicht
ab und hissen den BeSo\V\, LA BELLE fahet mit 4 Lis 5 KV\0+€.V\. Bei abnehmendem V\/'\V\A setzen wiv
2usatalich die Fock wnd Kivnen einen knappen Kwoten 9ewirnen.

Wie gewohnt mache ich meine Eintragungen ins Logbuch. Nach und nach lernen
wir unser Schifferl genauer kennen. Und Uben, mit bis zu vier Segel gleichzeitig zu
arbeiten. Bisher waren wir eine kleine und leichte Slup gewdhnt und wir missen
lernen, dieses schwere und komfortable Schifferl effizient zu segeln.

Wir Gben uns, erneut auf Seebeinen zu stehen und schérfen unser Gespdir,
Situationen richtig einzuschatzen, schnelle Entscheidungen zu treffen. Und
zwischendurch muissen wir zur Kenntnis nehmen, dass sich auf der Nordsee alles um
Gezeiten und die damit verbundenen Strémungen dreht. Danach missen auch die
eigenen Winsche gerichtet werden.
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Das bringt leider einen groBen Nachteil mit sich: Nimmt der Wind ab oder lauft die
Yacht zu langsam, muss der Motor helfen, um den - durch Tide vorgegebenen -
Zeitplan einzuhalten. Daran mussen wir uns erst gewohnen! Deshalb dimpeln wir
auch viel zu lange in der Nordsee herum und erreichen Esbjerg erst mitten in der
Nacht. Wir haben uns in der Nordsee zu viel Zeit gelassen und die lange Einfahrt
nach Esbjerg erst bei ablaufendem Wasser erreicht. Die halbe Nacht mussten wir im
Schneckentempo gegen die auslaufende Stromung segeln. Beinahe hatten wir auf

die Nacht vor Anker verzichten. Doch vor uns liegt Horns Reef und auBerdem wartet
KILUHA bereits in Esbjerg.

Vorbei an den Windparks von Horns Reef pfligen wir durch aufgepeitschtes
Wasser. Obwohl die Segel ziehen, haben wir den Motor gestartet und lassen ihn
mitarbeiten. Die Stromung legt weiter zu und LA BELLE EPOQUE tanzt in der
aufgewlhlten See von Horns Reef. Was flr eine ungemitliche Ecke, in der sich die
Nordsee mit wilder Kraft zwischen dem studwestlichen Kap Danemarks und der
groBen, flachen Sandbank davor durchdriickt. Obwohl das Land flach ist, folgt der
Wind dem Kustenverlauf und versucht nun, uns die Fahrt durch den Kanal zu
verderben. Doch noch ziehen die Segel, wenn wir auch ordentlich Lage schieben, um
den Kurs durch die Untiefen hart am Wind halten zu kdénnen. Die steilen und
ruppigen Wellen, die nicht richtig zur Windrichtung passen, haben unsere Laune an
Bord langst verdorben. Trotz der 5 Beaufort Wind gegen uns haben wir noch alle
Segel oben, um das Boot so stabil wie moglich zu halten und unsere Magen nicht mit
zusatzlichen Rollbewegungen zu belasten.

Der Kanal zwischen den Untiefen ist leicht zu entdecken, nicht nur, dass uns die
vielen groBen roten und grinen Tonnen den Weg weisen, auch kdnnen wir die
unzdhligen Windgeneratoren auf den Untiefen von Weitem erkennen. Die Dénen
nutzen diese windige Ecke in der Nordsee, indem sie in das teilweise nur einen Meter
tiefe Wasser riesige Windparks gebaut haben.

Wir sind alleine im Kanal und haben KILUHA langst aus den Augen verloren. Nur
ein Wartungsboot kreuzt unseren Kurs. Wir kdnnen es noch lange beobachten, wie es
von einem Generator zum nachsten fahrt und Arbeiter bringt und holt.

Nachdem wir die letzten Windgeneratoren und die letzten Tonnen hinter uns
gelassen haben, bleiben wir noch ein Stiick weit mit laufendem Motor hart am Wind.
Wir wollen so viel West als mdglich machen, wiinschen uns eine Nacht auf See und
wollen bis Thyboran segeln. Nur wenn wir so weit als mdglich von der flachen Kiste
frei kommen, kénnen wir die kommende Nacht den Nordkurs unter Segel halten.

Das Meer hier ist eigenwillig, anders, als wir die See bisher gewdhnt waren. Die
Wellen sind kurz und reagieren prompt auf den Wind. Die kleinste Winddrehung wirft
ungemutliche Kreuzsee auf. Ein Blick auf die Seekarten lasst uns verstehen, woran das
liegt. Obwohl wir die Sandbanke des Horns hinter uns gelassen haben, haben wir
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kein tiefes Wasser erreicht. Hier in der Nordsee vor der dénischen Kiste sind es nur
stellenweise mehr als 20 Meter Wasser unter dem Kiel. Die Seekarten zeigen, dass wir
uns einem wahren Schiffsfriedhof ndhern. Kein Wunder, entfesseln doch immer
wieder Herbst und Winterstirme die furiose Kraft der seichten Nordsee. Sie
peitschen Brecher auf, die kein Schiff Gberstehen kann, das es wagt, zur falschen Zeit
hier zu verweilen. Kaum zu verdenken, dass die Nordsee von vielen Seeleuten hier
einen makaberen Spitznamen bekommen hat: Mordsee!

Bis heute hat die Nordsee viel von ihrem Schrecken verloren, gibt es doch
mittlerweile detaillierte Wetterberichte, auf die man in jedem Hafen der Kuste
zugreifen kann und die uns helfen, unsere Reise gut zu planen. Und wie der
Wetterbericht uns prophezeit hat, dreht der Wind langsam weiter Richtung West,
bleibt auf 5 Beaufort und bringt eine konstante und gleichméBige See mit sich.
Dankbar fur diesen herrlichen Halbwind haben wir langst den Motor abgestellt und
segeln in den sonnigen Nachmittag.

Die Tage sind bereits lange, die Nachte nicht mehr ganz dunkel. Wir nehmen Kurs
auf den einzigen Hafen an dieser abweisenden und sandigen Kiste Danemarks:
Thyboren. Frischer, salziger Wind streicht mir Gbers Gesicht und fillt meine Lungen
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mit kaltem Sauerstoff. Das Rauschen der Bugwelle mischt sich mit der leisen Musik
von Xavier Rudd, die aus den Lautsprechern im Schiffsinneren summt.

Ich schwimme in einer Welt aus Blau. Die Nordsee unter uns reicht bis an den
Horizont und glitzert im Sonnenschein schoner als alles Gold der Welt. Der Himmel
ist tiefblau. Einzelne Wolkenfetzen weit Gber mir geben ein Gefiuhl der endlosen
Weite. Nur dort, wo der Himmel das Meer kisst, andert er seine Farbe in ein
dunstiges WeiB. Kein Land ist in Sicht, wir haben den Kurs weit raus gewahlt, um eine
ruhige Nacht zu erleben.

Ich sitze im Cockpit am Steuer von LA BELLE EPOQUE und halte sie mit einer Hand
auf 10 Grad Nord. Mit der kleinen Kreuzfock und dem GroBsegel lauft sie
ausgeglichen den Wellen entgegen und verlangt nur hier und da eine kleine
Kurskorrektur. Neben mir schlaft Jirgen - in zwei Decken eingewickelt und die Haube
bis ins Gesicht gezogen. Eine friedliche Ruhe fillt meine Seele. Meine Wiinsche sind
erfullt und meine Zukunft liegt vielversprechend vor mir. Denn ich habe alles, wovon
ich traumen kann: Eine Beziehung, von welcher manche Menschen méglicherweise
nicht mal wissen, dass sie in solcher Intensitéat moglich ist; soviel Zeit wie ich brauche,
damit mein Herzschlag mit dem Takt der Natur in Gleichklang schlagt; die Freiheit,
die jedes Individuum braucht, um sich ungehindert entfalten zu kénnen; die Lust und
den Mut, diese Freiheit auch mit beiden Héanden zu packen und das Privileg, fur die
eigenen Entscheidungen auch Verantwortung tbernehmen zu kénnen.

Ich habe nicht nur ein trockenes Dach Uber dem Kopf, sondern auch einen dichten
Rumpf unter den FuBen! Ich habe den Horizont vor den Augen und den Wind im
Gesicht. Ich bin sicher, dass Menschen, die es wagen, sich auf ihren Instinkt und ihre
Geflhle einzulassen, eine schéne Zukunft vor sich haben. Ich bin sicher, dass das
Leben in fast allen Situationen eine positive Wendung nehmen kann, auch wenn man
harte Zeiten erlebt. Auch fuhle ich, dass die Angst vor einer ungesicherten Zukunft
nicht zu einer besseren Zukunft hilft. Was niitzt es schon, gut vorzusorgen und sich
gegen alle moglichen und unmdoglichen Eventualitdten abzusichern, vergisst man
doch dabei viel zu leicht, seinen Traumen zuzuhéren und die eigene Natur zu leben.
Was nitzt es, wenn man dabei einsam ist, oder wenn man seine eigenen Gefihle
hinter eine hohe Mauer an Missmut und Unverstandnis gesperrt hat.

Und die schéne Nordsee unter mir wiegt mich - fast als sei es eine Bestatigung
meiner Gedanken - sanft und immer weiter dem Horizont entgegen, wahrend Xavier
Rudd mir eine schone Reise wiinscht: ,| know you are strong, may your journey be
long and | wish you the best of luck”.

Der Morgen begrif3t uns mit tirkis schimmerndem Wasser. Verschwunden ist das
tiefe Blau der Nordsee und wir Gberprifen unglédubig die Seekarten, Gberwaltigt vom
schlechten Gewissen, ins seichte Wasser geraten zu sein. Doch stimmt unser Kurs,
noch immer haben wir zwanzig bis finfundzwanzig Meter Wassertiefe und LA BELLE
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EPOQUE zieht sicher weiter. SchlieBlich erreichen wir den Thyborgn Kanal und segeln
zwischen Sanddiinen, Windgeneratoren und himmelblauen Fischerbooten in den
Limfijord. Um uns: gelbe Sandstrande, saftig grine Higel, feuerrote
Backsteinhduschen und Uberall blihende Wildrosen in kraftigem Rosa - Déanemarks
anmutige Natur. Und, kaum zu glauben: Unsere Reise steht noch immer im Zeichen
des gelb blihenden Raps.

Wir spielen im Limfjord herum: segeln zur Insel Fur, désen am Strand und wandern
durch die Kiefernwélder. GenieBen ein Picknick im warmen Sand und zittern vor Kalte
bei der abendlichen Seewasserdusche auf Deck. Disen im Dingi herum und
,verarzten”, - der besser gesagt lackieren - ein paar Kratzer, die LA BELLE EPOQUE
von ihren vielen Schleusenfahrten in den deutschen WasserstraBen davongetragen
hat. Wir verbringen einige Abende an Bord KILUHA's und lassen uns von einem Platz
zum nachsten treiben, bis irgendwann Ostseewasser unterm Kiel rauscht, der
Abschied von Alfred gekommen war und wir wieder alleine unseres Weges ziehen.

Es dauert nicht lange und wir biegen in den nachsten Fjord ein: Der Mariagerfjord
ist ein tiefer Einschnitt ins danische Festland, der uns in eine wahre Zauberwelt
entfihrt. Dichte Walder, idyllische Bauernhofe, mittelalterliche Dorfer und
Uberwucherte Bauwerke langst vergangener Tage tragen uns fort in eine andere Zeit.
Geschlungen und mit unzéhligen Bojen markiert windet sich das Fahrwasser tief ins
Land. Bald schlummert LA BELLE EPOQUE friedlich vor Anker, wédhrend wir unsere
Fahrréader ausgepackt haben und quer durch Kuhweiden und Laubwalder, vorbei an
Bauernhofen und entlang von Roggenfeldern bis Fyrad fahren.

Fyrad ist eine ehemalige Festung der Wikinger. Zwar sind nur noch wenige
historische Andenken erhalten, doch versetzt uns das Freilichtmuseum mit einem
nachgebauten Wikinger-Gutshof und einem massiven Langhaus ins Staunen. Nicht
nur Geschichte zum Anfassen gibt es hier, sondern auch interessante Erzdhlungen
Uber danische Wikinger. Und diese Wikinger missen wirklich zum Firchten gewesen
sein!

Eine Geschichte erzahlt von knapp zweitausend Booten, vollbesetzt mit Kriegern.
Sie hatten sich im Limfjord versammelt, um unter ihrem Kénig Knud dem Heiligen
gegen England zu ziehen. Eine Flotte so groB3, wie sie in Europa noch nie gesehen
worden war. Doch der Kénig wurde aufgehalten: Es gab Probleme in Schleswig
Holstein, wo man sich partout nicht unter der Krone von Knud dem Heiligen fligen
wollte.

Dem riesigen Heer im Limfjord wurde es langweilig, auf den Koénig und seinen
Kriegszug zur Eroberung Englands auszuharren. Immerhin waren die Wikinger
Bauern, sie wurden von ihre Familien zuhause sehnlichst erwartet. Wahrend die
Manner auf den Aufbruch nach England warteten, drohte ihre Ernte zuhause auf den
Feldern zu verrotten. So zogen die wilden Bauernkrieger ab, enttduscht, ohne Beute

- 35 -



nach Hause zu mussen. Alleine die verbliindeten Norweger blieben - geduldig
wartend - im Aggersund zurtick.

Als der Konig gen Norden kam, war er erzirnt Uber die untreuen Danen. Er
verhangte schwere Sanktionen: Zusatzliche Steuern sollten die Untreuen bezahlen.

Erneut entflammte der Unmut der Bauernkrieger. Die stolzen und selbstsicheren
Wikinger duldeten die Ungerechtigkeit des Konigs nicht: Sie kamen zuriick, brannten
die Burg Aggersborg bis auf ihre Grundfesten nieder und setzten dem flichtenden
K&énig nach, bis sie ihn - in der Kirche von Odenes - schlieBlich erschlugen! Die Politik
hat dem Volk zu dienen und nicht umgekehrt - so befanden die kriegerischen Bauern.

Wir radeln zurlick ins hiilbsche Dorf Hobro, verspeisen unsere eingepackten Brote
in der Sonne und haben Lust auf mehr Museum.

Das Limfjordmuseum stellt sich als ein Museum ,zum Angreifen” heraus. Das
schone Hafengebaude, gefillt mit Holzyachten vergangener Tage, 1&dt nicht nur zum
Besichtigen ein, sondern auch zum Reingehen, Daraufstellen, Darunterkriechen und
eben zum Angreifen. Mit Holzstufen wird der Weg in die aufgebockten Boote und
Yachten erleichtert und mit offenen Milndern bestaunen wir jeden Winkel der
traditionellen Yacht SILVANA. So macht Museum Spal3. Doch die Dénen stellen ihre
liebevoll gepflegten Holzyachten nicht nur im Museum aus: Immer wieder treffen wir
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elegante Gaffelschoner, selbstsichere Traditionsfischerboote, liebevoll gepflegte
Folkeboote oder erhabene Dreimaster am Wasser und unter Segel.

Der Mariagerfjord ist schon, aber leider nicht perfekt: Der leichte Muschelschlick
am Boden bietet dem Anker zu wenig Widerstand und immer wieder begibt sich LA
BELLE EPOQUE auf ungeplante Wanderschaft. Klassische ,Pyjamamandver” folgen:
Der Ankeralarm piepst um vier Uhr morgens, wir springen aus dem Bett, streifen die
Jacke Uber. Jirgen pumpt mit der Ankerwinde den Anker hoch, ich tuckere zurlick
auf den Ankerplatz und runter rauscht der Anker. Man kann halt nicht alles haben.

In Hasund am Fjordausgang verbringen wir einen Abend an Bord der TIMO,
schltrfen Sangria, briten mit Bernd Gber Seekarten und tratschen tber die Ostsee, in
die uns der schone Mariagerfjord bald entldsst. Nachster Hafen: Ebeltoft, die kleine
Stadt in Djursland, mit schiefen Fachwerkh&usern und schéonen Dorfplatzen, mit ihrer
liebevoll restaurierten Fregatte JYLLAND und dem Museumshafen.

Bald entdecken wir, dass uns die Geschichte der JYLLAND schon einmal auf dieser
Reise begegnet war: In Helgoland, wo sie sich, gemeinsam mit weiteren dénischen
Fregatten dem Seekampf gegen die Osterreichische RADEZKI und die
SCHWARZENBERG, unter Admiral Tegettoffs Kommando, stellte.

Trotz allem lassen wir das Kriegsschiffmuseum aus, der Tag ist sonnig und mild und
so schlendern wir durch die - mit Steinen gepflasterten - alten Gassen, anstelle uns
Mord und Totschlag aus vergangenen Tagen anzusehen. Im Tourismusbiro decken
wir uns reichlich mit Broschiren Uber die danische Inselwelt ein, und bald schmieden
wir erneut Plane.

Vor dem Wind laufen wir die erste danische Ostseeinsel an: Fiinen - und finden
einen traumhaften Ankerplatz in Korshavn: Ankeridylle, Badespal3 vom Boot aus und
unbegrenzter Sonnenschein, sifBes Obst und Getrdanke an den vielen
Selbstbedienungsstéanden entlang der kleinen Bauernhauser, ein langer Spaziergang
am Abend und Mittsommernachtsfest im kleinen Hafen.

Wie praktisch doch die Danen sind und wie einfach sie kleine Probleme I6sen. So
ist der Radweg gleichzeitig ein Reitweg, gegen wilde Campingfeuer im Wald gibt’s
Uberall 6ffentliche Grills an schénen Platzen, die vielen Milltonnen, die auch entleert
werden, halten die Natur sauber. Selbst an Hundebesitzer wurde gedacht. Anstelle
der ewigen Streitigkeiten Uber leinenlose Hunde und ihre Haufchen haben die Dénen
eine sehr einfache Losung: Eigens beschilderte Hundewalder, in denen die Leute ihre
Hunde ohne Leine laufen lassen kénnen und wo es keinen Jager der Welt gibt, der
mit dem Abschuss der herumtobenden Vierbeiner droht.

Auch die kleine Insel Omg, die wir, nach passieren der GroBen Belt Briicke,
ansteuern, zeugt von danischer Freundlichkeit. 2006 wurde die winzige Insel von
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einer groBen Sturmflut heimgesucht. Viele Menschen verloren ihr Zuhause an die
Wassermassen. Die Versicherungen jedoch deckten die Schaden nicht. So musste die
Bevolkerung die Kosten und Arbeiten der Hausrenovierungen selbst bestreiten.
Direkt am Hafen stand aber das kleine Hauschen von Mille, einer 80-jahrigen Danin.
Die Sturmflut hatte Milles Zuhause dem Erdboden gleich gemacht. Doch Mille hatte
weder das Geld noch die Kraft, ihr Hduschen neu aufzubauen. Sie stand vor dem
Ruin. So kamen die Handwerker und Nachbarn von Omg zusammen und jeder half
mit, Mille’s Haus neu aufzubauen. Die Frauen schaufelten den Sand aus Milles Garten
und pflanzten Blumen und Gemise, wahrend ihre Manner ein feines, neues
Hauschen der alten Dorfbewohnerin schenkten. Noch heute zeigt ein kleines Schild
mit der Aufschrift ,Milles Hus" ihre Dankbarkeit an das Dorf.

In der Nacht frischt der Wind auf und bei einer steifen Brise verlassen wir zeitig am
Morgen die kleine Insel. Jirgen ist in Hochstimmung. Heute will er wissen, was
unsere grine Lady so drauf hat. Schon fliegen wir unter vollem Grof3segel, Besan und
gesetzter Genua bei Halbwind Uber die beinahe glatte Ostsee. Der Westwind blast
bdig mit sechs Windstéarken und ich halte mich an der Reling fest, wahrend der Wind
weiter zunimmt. Mit Sorge blicke ich der Stdspitze der Insel Langeland entgegen.
Wer weil3, wie dort unten der Wind pfeifen wird.

Tja, meine Ungestimheit beim Segeln hab ich offensichtlich noch nicht ganz
wiedergewonnen. Nachdem sich LA BELLE EPOQUE bis zu ihrem Schanzkleid
Uberlegt und das GPS Uber acht Knoten Fahrt Gber Grund anzeigt, wird’s mir zu bunt.
.Reeffeeennnn....” Sapperlot, schon dimpeln wir nur noch dahin. Der befiirchtete
Kapeffekt an Langelands Sidspitze bleibt aus und ich stehe wie ein Idiot da! Jirgen
hat recht behalten, also wieder hoch mit der Genual

Langsam gewdhne ich mich an die Rauschefahrt und beginne Spal3 daran zu
haben. Wahrscheinlich nicht zuletzt auch deshalb, weil endlich der
wolkenverhangene Himmel aufreiBt und ein paar Sonnenstrahlen das Deck
aufwdrmen. Die letzte Stunde bis &Aro muissen wir allerdings wieder einmal unser
,Eisernes Segel” anwerfen, denn der Wind blast uns platt auf die Nase. Am
Ankerplatz bei Marstal angekommen, brausen wir mit dem Dingi in die alte Stadt der
Seefahrer, bringen die Fahrréder an Land und erleben sonnige Tage voller Schénheit.

Wahrend dieser Tage radeln wir bis £rosksbbing und entdecken eine Ankerbucht
mit ,SUdsee-Flair” am Westufer des verschlafenen Dorfes: Turkis leuchtendes Meer
auf weiBem Sandstrand, der weit hinterm Ufer in trage im Wind wehendem Schilfgras
auslauft. Ein paar bunte Badehiitten verzieren den verlassenen Strand und zwei
Segelboote wiegen sich gemachlich vor Anker. Bei so viel Schénheit, wie diese
danischen Inseln ausstrahlen, steht schon bald ein neuer Beschluss: Wir bleiben noch
ein bisschen in der ,Danischen Sidsee”, wir segeln noch nicht zurlick ans deutsche
Festland!
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Vor dem Wind kénnen wir den schmalen Kanal von Marstal besegeln, um endgiiltig
in die herrliche Inselwelt einzutauchen. Nach einem Tag vor Anker in der schénen
Bucht dreht der Wind. Wir wollen noch in Z£roskabbing verweilen und gehen &stlich
des kleinen Hafens vor Anker.

Auch wenn die gemditlich kleinen Hafen hier nur kleine Geblhren von
besuchenden Yachten fordern, wir leben prachtig vor Anker und sehen keinen
Grund, in einem Hafen festzumachen. Spielend erzeugen die fest aufs Deckshaus
montierten Solarpaneele das bisschen Strom, das wir verbrauchen. Unser
Wasserverbrauch ist so gering, dass wir nur hin und wieder zum Bunkern anlegen
mussen. Hin und wieder wollen wir auBerdem die Ruhe und Abgeschiedenheit vor
Anker genieBen. Kein Wunder also, dass wir so manche Tage auch einfach an Bord
verbringen, ohne groBer Lust, an Land zu gehen.

Und gerade an so einem faulen Tag vor Anker bemerke ich ein hiilbsches deutsches
Holzboot, das unweit von uns vor Anker gegangen war. Lust, fremde Segler kennen
zu lernen, schlage ich Jirgen vor, hinlber zu rudern, sobald die Crew der MOODJE
wieder an Bord ist. Doch so lange mussen wir nicht warten, um die Yacht zu betreten.
Bemerken wir doch noch rechtzeitig, dass sie auf Drift gegangen war. Wir packen
unseren kleinsten, fir die Holzyacht allerdings doch viel zu schweren, Ersatzanker
samt Kette und Trosse ins Beiboot und fahren zur MOODJE, um sie von ihrem
Alleingang zu stoppen. An Bord stecken wir erst etwas mehr ihrer eigenen
Ankertrosse, doch als das nichts nutzt, helfen wir ihr mit unserem schweren
Ersatzanker nach und verankern MOODJE neu. Eine einfache, kleine Rettungsaktion,
die uns nicht nur mit neuen Freunden belohnt, sondern auch mit schonen
gemeinsamen Abenden auf Arg und Lig.
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Kapitel 5

Schweden

Daran gewodhnt, tun und lassen zu konnen, was wir wollen, missen wir uns dennoch
irgendwann auch an Plane halten, um wieder ein Stliick weiter zu kommen. So
verabschieden wir uns mit etwas geddmpfter Stimmung von der uns lieb
gewordenen ,Danischen Siidsee” und drehen LA BELLE EPOQUEs Bug wieder in
Richtung Deutschland. Als wolle uns die Ostsee nicht weiter lassen, stirbt langsam
der Wind, bald schon ist kein Hauch mehr zu spiren und wahrend das Boot trage
Richtung Flensburger Fjorde treibt, brennt die lachende Sonne aufs Deck.

Wir sind nicht alleine. Das schéne Sommerwochenende hatte unzahlige Segler aus
den vielen Hafen der deutschen Ostseekiste gelockt, bald schon arbeitet sich eine
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regelrechte Prozession an Segelbooten die Fjorde hoch in Richtung der hiibschen
Hafenstadt.

Endlich kommt wieder etwas Wind auf. Rund um uns beginnt ein Wettlauf an
Segel-Setzen, Trimmen und Navigieren. Spinnacker fliegen in die Hohe, Genuas
werden ausgerollt, GroB3segel flattern im Wind und Kommandos hallen tber die
Bucht. Schon zeigt auch LA BELLE EPOQUE stolz ihr weiBes Tuch und amusiert
suchen wir eine Yacht passenden Formats, mit der wir eine kleine Wettfahrt
aufnehmen kénnen, solange uns der Wind treu bleibt.

Die Flensburger Fjorde wird enger und es gibt viel zu sehen: Das Zollboot sucht
vergeblich nach Menschenschmugglern und Steuerhinterziehern; einige Yachten
ankern hinter einer Untiefe oder im Lee der kleinen Inseln. Sattgriin leuchten die Ufer
in der Sonne und hier und da zieht der Duft von Gegrilltem Uber das Wasser. Einige
liebevoll gepflegte Holzkutter lenken die Blicke auf sich, wahrend die Crews von
modernen, sauberlich polierten Yachten daran arbeiten, den kleinsten Windhauch
mit ihren bunten Leichtwindsegeln einzufangen.

Vor den Stadtmauern, am Ufer des Ostseebads, fallt schlieBlich LA BELLEs Anker,
die Segel verschwinden unter ihren weinroten Abdeckungen und mit einem Platsch
geht das Dingi baden.

Im quallenverseuchten Ostseewasser frisch gewaschen und landfein gemacht,
disen wir in den sauberen Hafen im Zentrum von Flensburg. Und was fir eine
BegriBung erwartet uns dort! Halb benommen vom Trubel der alten Hafenstadt
wandern wir durch ihre Gassen. Unglaublich, wie schnell wir uns an die ruhigen und
beschaulichen Dorfer Danemarks gewohnt hatten. Wochenendtrubel und lautstarkes
Feiern hatte es dort nicht gegeben.

Die frohliche Stimmung reil3t uns mit ihrer guten Laune mit. Hier in Flensburg wird
ausgelassen gefeiert, getrunken, gegrolt, gesungen und gejubelt, durch die Altstadt
gelaufen und entlang des Hafens geschunkelt. Aus den Pubs, Wirtshausern und
Gastgarten schreien die Live-Ubertragungen eines FuBballspiels und spater dessen
Wiederholungen.

Deutschland feiert. Offensichtlich hat Deutschland heute ein wichtiges Spiel
gewonnen und die schwarz-rot-gelb geschmickten Menschen kénnen fast nicht
genug davon sehen. Und auch wenn wir weder an Ballsport interessiert sind, noch
wissen, wer eigentlich gegen Deutschland gespielt hat, stlirzen wir uns in das
frohliche Treiben und lassen uns von der Welle an Begeisterung forttragen. Wie
herrlich ist es doch, wenn das Leben pulsiert!

Und da wir die deutschen Wasserschutzgesetze nicht so genau kennen, fragen wir
nicht lange nach. Es kimmert uns kaum, dass fir eine ankernde Yacht dieselben
Alkoholregeln wie unter Fahrt gelten. So brausen wir irgendwann mitten in der Nacht
mit einem Dingi voll Bierflaschen zurlick zu unserem geduldig wartenden,
schwimmenden Zuhause vor dem Stadthafen.
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Verschlafen - und vielleicht auch etwas verkatert - bestaunen wir am folgenden Tag
den Museumshafen, schlendern durch die schone Altstadt und treiben uns im
Yachthafen herum. Die Stadt zeigt sich von ihrer besten Seite. Die Sonne brennt auf
die schonen Fachwerkhduser und die Flensburger genieBen ihren Sonntag an der
Flaniermeile am Hafen. Die liebevoll gepflegten Holzschiffe im Museumshafen
glanzen mit den schnittigen, klassischen Yachten in ihrem Nachbarverein um die
Wette. Flensburg geféllt und beeindruckt, wir reden mit dem Hafenmeister und
melden uns an, um fir den Winter einen Liegeplatz zu bekommen. Ja, wir haben
einen guten Platz gefunden, einen schénen Hafen fir den Winter und gleichzeitig
einen guten Ausgangspunkt fir den kommenden Frihling - fir weitere nordlichere
Reiseziele.

Ohne genau zu wissen, wo wir eigentlich hinwollen - Richtung Schweden, so viel
steht zumindest fest - setzen wir erneut die Segel und ziehen bei 6 Windstarken aus
der Forde. Eine rasante Fahrt, werden wir doch von einer schénen Slup verfolgt und
segeln unter Vollzeug vor dem Wind dahin. Konzentriert stehe ich am Steuer, jetzt
blo kein Fehler! Doch zu blédd, die rasante Fahrt kostet uns unser schones
Leichtwindsegel. Das alte Foliensegel féngt an, sich aufzulésen. So fallt am
Ausgang der Forde, wieder an der danischen Seite, erneut der Anker.

Genug vom stadtischen Trubel streichen wir Kiel von unserer Reisezielliste. Schon
um fanf Uhr morgens brechen wir auf, um noch bei Tageslicht im knapp 60
Seemeilen entfernten Stadtchen Heiligenhafen anzukommen. Die Eile ware nicht
notig gewesen, denn der deutsche Seewetterbericht erzéhlt von Nordwestwind 5, mit
Bden bis 7 Beaufort, Gewittern und Schauern und wir jagen regelrecht Uber die
Ostsee, wenn auch ohne die vorgewarnten 7 Beaufort. Die néchsten Tage vergehen
mit der Verproviantierung unserer LA BELLE EPOQUE. Etliche Male schleppen wir
unsere Rucksacke, beladen mit Obst, Gemise und weiteren Vorraten vom
Supermarkt zurtick zu unserem Ankerplatz. Wir werden nicht langer an Deutschlands
Kiste verweilen, wir wollen endlich in den Norden. Und da in Schweden samtliche
Lebensmittel teurer sein sollen, kdnnen wir hoffentlich mit reichlich Proviant aus
Deutschland etwas Geld sparen. Auch LA BELLE EPOQUE génnen wir volle Tanks, im
Yachthafen wird Diesel und Wasser gebunkert. Noch schnell ein wenig Backfisch
schmausen und schon herrscht Aufbruchstimmung!

Ratsch, ratsch, ratsch... pumpt Jirgen die Ankerkette mit der manuell getriebenen
Winde aus dem Wasser und mit qualender Langsamkeit bei kaum spirbarer Brise
passieren wir die Briicke zwischen Fehmarn und dem deutschen Festland.

Zu schade, dass wir auf der Insel keine ansprechenden Ankerplatze gefunden
haben, denn die Insel der eigensinnigen Bauern hat uns doch neugierig gemacht.
Immerhin blickt Fehmarn auf eine berlchtigte Vergangenheit zurick - eine
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Vergangenheit ohne Adel, aber reich an Seerduberei und Piraterie. Denn die
Schifffahrt war schon immer auf die Leuchtfeuer dieser Insel angewiesen und man
konnte sich dennoch nicht darauf verlassen. Mit Hilfe von Irrfeuern wurden viele
Schiffe direkt auf den Strand geleitet, wo sie, nach der nachtlichen Strandung,
abgewrackt und ihre Seeleute erschlagen wurden. Zumindest hért man noch heute
Geschichten Uber das Volk der Fehmarner, die manns genug waren, keine

Gutsherren Uber sich zu dulden und als freie Bauern ihr Land bestellten.

Unser nachster Stop allerdings soll die Insel Rligen werden. Wir lassen uns den Plan
noch offen, ob wir auch einen Abstecher nach Greifswald machen werden. Doch
Rigen enttauscht. Oder besser gesagt, der von uns gewahlte Ankerplatz zeigt Rligen
von seiner uninteressantesten Seite. Nichts als Hitze, Badestrand und Eisbuden! Zwar
ist das Wasser hier schon klar und wir Schnorcheln unterm Schifferl herum, doch zeigt
sich der Meeresboden genauso langweilig wie das Stickchen Land, vor dem LA
BELLE EPOQUE um ihren Anker schwoit. Kein schdnes Dorf, keine anmutende
Landschaft, nur Strand und in der Sonne bratende Touristen.

Sicher, ganz Rigen kann wohl nicht so aussehen, doch ist unser Ankerplatz vor
Glowe ein so schéner Ausgangspunkt nach Bornholm, alle Schapps am Schifferl sind
geflllt und alle Tanks voll. Selbst Vernunft hatte uns nicht weiter hier halten kénnen,
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und so segelt LA BELLE schon bald im goldenen Licht des Sonnenaufganges,
getrieben vom Halbwind und mit zwei verschlafenen Alpenldndern an Bord, auf die
Ostsee hinaus!

.Nachdem Gott Skandinavien geschaffen hatte, war von dem schdénen
Naturbausteinen des Nordens noch eine bunte Mischung tbrig geblieben. Er nahm
diese in die Hand und warf sie in die Ostsee, sodass Bornholm entstand” lese ich
Jirgen vor, wahrend LA BELLE EPOQUE durch die Ostsee pfligt. Das klingt ja
vielversprechend! Auch wenn wir uns eigentlich beide noch kein richtiges Bild
dariber machen kénnen, wie wir uns die Schonheit der Ubrigen skandinavischen
Léander Uberhaupt vorstellen sollen, es scheint doch so, als ware diese Insel, diese
.Perle der Ostsee”, wie Bornholm liebevoll von ihren Bewunderern genannt wird, ein
lohnender Beginn flr unsere Reise in den Norden.

Es herrscht Hochstimmung an Bord, die Sonne verwandelt die Wasserwelt in ein
funkelndes und glitzerndes Lichtmeer, es gurgelt und schdumt an der Bordwand
entlang und die Segel sind gefillt mit der Kraft des Windes. Aus unseren
Lautsprechern dréhnt Musik von den Arzten und lachend halten wir uns im schiefen
Cockpit fest. Schade nur, dass die Ostsee so wenig Leben in sich verbirgt, es wiirde
so gut zu unsrem Tag und der tollen Stimmung passen, wenn auch noch Delfine in
unserer Bugwelle springen wirden!

.Kling, kling, kling”, ertdont unsere Schiffsglocke: ,LAAANNNDDD [INN
SSHICHTTT!I JUrgen ist fir heute der bessere Ausguck. Bornholm voraus. Der Wind
hat zugenommen und die See zeigt kleine weiBe Gischtkronen. Doch LA BELLE
segelt ausgeglichen, noch lassen wir alle Segel oben, wahrend die Insel immer
deutlicher Gestalt annimmt. ,Eigenartig, dort driilben - ein Frachter - sitzt der vielleicht
auf Grund, kann das denn sein?” Jirgen wundert sich und macht mich auf das KiMo
knapp vor Land aufmerksam. ,Nee, da driiben ist doch die Stadt Renne, der Frachter
liegt doch sicher dort vor Reede und die zwei Boote um ihn I6schen einfach nur seine
Ladung.” Darlber bin ich mir fast sicher, aber, obwohl... irgendwie sieht das alles
doch etwas eigenartig aus, deutet der Bug des Schiffes doch ganz klar Richtung Insel,
da wir aber vor dem Wind auf die Insel zu segeln, misste das Schiff doch eigentlich
andersrum vor Anker liegen...

Na egal, wir halten gut Abstand und schon geht's weiter zur kleinen Bucht von
Hammerhavn. Dort, an der Nordspitze der Insel und unter der grof3ten Burgruine
Nordeuropas wollen wir unseren Anker werfen. Erst viel spater sollen wir erfahren,
dass der Frachter vor Renne wirklich auf Grund gesessen ist: “Der besoffene
Steuermann hat sich ganz einfach dazu entschieden, seinen Rausch am Ausguck
auszuschlafen!”, erzahlen uns Wochen spater die zwei deutschen Trimaran-Segler
Elke und Knud beim gemeinsamen Glas Wein an einem schwedischen Ankerplatz.
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Die kleine Bucht von Hammerhavn ist noch viel winziger, als wir erwarten. Zu allem
Uberfluss zeigt die elektronische Seekarte an, dass sie total versandet sein sollte, mit
nur einen Meter Wassertiefe hinter dem Wellenbrecher.

Zum Gluck verlassen wir uns nicht nur auf elektronische Navigationshilfen, die
Papierkarte gibt griines Licht, Uberall 2,5 bis 3 Meter Wassertiefe. Wir werden sehen.
Etwas nervose steuere ich LA BELLE EPOQUE unter Vollgas durch die enge Einfahrt,
wahrend Jirgen am Bug steht und den Kurs mit Handzeichen dirigiert. Die Einfahrt ist
schmal und die Welle steht schon recht hoch hier drauBen, um unbeschadet in den
kleinen Hafen zu kommen, muissen wir flink sein. Hinter der Hafenmole stoppe ich
sofort ab, jetzt hei3t’s langsam vortasten.

Doch unsere Papierkarten haben recht, Gberall tiefes Wasser und wir haben auch
nahe am Land noch Uber einen Meter Wasser unterm Kiel. Der schmucke Ankerplatz
ist so klein, dass wir befiirchten, hier nicht ungehindert vor Anker schwojen zu
konnen. Wir verholen LA BELLEs Heck an einen Dalben, nachdem wir den Buganker
eingefahren haben. So kénnen wir unser schwimmendes Zuhause unbekimmert
alleine lassen und uns ganz auf die Landgange Uber die wundersame Insel
konzentrieren. Doch heute nicht mehr, wenn's auch erst drei Uhr nachmittags ist,
heute wollen wir baden und bis zum Abend nur noch faul sein!
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Direkt am Ankerplatz fihrt ein Wanderweg vorbei. Und was fir einer! Bewaffnet mit
Hollundersaft, Miisliriegel, Apfel und Fotoapparat spazieren wir durch den Wald und
Uber Klippen zur ,Hammerhus Slotruin”, der alten Burgruine Uber der Kiste
Bornholms. Uns Oberdsterreicher aus dem Donaubecken kann die Burgruine nicht
wirklich in ihrer GréBe beeindrucken - die Ruine Schaunberg, die grad mal wenige
hundert Meter durch den Wald von unsrem Haus daheim entfernt liegt, ist groBer
und besser erhalten als die Hammerhus Slotruin. Dennoch, die Lage der Burgruine ist
allemal atemberaubend. Wir sitzen auf der Burgmauer und Uberblicken die Ostsee,
deren Wellen zweiundsiebzig Meter unter uns gegen die Felsen schlagen. Erfreut
stelle ich fest: ,Vom Meer werde ich mich nie sattsehen, soviel ist klar!”

Quer Uber Schafweiden, durch eine beinahe verlassene Ferienanlage entlang von
Klippen und durch Schatten spendenden Laubwald wandern wir weiter. Vor uns liegt
der Opalsee, ein kreisrunder See, der kinstlich erschaffen wurde. Hier wurde einst
Granit abgebaut, welcher zum Bau des Nord-Ostsee-Kanals benétigt wurde. Ich habe
Jahre lang in einem Schotterwerk gearbeitet und eigentlich geglaubt, ich koénne
keine Steinbriche mehr sehen. Doch der Opalsee mit seinen steinigen Hangen
bringt selbst mich ins Staunen: Atemberaubend und beinahe mystisch wirkt der Platz,
an dem sich die Natur das von Menschenhand geschaffene Loch wieder
zurlickerobert und mit ihrer Pracht ausgefillt hat. Hoch oben entlang der
Steinklippen kreischen die Méwen, die hier einen Platz zum Nisten gefunden haben,
wahrend zehn Meter unter uns der dunkelblaue See in der Sonne glitzert.

Wir baden im Hammersee, laufen nach Solvig, bestaunen den Leuchtturm
Hammerodde Fyr und kihlen uns in der Ostsee ab. Wieder durchqueren wir
Schafweiden und kommen schlieBlich zur Ruine der Salomons Kapelle, wandern
keuchend die steilen Wege zum zweiten Leuchtturm der Kiste hinauf und finden uns
irgendwann hoch oben auf den Klippen lGber den Opalsee wieder. Auf den Felsen
hoch in den Luften blast uns der Wind um die Ohren und wir kdnnen nur ahnen, wie
erhaben sich die Méwen fihlen missen, die in diesem Hohenwind gleiten, ohne mit
den Flugeln schlagen zu mussen.

Erschopft erreichen wir LA BELLE EPOQUE im Hafen, unsere Képfe sind gefillt mit
Eindricken, unsere Kehlen brennen vor Durst und verschwitzt springen wir noch
einmal in die Ostsee und schwimmen zum Boot - das Dingi mit unsren Kleidern und
dem Rucksack im Schlepp. Fur den Abend packen wir den Einweggrill, Wirste, Salat
und Bier in den Rucksack und lassen die mystische Umgebung des Opalsees noch
einmal auf uns wirken - diesmal bei Sonnenuntergang und ohne Touristen, die schon
lange wieder zu ihren Hotels, Ferienhitten oder Booten zuriickgewandert sind. Nur
die Moéwen beobachten uns - und vor allem unsere Lebensmittel - genau.
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Den nachsten Morgen beginnen wir am Amateurfunkgerédt. Dieses kleine
Wunderding offenbart nach und nach seine vielen Fahigkeiten und ich bin froh, noch
in Osterreich die Zeit gefunden zu haben, Kurs und Priifung zur Amateurfunkerin
gemacht zu haben. So starte ich den Laptop und das Programm Airmail, mit dem ich
Uber Winlink die neuesten Wetterdaten und die Mails der engsten Freunde und
Familie herunterlade. Eine Aufgabe, die mittlerweile zur Routine geworden ist.

Und nicht nur mit exakten Wind- und Wetterkarten werden wir versorgt, ich freue
mich ganz besonders, wenn das Programm eine ganz bestimmte Adresse am
Bildschirm anzeigt: Mail von Eltern Fuchsmeier, Roseville Farm! Uns war beim Kauf
der Anlage nicht bewusst, wie toll es sein wirde, Uberall Kontakt mit Zuhause
bekommen zu kdnnen. Nicht nur, dass wir mit Eltern und Freunden einfacher Kontakt
halten koénnen. Nein, meine Mum hat sich zu der tollsten Reisebegleiterin
herausgestellt. Ab sofort haben wir alle nétigen Reisedaten zur Hand, alles, was das
Internet so hergibt: Mum durchforstet Wikipedia und Co, stellt Interessantes und
Sehenswirdigkeiten unserer einzelnen Destinationen zusammen, schaut bei Google
Earth rein und berichtet von den schdonen Platzen, die sie - interaktiv - entdeckt hat.
So wird unsere Reise beinahe eine kleine Familienreise und wir spiiren, dass sich die
Familien mit uns freuen und interessiert unser Vorankommen verfolgen. Und ja, da
sitze ich am Rechner und lese in Mums mail Uber die Nordostklste Bornholms, Gber
den weiten Klippenwanderweg und die schénen Buchten von Helligdomsklipperne

und Gudhjem.

Nach einem Tag Entspannung beim Jazzfestival in Allinge brechen wir daher erneut
zum FuBmarsch auf. Mit dem Bus geht'’s bis Helligdom, wo wir Gber den Klippenpfad
wandern und auch dem Schild zum ,héchsten Wasserfall Danemarks” folgen.
Landeinwarts wandern wir durch den Wald, atmen den Duft von Barlauch und kihlen
uns im Schatten der Laubb&ume. Auch wenn wir nur einen kleinen Wasserfall
erwarten - wir haben das Bachlein an seiner Mindung ins Meer gesehen und wissen,

|II

wie wenig Wasser es fihrt - als wir den ,Wasserfall” endlich entdecken missen wir
lachen: Der Wasserfall ist derartig klein, dass wir zwei deutsche Touristen fragen
mussen, um auch sicher zu gehen, dass wir vor dem héchsten Wasserfall Dénemarks
stehen. Die Antwort: ,Ja, das hier ist der Wasserfall auf Dénisch, fir Alpenlandler

natlrlich eher lachhaft!”

Noch am selben Abend verabschieden wir uns von einer der schdnsten Inseln
unserer bisherigen Reise. Wer weil3, vielleicht kommen wir ja eines Tages hierher
zurlck! Jetzt aber arbeitet sich LA BELLE EPOQUE - hoch am Wind und ordentlich
Lage schiebend - in den Norden. Unser Ziel: Gotland, Schweden. Nach der ,Perle der
Ostsee” wollen wir noch eine Insel besuchen: Das ,Mallorca des Nordens”!

Wie immer leben wir auf See unseren ,Dreistunden-Rhythmus”. Einzig, dass es hier
im Norden zunehmend schwieriger wird - wer hatte das gedacht. Eigentlich sollten
die knappen drei Stunden Dunkelheit eine Erleichterung der Wache bringen, doch
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weit gefehlt: Das Einschlafen der Freiwache wird fast unméglich und betdubende
Ubermiidung macht sich an Bord breit. Mit Decken und Handtiichern verdunkeln wir
die Luken der Koje, nur mit dem Erfolg, stickige Luft im Schiffsbauch zu finden! Zu
allem Uberdruss schwappt plétzlich etwas Diesel in der Bilge herum und verbreitet
seinen Gestank im Schifferl. Die Zuleitung zum Tagestank hat sich gelockert und so
verbringt Jurgen eine Zeit im Motorraum unserer Ketsch. Nach stinkender Arbeit ist
der Schlamassel in einem alten Kanister aufgefangen, die Leitung fixiert und die Bilge
wieder weil3.

42 Stunden spater liegt LA BELLE EPOQUE sicher verholt langsseits einer
beeindruckenden schwedischen Stahlyacht im Hafen von Visby. Todmide und
beinahe an einem Hitzekoller dahinscheidend, machen wir es uns im Cockpit
gemdtlich. Die Sonne brennt auf unser Deck und verbreitet mehr Sommer, als wir uns
in Schweden vorgestellt haben. Nur schwer kénnen wir uns aufraffen, endlich wieder
auf Schwung zu kommen und die alte Hansestadt auf der schwedischen Partyinsel
abzulaufen.

Gesellig wirken die Schweden auf uns. Jeder hier spricht Englisch und wirklich
keiner zeigt Scheu, sich mit einem Fremden zu unterhalten. Noch im Hafen tratschen
wir mit den Eignern der roten Stahlyacht neben uns. Eifrig bereiten sie das schwere
Schiff fur ihren Urlaubstérn vor, der morgen losgehen soll. Wohin? Na, Bornholm!

Visby beeindruckt. Die bunten Hauser drangen sich dicht aneinandergertickt den
Hagel hinauf, umgeben von der alten Stadtmauer, die zum Grof3teil noch erhalten ist.
Die Stadt der Rosen und Ruinen zeigt stolz ihre vielen Kirchenruinen, die an die
reiche Geschichte unter der Fiihrung der Hanse erinnern und in den vielen Kdmpfen
um die begehrte Insel dran glauben mussten. Als bevorzugte Urlaubsinsel der
Schweden quillt die Stadt nahezu Uber vor Menschen, die Stral3en sind gefillt mit
Cafés und Bars, Diskotheken und Ramschgeschéften. Und der Yachthafen tobt vor
Leben. Gerade heute hat sich ein groBBer Club aus gléanzenden Motoryachten im
Hafen breitgemacht und es wird lautstark gefeiert. Ausgelassen tanzen die Schweden
Uber die Stege, wahrend eine drittklassige Liveband alte Rocklieder zum Besten gibt.
Verstimmt jodeln sie Bruce Springsteen und Co Uber die Bucht. Ich bin froh, als der
talentlose Sédnger endlich sein Mikro aussteckt und die Musik im Hafen nur noch aus
den Lautsprechern verschiedener Motorboot-Musikanlagen brillt. Bei so viel Treiben
im Hafen wollen auch wir den lauen Abend nicht in einer Bar verbringen, setzten uns
an den Steg und genieBBen den Trubel.

Noch rechtzeitig vor der Gewitterfront laufen wir am folgenden Tag aus dem Hafen.
Wir wollen keine weiteren Tage bezahlen und nehmen unbequemes Wetter in Kauf.
Hinter der Front wird der Wind auf Nordwest drehen und uns womdglich tagelang
am Auslaufen hindern. Um dem zu entgehen, nehmen wir eine Gewitterfront in Kauf -
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was sind schon ein paar Béen fir LA BELLE EPOQUE? Es dauert nicht lange und die
Front jagt uns mit schwarzem Himmel hinterher. Die Ostsee fillt sich mit weiB3en
Kronen - als fir kurze Zeit der Wind wieder abflaut. ,Zeit zum Reffen, denn gleich
kommt's dick!” Jirgen behalt recht, sobald er LA BELLEs Segelflache verkleinert hat,
blast der Sturm zum Auftakt!

Eine Walze aus schwarzen Wolken hat sich Uber den Himmel gespannt und
verdunkelt den Horizont, das Meer wird weif3. Gischt fliegt meterhoch Uber seiner
Oberflache. Doch LA BELLE EPOQUE scheint ihren Spal3 zu haben. Der Wind hat das
Meer glatt gebugelt und fillt die kleinen Segel unserer schweren Yacht mit seiner
Kraft. Wir haben es uns im Steuerhaus bequem gemacht, genieBen regelrecht das
Schauspiel um uns. Auch wenn stiirmischer Wind Uber uns dahinjagt, hat der Sturm
nichts bedngstigendes, nichts geféhrliches. Das Meer hat nicht genug Zeit sich wild
aufzutirmen, segeln wir doch auf der Leeseite der groBen Insel.

Bald ist die erste aufregende Bdenwalze durch und wir starten die Maschine, um
den Bug in den Wind zu drehen und die Nordspitze von Vaesterbys zu umrunden, auf
unserem Weg zur ausgewahlten Ankerbucht vor Blaese.

Dort angekommen enttauscht uns der Ankerplatz: Im losen Schottergrund will der
Anker einfach nicht halten. Wir schaffen es nicht, den Anker so zu setzten, dass unsere
grine Lady sicher liegt. Der alte Hafen vom aufgelassenen Kalkwerk ist versandet.
Mittlerweile hat der Wind leicht auf Nordost gedreht und wir suchen an der &stlichen
AuBenseite der Betonmole nach einem Platz, der tief genug fur unsere Kielyacht ist
und gentigend Schutz vor der See bietet. Auch wenn LA BELLE EPOQUE hier vom
Wind gegen die Mole gedriickt wird und sich in der leichten Diinung wiegt, das Land
liegt nahe genug, dass sich bei dieser Windrichtung kein geféhrlicher Seegang
aufbauen wird. Wir wissen, dass wir hier sicherer liegen werden als drauBBen in der
Bucht. Sollte der Wind allerdings auf Sid-Ost drehen, werden wir den Wellen in der
groBen Bucht ausgeliefert sein. Doch auch dann werden wir kein Problem haben, um
von der langen Mole wieder frei zu kommen, sind wir doch das einzige Schifferl im
alten Hafen. So haben wir sicherlich genligend Platz, auch bei starken Wind sicher
ablegen zu kénnen. Kaum verholt, verdunkelt sich der Himmel erneut und wieder
marschiert eine bedrohlich finstere Boenwalze Gber den Himmel.

Welch beeindruckendes Spektakel fihrt uns die Natur hier vor. Selbst die
Hochzeitsgéaste, die in einem umfunktionierten Gebaude des Kalkwerkes feiern, treibt
das Schauspiel ins Freie. Offensichtlich war der Ort von der letzten Front verschont
geblieben. Die Hochzeitsgaste bringen hektisch die bunten, wild im Wind
schlagenden Flaggen, die Tische und die Stiihle ins Innere des Festsaals, wahrend ein
Hochzeitsgast im schwarzen Anzug den Pier entlang wandert. Vorbei an LA BELLE
EPOQUE, die vom Wind fest gegen die groBen Reifen am Pier gedrickt wird und
deren Fallen im Wind klappern.

Auch wir wollen nicht an Bord bleiben, die Luft wirkt rein und klar, der Wind
peitscht die Haare in die Augen und das anrollende Gewitter scheint bereits die Luft
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geladen zu haben. Als riesige dunkle Walze rasen die Wolken tber den Horizont und
rauben dem Tag das Licht. Abrupt und unheimlich kommt die Nacht, auch wenn es
erst Mittag ist. Und wahrend der Himmel schwarz wird, farbt sich das Meer weil3, weil3

vor Gischt.

Plotzlich zucken Blitze Gber den Himmel, erleuchten dicke Wolken. Im Augenblick
des Lichtscheins zeigt sich duster und deutlich die heranrasende Regenwand.
Schnell, schnell, zurlick ins Boot, vielleicht kommt ja Hagel anstelle des Regens. Jetzt
l&uft auch der Hochzeitsgast, wahrend sein Sakko im Wind fliegt. Schnell, die Luke zu,
schon hammert schwerer Regen aufs Deck. Der Himmel hat seine Schleusen gedffnet
und wascht allen Schmutz von LA BELLEs Deck. Kein Hagel, gut so! Wir sitzen im
Steuerhaus und bestaunen das Wasser - der Regen hat es glatt gefegt.

Irgendwann ist es Abend, die Nacht kommt und alle Bilder vor den Luken
verschwinden, |6sen sich auf in undurchsichtige Finsternis. Im Boot ist es gemiditlich,
der Wind bleibt aus nordostlicher Richtung und entspannt wissen wir uns in
Sicherheit. LA BELLE EPOQUE liegt gut geschitzt in der Abdeckung der Kste.

Wir wachen langsam auf, vertreiben den Schlaf und lesen ein paar Seiten, als ein
Hubschrauber am Geldnde des einstigen Kalkwerkes landet. Neugierig spahe ich aus

- 50 -



der Luke und bin erschrocken: ,Was will die Seenotrettung hier?” Nicht wissend, was
los ist, springen wir in unsere Kleidung und an den Pier. Jirgen entdeckt noch vor mir
den Masten hinterm hohen Pier: ,Da ist eine Yacht in der Einfahrt des versandeten
Hafens aufgelaufen, die sitzen fest!” Kurz wundern wir uns, weshalb ein Hubschrauber
zu so einer Lappalie gerufen wird, wir kdnnen doch die Yacht mit LA BELLE ohne
groBen Aufwand frei schleppen.

Doch eigenartig, da wartet doch ein Sanitater gemeinsam mit den Seenotrettern
am Pier. ,Nein, die haben einen Verletzten an Bord, schau, da liegt ein Kind im
Cockpit!” Jetzt wird auch klar, warum die Eltern so hektisch und ungeschickt an den
Segeln reiBen. Wir bieten der Rettungsmannschaft an, mit LA BELLE die Yacht von der
Sandbank zu ziehen, oder zumindest den Sanitater mit unserem Beiboot
Uberzusetzen.

Der Teamleiter zogert, in der Zwischenzeit kommt die Yacht frei. Wir werden
angewiesen, beim Festmachen zu helfen. Schon wird der leise stohnende Sohn der
geschockten Familie zum Hubschrauber getragen, die kreidebleiche Mutter lauft
hinterher, die Turen werden geschlossen und das Triebwerk andert sein Gerausch. Es
ist kaum Zeit vergangen - ist der Hubschrauber nur noch ein kleiner Punkt im Himmel,
der schnell in Richtung Stockholm verschwindet.

Monoton und einsilbig erzahlt uns der Vater den Horror seiner letzten Stunden.
Kraftvoll hatten die 6 Windstarken heute Morgen die Yacht vor sich hergetrieben, als
sich ein kleiner Steuerfehler einschlich. Die Yacht halste, der Bullenstander brach und
der Baum flog tber die Képfe der Familie. Schon schien es, als ware das Ungliick nur
mit leichten Schaden ausgegangen, als der GroB3schottraveler den Druck des Windes
im back stehenden Segel nicht mehr standhielt und ein Block brach. Der Baum
schnellte den restlichen Weg nach Steuerbord und riss die Talje hinter sich her.

Doch gerade jetzt lag der Junge dort, direkt neben der Talje. Er hatte bei der
Patenthalse sein Gleichgewicht verloren, flog auf die Cockpitbank und landete mit
seinem Kopf zu allem Ubel direkt auf der Travelerschiene. Mit der ganzen Kraft des
Segels schoss im selben Moment der schwere Block des Travelers gegen den Kopf
des Jungen, quetschte ihn zwischen Cockpitsill und GroBschot ein.

Eine geflihlte Ewigkeit lag der Junge bewusstlos im Cockpit ,Wir dachten, er ist
tot!” Erzdhlte der geschockte Vater zitternd. Das kleine Madchen im Cockpit ist
kreidebleich und mucksmauschenstill, selbst der Hund wirkte niedergeschlagen.

Doch der Horror der Familie ist noch nicht zu Ende. Eine knappe Stunde spater
kommt der Vater erneut zu LA BELLE und bringt einen Sack voll Lebensmittel. Was als
schoner Familienausflug begonnen hatte, endete mit akuter Lebensgefahr: Sein Sohn
liegt mit schwerer Gehirnblutung in der Intensivstation im Stockholmer Krankenhaus.
Als der Rest der Familie mit dem Taxi aufbricht, ist der Zustand des Jungen immer
noch kritisch. Niemand kann sagen, ob er es schaffen wird, ob er schwere
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Gehirnschaden davon tragen wird. Unbeholfen kénnen wir nichts weiter machen, als
dem Vater unsere besten Wiinsche mit auf den Weg zu geben!

Wir spazieren Uber die Insel. Noch lange bleiben die Gedanken am Unfall und
Schock der Familie hangen, wahrend wir Uber eigenwillige runde Kalksteine wandern
und am Ufer eines hiibschen Sees die Beine ausstrecken. Auch wenn wir selbst ja gar
nicht betroffen sind, so bewegt uns der tragische Morgen. Die gleichmaBige Eindde
der schwedischen Insel und der grau verhangene Himmel helfen auch nicht, die
Stimmung zu heben und schon bald wollen wir diesen Ort verlassen.

Gereffte Segel ziehen LA BELLE EPOQUE weiter zur Insel Farg, in die helle
Sandbucht an der Nordspitze Gotlands. Hier wollen wir ein paar Tage bleiben, die
Fahrrdder an Land schaffen und die kleine Insel unsicher machen. Leichter gesagt als
getan, denn zum ersten Mal seit Reisebeginn sehen wir uns in ernsthaften
.Navigationsproblemen”! StraBen wie hier auf Farg gibt's vermutlich sonst nirgends:
Sie minden ohne Vorwarnung in Waldwege, hinter der nachsten Kurve stehen wir
plotzlich vor der Einfahrt zu einem Haus, trotz StralBenschilder fihrt der Weg auf
Rinderkoppeln und dann wieder in eine Sackgasse in den Wald. Wir enden auf
Wegen, die offensichtlich die Schafe ausgetreten haben und stehen irgendwann in
einer Bucht vor einem Steg voll Fischerbooten. Keine Ahnung, wie die Fischer zu
ihren Booten kommen, finden wir doch ausschlieBlich Schafwege.

Doch wie im Jedermannsrecht verankert ist hier jede Koppel zugdnglich. Wo es
keine aufgeschlossenen Tore gibt, helfen eigens gezimmerte Holztreppen Uber die
Zaune. Erst am Nachmittag erreichen wir die Raukas, bizarren Kalksteinsdulen, die
von der Ostsee geformt wurden. Wir lassen uns von ihrem Anblick verzaubern.
Klein-Osterinseln, nur eben von der Ostsee und nicht von Menschenhand geformt!

Wieder, wie auch schon in Blaese, hinterlasst die Insel dennoch einen farblosen
Eindruck. Die kahlen Steinbéden machen es der Vegetation schwer, sich
auszubreiten. Das Land wirkt mit seinen grau geputzten Hausern fahl und leblos. Am
verschlungenen Weg zurtick zum Boot kommen wir an Heidelbeerstrauchern vorbei
und so zieht abends der Duft frisch gebackener Heidelbeer-Muffins tiber die Bucht!

Die Insel kann uns nicht halten. Selbst als sich der Wind sich schiichtern und
zurlickhaltend zeigt, verlassen wir frihmorgens die Ankerbucht und drehen LA BELLE
EPOQUEs langen Bugspriet Richtung schwedisches Festland - oder besser gesagt:
Richtung Scharengarten! Wir freuen uns auf die vielversprechende Welt der
unzahligen, vorgelagerten Inseln und Felsbrocken der schwedischen Kiste: der
Scharen.
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Der Hauch an Wind bleibt uns nicht treu und bald schon schnurrt unser Diesel: Wir
machen unter Motorkraft unsere erste Bekanntschaft mit diesem erhabenen
Klstenstreifen.

Froh, endlich anzukommen, staunen wir Uber die sattgrinen Inseln und

rundgeschliffenen Granitfelsen, wéhrend sich der Anker in einer kleinen Bucht der
Insel Rand in den Sand grabt.

Was fiir eine eigenwillige Welt, in der wir uns wiederfinden. So stellt man sich die
Kuste Schwedens vor: Kleine Kiefern, Gestriipp und Moosteppiche versuchen auf den
Granitbuckeln Halt zu finden. Dazwischen reicht der Mischwald bis ans Ufer, macht
nur stellenweise Platz fir kleine Sandstranden oder Schilfteppichen. Das tiefe Wasser
in der Bucht leuchtet in dunklen Grintonen und spiegelt die Vegetation der Kiste
wider.

Vereinzelt stehen rote Holzhduser zwischen den Baumen, dafir gibt es umso mehr
Boote hier. In jedem moglichen Felsspalt hdngt ein Boot verzurrt, es herrscht
Hochsaison im Bootsurlaub. Uns stort das nicht weiter, die schwedischen Scharen
bieten genug Platz fur jeden und die Anzahl der Ankerbuchten sprengen jedes
Vorstellungsvermogen!
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Wir wandern Uber die bewaldeten Felshange, bestaunen die kleinen Buchten. Bald
schon verlassen wir den Kieselweg durch das Naturschutzgebiet der Insel, denn der
spitze Granitbruch schmerzt unter unseren baren FuBBsohlen und der Marsch Uber die
wuchtigen Steinformationen ist interessanter. Die Bauche voll wilder Heidelbeeren
hipfen wir von Stein zu Stein - und vermiesen einer Schlange ihr Mittagsmahl.
Geschockt durch unser Erscheinen lasst sie kurz von dem Frosch ab, der schon halb
in ihrem Maul steckt. Benommen, aber frei, verschwindet der im nachsten Tumpel:
Des einen Gluck, des anderen Leid!

Nur noch kurze Segelschlage liegen vor uns, Ankerbuchten gibt es hier am
laufenden Band. Klar, wir wollen unsere neu erworbenen Scharenndgel ausprobieren.
Scharennégel? Die Granitwande der Inseln sind teilweise so steil, dass tiefes Wasser
bis ans Land heranreicht. Anstelle des Ankers machen die schwedischen Segler ihre
Boote einfach direkt am Felsen fest.

Natirlich muss so etwas auch von uns versucht werden, wenn wir schon einmal in
Schweden sind. Nach einem kurzen Segelschlag ist ein Prachtexemplar an Granitfels
gefunden und vorsichtig tuckere ich geradewegs auf das graue Ungetiim zu. Jirgen
steht am Bugspriet und halt Ausschau - dieses Mal jedoch nicht nach vorne, sondern
nach unten! Mit dem Handlot versichert er sich Uber die Wassertiefe, bis unser
Bugspriet direkt Uber den Granitblock ragt. Er springt von Bord, schlagt den
Schéarennagel in eine Felsspalte und verzurrt LA BELLE EPOQUE, wahrend ich den
Heckanker dicht hole. Am warmen Fels sitzend Gberblicken wir die Bucht: Es ist schon
eigenwillig, mit unserem tiefen Kiel direkt an Land fahren zu kénnen! Gut, dass ich
daran gedacht habe, die Moskitonetze rauszuholen, so dicht am Land begleitet uns
ihr Summen um die Luken noch bis spat in die Nacht.

Der Wind blast uns boig ins Gesicht und bei wolkenverhangenem Himmel arbeiten
wir uns zur Halbinsel von Dalarg vor, wir wollen ein paar frische Lebensmittel
einkaufen und durch die kleine Urlaubsstadt der Schweden schlendern.

Aufgeregt braust das rot-gelbe Schiff der Seenotretter zwischen den vielen Yachten
an uns vorbei und hinter der nachsten Schare entdecken wir den Grund fir die
Hektik: Gemeinsam mit dem SAR-Boot versucht die mehrkdpfige Crew einer
Segelyacht ihren gebrochenen Mast an Deck zu verholen. Vor Monaten, im Hafen von
Helgoland, wurden wir, bei dhnlich wenig spektakuldren Windbedingungen, Zeugen
eines Mastbruches von einer Yacht desselben Herstellers. Und auch wenn die Crews
dieser Yachten vermutlich weder die Werft noch den Rigg-Hersteller fir ihre
Mastbriiche verantwortlich machen koénnen, so wundern wir uns doch ein wenig
dariber, warum Riggs mit gepfeilten Salingen und nur einem Want so gerne auf
modernen Fahrtenyachten verbaut werden.
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Nach faulen Regentagen in Dalarg segeln wir langsam Richtung Stockholm. Es
scheint, wir haben den Sommer bereits hinter uns gelassen. 16 Grad Celsius,
Wolkendecke und stellenweise Regen stehen auf der Tagesordnung, die Ostsee ist
mittlerweile kalt genug, um in einem Fach der Bilge eine praktische Kiihimdoglichkeit
zu finden. Und das Waschen in der kalten Ostsee bereitet keine Freude mehr.

Doch was macht es schon, durch kalte, graue Tage zu segeln, irgendwann wird die
Sonne wieder hervorkommen. Die Welt der Schéaren, mit ihren vielen kleinen Kanélen
und versteckten Buchten, mit ihren unzédhligen Steinbuckeln und Leuchtfeuern ist
auch im triben Wetter sehenswert und fordert volle Aufmerksamkeit beim
Navigieren. Durch den engen Kanal von Baggens-Staeeke muss langsam unter Motor
gefahren werden. Das tiefe Wasser ist sehr gut betonnt und die Yachten ziehen in
Reih und Glied an den Bojen voriber, um durch diesen Schleichweg die imposante
Hauptstadt der Schweden zu erreichen.

Nur voribergehend machen wir im Vasa-Yachthafen in Stockholms Zentrum fest:
Uberhéhte Preise und die niemals endenden Wellen der vielen Fihren iberzeugen
uns sofort davon, dass hier kein Platz fir LA BELLE EPOQUE ist. Bald fallt der Anker in
der offenen Bucht neben einem weiteren Yachthafen Stockholms. Den kleinen
Anleger neben der Museumswerft nehmen wir kurzerhand fir unser Dingi in

Beschlag und machen uns auf, diese Stadt der Inseln zu erleben.
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Stockholm begriBBt uns mit seinem sympathischen Flair. Die vielen Fahren brausen
zwischen den bebauten Inseln und an den Wasserfronten herrscht buntes Treiben.
Der riesige Park in Djurgardan liegt hinter unserem Ankerplatz und neben dem
Vasa-Museum verlockt ein alter, gut gepflegter Eisbrecher zum Bestaunen.

Auch das alte Kriegsschiff nebenan steht offen fir Besichtigungen, doch wir
schlendern lieber an der Wasserfront entlang. Vorbei an den vielen Traditionsschiffen
der ,WeiBen Flotte”. Die mehr oder weniger gut erhaltenen Holzkutter werden
offensichtlich von Kiinstlern als extravagante Wohnungen verwendet.

Unser Weg flihrt vorbei an den stattlichen Hausfassaden, den Restaurantschiffen
und den vielen Besichtigungsbooten. Entlang der sauberlich gepflegten Parkwege
und durch die engen Gassen von Gamla Stan, einer Altstadt, die sich Uber eine ganze
Insel erstreckt und lhresgleichen sucht. Wir spazieren durch den Innenhof des
schwedischen Konigsschlosses, an dessen Pforten die konigliche Leibgarde sich fir
die vielen Touristen und ihre Fotoapparate die FiiBe in den Bauch steht.

Wie in allen groBen Stadten glitzert auch in Stockholm die FuBgéngerzone der
Neustadt als teure - und dennoch wertlose - Einkaufswelt. Wie Uberall wird viel des
angebotenen Ramsches sicherlich seinen Wert verlieren, sobald er gutbezahlt Gber
die Ladentische gewandert ist und wahrscheinlich schon bald darauf auf den Mdll
wandern.

Es muss schwierig sein, sich bei so vielen Menschen, die diese GroBstadt
bevolkern, als Individualist zu behaupten. Es muss schwierig sein, nicht in der Masse
unterzugehen. Stielrichtungen mussen herhalten, so laufen aufgetakelte Snobs
neben Ubrig gebliebenen Neuhippies, feine Damen und Herren neben sportlichen
Weltenbummlern und kamerageziickten Touristen neben alternativen Jungfamilien
und turtelnden Schwulenparchen an uns vorbei. Sie alle zusammen ergeben das
bunte und witzige Bild der GroBstadt. Nur StraBenpenner sehen wir hier in Stockholm
keine. Keine Ahnung, ob das Sozialsystem der Schweden so gut funktioniert, die
teuren Alkoholpreise ihre Wirkung tun oder einfach die strengen Winter zu kalt fir
Obdachlose sind.

Stockholm will auch zu Wasser bestaunt werden. Wir fillen den Tank des
AuBenborders und diisen mit dem Beiboot um die Stadtinseln. Der ruhige Kanal von
Djurgardan verleitet zum Trodeln, das aufgewihlte Hafenwasser mit seinen vielen
Kreuzfahrtschiffen vor Gamla Stan und Sedermalm treiben zur schnellen Durchfahrt.
Der einstige Handelshafen von Stockholm ist heute Zentrum moderner Wohn- und
Blroanlagen. Vor der Klappbrilicke warten die vielen Segelboote der Stadt auf deren
Offnung.

Kreuzende Besichtigungsboote werfen zwischen den Steinwdnden der
Hafeneinfahrt wahre Monsterwellen auf. Zumindest fihlt es sich im Dingi so an. Es
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wird unmoglich, trocken zu bleiben, wahrend die Wellen zwischen den hohen
Betonfundamenten der Briicke vor und zurlick reflektieren. Mitten zwischen den
neuen Wohnbauten blieben Higel mit alten Arbeiterhduschen von der Neuzeit
verschont. Noch heute leben die Menschen dort teilweise wie frither: ohne Strom und
Leitungswasser. Wir machen Pause in einem kleinen Park Gber den Déachern von
Sadermalm. Und wahrend wir im Gras sitzen fillt sich der Park. Offensichtlich ist
einigen Studenten und Jugendlichen ein Barbesuch hier viel zu teuer. Kein Wunder,
haben wir doch satte dreizehn Euro fir zwei kleine Bier in der Innenstadt bezahlt. Die
Atmosphare ist entspannt und gemdtlich, nur ein paar StraBenmusiker fehlen.

Wieder holt uns Regen ein - ein wunderbarer Tag firs Museum! Wir stehen vorm
gehobenen Schiffswrack und denken: ,Die muss ja gekentert sein!” Und genau das
tat dieses Prunkstiick auch prompt bei ihrer Jungfernfahrt. Doch nicht nur die VASA
selbst beeindruckt. Auch die einstige Bergung des Wracks interessiert: Uber
dreihundert Jahre nach ihrem schéndlichen Untergang wurde die VASA gefunden,
gehoben und zu ihrer Erhaltung prapariert. Erst viel spater sollten wir lesen, dass
genau dieses Praparieren des Wracks zu dessen Erhaltung es womoglich ernsthaft
gefdhrden. Nach ihrer Bergung wurde die VASA aufwdndig mit Chemikalien
impragniert, von denen man heute vermutet, dass sie die Verrottung beschleunigen,
anstatt zu bremsen. Bis in den friihen Nachmittag verweilen wir im Museum, auch
wenn uns das kihle Klima im Bauwerk bald an die Knochen geht.

Zurick am Ankerplatz dreht der Wind und frischt auf. Der Ankerplatz bietet keinen
Schutz mehr. LA BELLE EPOQUE noch einen Tag alleine zu lassen kommt nicht in
Frage. Es wird Zeit, wieder ruhigere Platze zu suchen und die GroBstadt in unsrem
Kielwasser zu lassen.

Die Boen jagen zwischen den Inseln hindurch. Unter Fock alleine zieht unsere
Stahllady mit sieben Knoten Fahrt aus dem Hafen. Nur wenige Yachten haben noch
Segel gesetzt, trotzdem macht es Spal3, durch das unruhige Wasser zu pfligen.

Bereits in einem Vorort von Stockholm, dem hiibschen Sgdergarn, fallt der Anker
erneut. Noch einmal kaufen wir frische Lebensmittel und flllen im freundlichen
Yachthafen unsere Wassertanks, wir wollen fir die kommende Zeit in den Scharen
gerustet sein!

Und wir nehmen uns viel Zeit fir diese wunderbare Inselwelt. Langst ist uns klar
geworden, dass wir die schwedischen Scharen intensiv erleben wollen. Wir wollen
die vielen WasserstralBen zwischen den Steinbuckeln erkunden, die kleinsten
Ankerbuchten entdecken und durch das Ufergestriipp streichen. Anstelle schnell
weiter zu segeln, um madglichst weit zu reisen und viele Seemeilen in der Ostsee zu
laufen, wollen wir den Sommer von Schweden langsam erleben, die Uhr
zurlckstellen und den Duft der moosverwachsenen Kiefernwélder einatmen.
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Bald haben wir uns hier eingewohnt. Eine Art Segelalltag stellt sich ein und wir
fihlen uns beinahe als waren wir in Urlaub. Jirgen hipft an Deck herum, zieht hier an
einer Schot und macht dort ein Segel etwas auf. Er lasst die Genua fallen und hisst die
Fock, refft das Grol3 aus oder setzt den Besan. Er ist immer am Schaffen, LA BELLE
EPOQUE wieder und wieder zu flinken Fahrten zu bewegen.

Ich hingegen bin schon fast mit unserem Steuerhaus verwachsen. Bequem halte ich
die griine Yacht auf Kurs, navigiere zwischen den vielen Inseln und Felsen umher und
halte die vielen Boote und ihre Kurse im Auge. Auch wenn die manchmal sehr engen
Fahrwasser zwischen den unzéhligen Scharen gut betonnt sind, so muss ich dennoch
aufmerksam bleiben und die Karten immer wieder neu interpretieren. Die vielen
Spieren und der rege Verkehr kénnen sehr verwirrend sein.

Hier ist die Windsteueranlage an LA BELLE EPOQUEs Heck unnitz geworden und
nach und nach merke ich, dass mir das Steuern zwischen den Scharen ohnehin lustig
ist. Anders als friher wird mir am Rad nicht langweilig und ich freue mich, den
Uberblick Gber das Seegebiet zu behalten, indem ich die Karten vor Augen habe.
AuBerdem haben die vielen Féhren kein Erbarmen mit langsam dahingleitenden
Segelyachten und ich muss aufmerksam bleiben.

Schon reil3t mich ein offensichtlich verriickt gewordener Fédhrmann aus meiner
Urlaubsstimmung. Langsam und unter voller Besegelung mandvriere ich LA BELLE
EPOQUE gerade durch das enge Fahrwasser zwischen zwei kleine Scharen, als dieser
Fahrmann mit seinem dicken Schiff plotzlich direkt Anlauf auf uns nimmt.

Rundum seichtes Wasser, es gibt keinen Weg vorbei. Das Herz fallt mir in die Hose
und pocht doch bis zum Hals, das Echolot schreit und die Spiere steht auch noch im
Weg. Jurgen brillt auf Deck ,nach Steuerbord” und ich reiBe das Ruder herum. Mit
weichen Knien sitze ich im Steuerhaus, wahrend wir mit schlagenden Segeln nur
wenige Meter an der Bordwand der Fahre vorbeitreiben. Kaum zu glauben, musste
doch der Kapitén dieses Ungetims schon von Weitem gesehen haben, dass wir
bereits mitten im engen Kanal waren. Aber anstatt seine Fahrt zu drosseln und kurz zu
warten, nahm er doch lieber das Risiko einer Kollision in Kauf! Noch lange werde ich
diesen stressigen Fahren nicht Gber den Weg trauen!

Die Tage laufen ineinander, die Zeit scheint stehen geblieben zu sein. Taglich
bewegen wir uns wenige Seemeilen weiter Uber das glatte Wasser zwischen den
Inseln, erleben aufregenden SegelspalB mit allen Windverhaltnissen: Segel wie auf
einem Gebirgssee. Von Flaute bis Starkwindbden reicht die Palette, von
Sonnenschein bis Nebel und Regen. Die vielen Naturreservate werden zu unseren
liebsten Zielen. Wir freuen uns, dass keine Insel wie die andere aussieht.

Selbst in der Hauptsaison finden wir genug Platz zum Ankern und hin und wieder
machen wir direkt an einer Felswand fest. Fast taglich laben wir uns an frischen
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Heidelbeeren, entdecken kleine Sandstrande und schone Feuerstellen fur die
Abende. Wir lassen uns auf den aufgeheizten Steinen von der Sonne warmen und
sammeln Pilze fir das Abendessen. Unser Kielwasser beschreibt einen grof3en Kreis
um Stockholms Scharen und Ende August fallt unser Anker erneut auf den bereits
erprobten Platz vor der schwedischen Hauptstadt. In einem kleinen Vorort haben wir
den Proviant aufgestockt, LA BELLE EPOQUE auf Vordermann gebracht und die
Vorkojen ausgerdumt, wir sind geristet fir unsere Freunde.

Endlich gibt's das grof3e Hallo am Busbahnhof und nach einem Tag in der Stadt
geht's zu viert an Bord wieder raus in die Inselwelt wo neben Segeltagen,
Felsenliegen und Inselwandern die Saunagange und lustige Abende zum Highlight
werden. Die Woche vergeht wie im Flug und nach einer Abschlussfeier am
Lagerfeuer und dem letzten Abend in der Stadt sind wir wieder alleine an Bord.

Die Schéren als Urlaubsrevier fir Segelneulinge zu wahlen war eine gute
Entscheidung, kurze Segeletappen ohne nennenswerten Seegang, schone Inseln und
laue Abende haben fir abwechslungsreiche Tage gesorgt und die gemeinsame Zeit
fur alle angenehm gemacht.

Mittlerweile haben wir Anfang September und es wird Zeit, in den Siden
aufzubrechen. In den Schéren ist es ruhig geworden, die Feriensaison ist vorlber, die
Ankerplatze sind fast leer. Die ersten Herbststirme jagen Uber die Kiste. Die
Yachthafen beginnen, firs heurige Jahr dicht zu machen. Doch noch sind wir nicht
die letzte ausléandische Yacht in Schweden und bald begegnen wir Louis. An Bord
seines fast sechzig Jahre alten, holzernen und winzigen Pilot-Kutters segelt Louis gen
Norden, um seinen mitgebrachten Schlittenhund wieder an die Kalte zu gewdhnen.

Nur einen Abend kénnen wir gemeinsam verbringen, denn die Zeit drangt und
unser Aufbruch in den Stiden will nicht aufgeschoben werden. AuBerdem muss Louis
dringend nach Stockholm, um dort Arbeit zu finden. Bei ihm an Bord gibt es schon
lange Zeit nur noch Reis und frisch gefangenen Fisch und so wird der fruchtige
Weil3wein zur Kasejause an Bord von LA BELLE EPOQUE beinahe zu Louis verfrihten
Weihnachtsfest. Doch so kurz die Begegnung auch bleibt, beidseitig hinterlassen wir
einen tiefen Eindruck auf das Gegentber und der Wunsch, unsere Kurse mdgen sich
wieder kreuzen, wird noch erfillt werden.

Aufmerksam studieren wir taglich die Wetterdaten. Stramme Winde blasen uns
weiter, wahrend die Sonne auch Mittags nur noch tief am Himmel steht. Starke
Stdwinde zwingen uns zu tagelangen Pausen, immer ofter segeln wir unter schweren
Regenwolken und jagen unter gerefften Segeln durch die Inselwelt.

Wir halten uns an die Fahrwasser und steuern LA BELLE EPOQUE den ganzen Weg
von Hand. Doch fiihren auch die verwinkelten Wasserwege zwischen den Schéaren
immer wieder an die offene Kiste. Nachdem wir Trosa hinter uns gelassen haben,
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erleben wir etliche aufregende Etappen. Oft genug wirft steifer Ostwind schweren
Seegang gegen die unendlich vielen Felsen der Kiste, an denen unser Kurs
beangstigend knapp vorbei fihrt. Schade, dass der Sommer in den Scharen nicht
ewig dauern konnte!

Auf der Insel @land angekommen zwingt uns stirmisches Wetter abermals zum
Verweilen. Unsanft und widerwillig zerrt LA BELLE EPOQUE an ihren Fesseln,. Steifer
Stdwestwind faucht in ihre Masten, drickt das griine Schifferl mit Schraglage gegen
den groben Betonsteg.

Hin und wieder ziehen Regenschauer tber uns hinweg und verwischen endglltig
die letzten Spuren des Sommers. Wie mit einem Paukenschlag ist der Herbst tUbers
Land gekommen und hat seinen duftenden Schleier ausgebreitet. Schon ist er, der
die roten Apfel an den Biumen glanzen lisst und den Boden unter unseren FiiBen
mit bunten Blattern ziert. Wilde Teppiche aus Pilzen decken den ausgedehnten
Waldboden der Insel und flllen die Luft mit intensiven Geruch.

Niemand treibt sich mehr in den bunten Wa&ldern herum, die Ferienorte sind
ausgestorben und die Touristen heimgekehrt. LA BELLE EPOQUE liegt sicher wie in
Abrahams Schof3 am groBen Fahrsteg vertdut, fir heuer wird keine Fahre mehr diese
Insel anlaufen und uns von ihrem Steg vertreiben. AuBBer unserem griinen Schiffchen
ist weit und breit nur ein einziges Fischerboot zu sehen.

Uns wird nicht langweilig. Wir sammeln Pilze und die vielen Hechte, die uns der
Fischer als Willkommen-Geschenk an Deck geworfen hat, wollen eingekocht werden.
Mit den gepfliickten kleinen Schlehen und den sauren Apfeln, welche wir entlang der
Koppeln sammeln, fillen wir erneut unsere leeren Saftflaschen, wahrend der
Dieselofen geduldig die geputzten Waldchampions und Steinpilze trocknet. Und so
belohnt der goldene Herbst selbst uns Segler mit seinem Reichtum. Skandinaiviens
Vielfalt 1asst mich vergessen, wie viel Obst wohl von den Baumen unseres kleinen
Bauernhofs zuhause in Osterreich am Boden gerade verfault.

Immer wieder vertreibt die Sonne tribe Wolkenfelder und bringt die Wellen der
Ostsee zum Glanzen, wahrend sie mit weilen Schaumkronen in den Norden jagen.
Das Wetter fordert Geduld. Es bestimmt, wann unsere Reise in den Stiden weiter geht
und die Wartezeit zu Ende ist.

Doch es ist nicht leicht, GUber eine Woche untatig zu bleiben, und wir versuchen,
gegen den steifen Herbstwind anzukommen. Stunden spater reiBen wir gereizt und
ausgekuhlt das Steuer herum, navigieren vorbei am Leuchtturm ,Langer Erik” zurick
zum Steg.

Irgendwann ist aber auch diese Wartezeit vorbei, die Wetterdaten zeigen westliche
Winde zwischen @land und Schweden und erneut versuchen wir, hoch am Wind den
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Kalmarsund zu bezwingen. Sturmbden jagen immer noch aus Slidwest tUbers Deck
und mit gerefften Segeln und Motorunterstiitzung poltern wir Kalmar entgegen.

Die Wellen schicken Wasserfontanen Gbers Deck. Wieder freue ich mich Gber unser
Deckhaus: Es halt die ganze ScheuBlichkeit, Kélte und Nasse von uns fern und nimmt
dem Segeln auch in diesen Bedingungen die Ungemitlichkeit.

Mit der Seekarte neben mir und dem Laptop gegenliber, dem Steuer fest in der
einen Hand, einen Becher Tee in der anderen, eine flauschige Decke Uber die FulBe
geworfen und beschallt mit frohlicher Musik, ist selbst das Segeln in Sturmbden leicht
geworden. Es macht Spal3, die schwere Yacht Arbeiten zu sehen. LA BELLE EPOQUE
teilt das Wasser unbeeindruckt vor ihrem Bug, stampft trotz laufendem Motor niemals
hart ein.

Nur kurz kénnen wir die hibsche Stadt Kalmar genieBen. Neben Stadtbesuch und
Burgspaziergang, ausgiebigem Duschen und Saunagang im Hafen wartet Arbeit auf
uns: Proviant muss gebunkert werden, die Wassertanks gehéren gespult und gefillt,
ein Berg Wasche will gewaschen und das Schifferl geputzt werden. Die Zeit dréngt,
denn der Wind weht bdig, aber giinstig, aus Westen.

Bald jagen wir wieder dicht unter der Kiste in den Stiden. Bei halbem Wind und im
Landschutz ohne Wellen ist LA BELLE fast nicht mehr zu stoppen. Noch einmal lassen
wir die offene Ostsee hinter uns: Wir tauchen in die Welt der Scharen im Siden
Schwedens ein. Stdlich von Karlskrona féllt der Anker in finf Meter Wasser und wir
staunen Uber das prachtige Farbenspiel, mit dem sich die Herbstsonne fiir diesen
Abend von uns verabschiedet.

Weidende Kihe nehmen den vielen Militarbunkern und Verteidigungsanlagen
hoch auf den kleinen Inseln ihren Schrecken und geben den Kriegsschauplatzen ein
klein wenig Naturlichkeit zurlick. Schmunzeln mussen wir Uber das Schild an der
Landungsbriicke: In deutscher Sprache wird erklart, dass der Steg hier im
militdrischen Ubungsgeldnde jederzeit und kostenlos beniitzt werden darf. Deshalb
also die vielen kleinen Lagerfeuerstellen am Ufer!

Noch einmal erleben wir herrliche Segelstunden zwischen den Inseln, mit drei bis
vier Beaufort fillen die achterlichen Winde unsere Segel und stolz tragt LA BELLE
EPOQUE ihr Vollkleid. Der Altweibersommer hat begonnen.

Die Sonne hat nicht mehr genug Kraft, um den Morgentau aufzutrocknen. So
wandern wir in unseren Gummistiefel lber das Land. Auch die Salzwasserdusche an
Deck ist bereits mehr als erfrischend und es kostet Uberwindung, sich zwdlf Grad
kaltes Wasser tGber den Kopf zu schitten.

Taerng wird unser letzter schwedischer Hafen. Das Dorf zeigt sich von seiner besten
Seite. Der kostenlose Gastesteg ist beinahe leer, der schén angelegte Grillplatz gléanzt
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in seiner Sauberkeit. Kleine rote Holzhduser leuchten im warmen Licht der tief
stehenden Mittagssonne. Nur die sldliche Ostsee tribt das schéne Bild: Zu grof3 sind
ihre Probleme. Die vielen abgestorbenen Algen hinterlassen einen jaucheahnlichen
Gestank und unzahlige Quallen bevélkern das Wasser.

Ohne einen letzten Blick auf das Land zu erhaschen, lassen wir Schweden in
unserem Kielwasser, wahrend LA BELLE EPOQUEs Bug durch die bleierne See in
Richtung Danemark sticht. Dichter Nebel umhdillt uns, abwechselnd beobachten wir
das Echo am Radarbildschirm. Das Radar erzdhlt von den vielen Schiffen, die hier
ihrem geschéftigen Treiben nachgehen, der Nebel hat die Sicht fast vollstandig
verschluckt. Er hat uns in eine Welt aus Grautonen gehillt. Erst gegen Mitternacht
hebt sich der undurchdringliche Schleier und Wind kommt auf. Es dauert nicht lange,
hat sich der Ostwind bald zu kréftigen acht Beaufort gesteigert, um uns mit aller Kraft
nach Kopenhagen zu treiben.
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Kapitel 6

Ustseewinter

Soviel Land wie sie in einem vollen Tage und einer vollen Nacht pfliigen kann, ja,
genauso viel Land sollte sie auch bekommen. Dieses Versprechen, das die Géttin
Gefion vom schwedischen Konig Gylfe bekommen hatte, sollte die Danen in grauer
Vorzeit zu ihrer schénen Insel Seeland verholfen haben. Denn Gefion verwandelte
ihre vier S6hne zu Ochsen und spannte sie von den Pflug. Sie pflligte, arbeitete einen
Tag und eine Nacht lang ohne Unterbrechung und brach die Erde auf.

Sodann riss das gepfligte Land aus der schwedischen Erde und wurde ins Meer
geschleudert, wo es die Insel Seeland formte. Zu aller groBen Freude: Nicht nur
Gefion besal3 nun viel fruchtbares Land, auch Schweden wurde durch den herrlichen
See der Malearen belohnt. Bis heute kann man sich Uberzeugen, dass der See
annahernd die GréBe und Form der Insel Seeland widerspiegelt.

Zum Dank fur den schonen Mythos ziert heute der Gefion-Brunnen die
lebenslustige, danische Metropole auf Seeland: Kopenhagen. Eine Stadt, an der man
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nicht vorbeisegeln kann. Eine Stadt, die von Anfang an auf unseren Reiseplanen
stand.

Nach einem ereignisreichen Sommer in Schwede machen wir nun LA BELLE
EPOQUE im netten Hafen von Brendby Strand fest. Unser Unwille, gegen Wind und
See direkt bis Kopenhagen zu steuern, hat unseren Bug in den Yachthafen des
Kopenhagener Vorortes gelenkt. Hoch am Wind konnten wir diesen Hafen gerade
noch erreichen.

Schon beim Einlaufen wecken die - teilweise unorthodoxen - Segelboote und
Motoryachten unser Interesse. Kein Einerlei an modernen Serienyachten empfangt
uns hier: Die Stege sind, neben Bavaria und Co, gefillt mit extravaganten
Einzelbauten in den verschiedensten Zustanden. Von gepflegt bis abenteuerlich.

Die Yachten wecken unsere Neugierde und verleiten zu abendlichen
Fotospaziergdngen entlang der Stege. Eines haben fast alle schwimmenden
Eigenbauten gemein: Anstelle von nur unzureichend funktionierendem Krempel aus
dem Zubehorkatalog packen Selbstbauer und Restaurateure stets eigene Ideen und
Losungsansatze auf ihre Boote. Mit einer Portion gesunder Neugierde kann man sich
die eine oder andere Problemlésung abschauen. Wir bestaunen handfeste, fur harte
Einsatze gebaute Arbeitsyachten, schmucke Holzschénheiten und wilde
Eigenkonstruktionen, ratseln Uber dieses oder jenes Deckzubehér und entdecken
einige gute ldeen.

Wéhrend wir durch den Hafen schlendern und uns von den Schiffen inspirieren
lassen, muss ich an die vielen Bootsbauer zurlckdenken, die wir wahrend der
arbeitsreichen Restaurierungsjahre unseres Bootes kennen gelernt haben. Sie
erweitern seither unseren Freundeskreis. Viele Néachte lang diskutierten wir in
frohlichen Runden lUber das eine oder andere Problem. Gegenseitig bewunderten wir
die Fortschritte der verschiedenen Yachtprojekte. Jedes Bootsprojekt in unserer
Umgebung - und davon gab es in Oberdsterreich, Niederdsterreich und Bayern mehr
als vermutet - erwies sich als ein Unikat.

Die Beweggriinde fir den Yachtbau, die Herangehensweise und die Zielsetzung
der einzelnen Boote waren bei jedem einzelnen unserer Freunde individuell. Manche
fanden im Bau und nicht in der Fertigstellung ihre Berufung. Andere bauten an
Projekten, die in dieser Form einfach nicht am Markt erhaltlich waren. Sie
experimentierten mit unkonventionellen Antrieben oder erfillten sich den Traum von
soliden Yachten. Gerdumige Hausboote, Katamarane, elegante Holzyachten,
Stahlschiffe, Segelyachten aus Ferozement, handfeste Aluyachten, ins Detail schén
gebaute Kajaks und selbstentworfene Holzruderboote, mitten im Binnenland. Wo
auch immer wir hinsahen, versteckte sich doch das eine oder andere Bauprojekt in
der nachsten Halle, am Donauufer oder unterm Planenzelt am Waldrand.
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Kopenhagen enttauscht uns nicht. Ausgestattet mit Stadtplanen vom Touristenbiro
lassen wir uns durch die StraBBen treiben und schlendern entlang der Hafenbecken.
Die dénische Metropole wirkt wie eine frohliche Mischung aus den besten Teilen der
uns bekannten, europaischen Stadte. Wir entdecken Schlemmer-Gassen wie in
Brussel, kleine Cafés wie in Paris, Wasserwege und junges Leben wie in Amsterdam
und Altstadtteile wie in Stockholm. Pubs - wie frisch aus London importiert - sdumen
manche Stral3en, der Ausblick in den Hafen lasst uns an Hamburg denken und
prunkvolle Gebdude muten an, als befdanden wir uns in Wien oder Prag.

Bunt gemischt aus Tradition und Moderne reihen sich die Stadtteile nahtlos
aneinander: Historische Hafenbecken, moderne Architektur, quirlige Fahrradwege,
urbane Einkaufsmeilen, saubere Parkanlagen, konigliche Schlosswachter- schon
wieder - und Herrenhaduser hinterlassen einen stimmigen Eindruck.
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Natlrlich wollen auch wir einen Tag lang mit unseren Mountainbikes diese erste
offizielle ,Bike City” erkunden. Wir staunen, wie gut die Stadtplaner zu Gunsten der
vielen Radfahrer gearbeitet haben. Nicht nur die S-Bahn Uberzeugt mit einem
eigenen Zugabteil, in dem die Rader kostenlos Platz finden. Die ununterbrochenen
Fahrradwege bringen uns sicher und schnell durch die Stadt.
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Und diese Mihen der Stadtpolitik wurden dankbar angenommen: Heute bewegen
sich ganze 36 Prozent des gesamten Stadtverkehrs mit Strampelkraft. Undenkbar,
welche Verkehrsstaus entstehen wirden, wenn all diese Radfahrer auf Autos
umsatteln wirden.

Damit nicht genug: Diese Metropole arbeitet weiter daran, das Fahrrad popular zu
halten. So gibt's hier Gratis-Stadtrader zum Ausleihen und es werden grof3e
Konferenzen gehalten, bei der Stadtplaner aus der ganzen Welt zusammenkommen,
um am Thema ,Urbanes Fahrradfahren” zu arbeiten.

Uns treibt es in den Hafen, um die berihmte kleine Meerjungfrau zu griBen und
meinem Faible fir hibsche Statuen geniige zu tun. Seit Uber 96 Jahren sitzt die
kleine Schwester der Loreley auf einem Stein in der Hafeneinfahrt und begrif3t die
einlaufenden Seeleute. Ob sie wohl ein Nachbild der ,Rose von Seeland” sein sollte,
wundere ich mich.

Rose, die Tochter eines einfachen Fischers, war es, die als das schonste Madchen
Danemarks galt und deren Schénheit sogar den wilden Riesen vom Sund betérte. Ein
geflurchteter Bursche. Ein Wassergott, der sein Unwesen im Sund zwischen Seeland
und Schweden trieb und stets die Fischer und Schiffer mit seinen hohen Wellen
bedrohte. UDem Madchen wurde ihre eigene Schénheit zum Verhangnis und sie war
fur immer in den Fluten der Ostsee verschollen.

Aber wenn das glihende Morgenrot im klaren Himmel sich auf die Meeresflut
legt, dann hipfen die flichtigen Wellen auf und nieder und auf ihren
schaumbedeckten Ricken tanzt die Rose von Seeland und sendet ihre guten
Winsche an all die fleiBigen Schiffer, die durch den Sund kreuzen.”

Wir kommen zu spat: Die danische Nixe ist ausgeflogen, auf Weltreise gegangen.
Anstelle der Statue der kleinen Meerjungfrau finden wir eine digitale Leinwand vor
Ort. Ein wenig verloren sieht die kleine Meerjungfrau auf den Bildern aus, die zeigen,
dass die Statue auf der World Expo in China steht. Na, vielleicht ein anderes Mal,
denn China ist uns doch fir heuer ein wenig zu weit weg!

Ich freue mich UGber den groBBen Gefion-Brunnen, wir genieBen die Atmosphére
zwischen den herrlichen Traditionsschiffen im schonen Stadtteil Nyhavn und
verabschieden uns bald wieder von dieser schénen Stadt.

Stirmischer Ostwind jagt LA BELLE EPOQUE Uber die aufgewUhlte See entlang der
Kiste Seelands. Bald kommen die imposanten Klippen von Mgn in Sicht. Nur selten
leuchtet die Sonne durch dichte Wolkenfelder und taucht die Welt in Farbe. Dann
|&sst sie die aufgewlhlte See unter uns griin schimmern, die Klippen gelb reflektieren
und das Wasser an der Kuste turkis strahlen.
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Wahrend wir unter gerefften Segeln leichtfiBig Mgnsklint runden, kommen andere
Segler in Sicht. Wir sind nicht alleine hier drauf3en, auch wenn nur noch wenige
Yachten den Herbst fiir gréBere Ausflige nutzen.

Nur schade, dass die Insel bei diesen Winden keinen geschutzten Ankerplatz
bietet, gédbe es doch gerade hier so viel zu entdecken. Es hilft nicht, wenn wir die
Insel sehen wollen, missen wir in den Yachthafen und unser Erspartes strapazieren.
So halten wir auf das tirkis gefarbte Wasser vor der Hafeneinfahrt zu. Doppelt und
dreifach Uberprifen wir die Karte, die uns aber immer wieder bestatigt, dass das
Wasser vor uns vier bis sechs Meter tief sein muss.

Trotzdem halten wir uns beide am Schiff fest, um nicht bei Grundberihrung von
den FiBen gehoben zu werden, so unglaublich tiirkis wie das Wasser hier schimmert!
Da schlipft die griine Stahllady ohne das geringste Problem in den sicheren Hafen.
Die Karte hatte recht!

Bis auf zwei verzurrte Yachten ist der Hafen leer. Wir haben freie Platzwahl und
gehen hinter der hibschen Englanderin EABORA - einer liebevoll gepflegten
Holzyacht - langsseits an den Steg. Drei weitere Boote laufen in den Hafen ein und
unser Aufenthalt in Man wird weniger von der schénen Natur gepragt, als von den
kameradschaftlichen Begegnungen im Hafen. Wir genieBBen das nette Kennenlernen
der tschechischen Chartercrew als Steg-Nachbarn und erfahren von ihnen, dass uns
satte acht Windstarken in den Hafen geblasen haben. Lange tratschen wir mit Jim von
der EABORA Ubers Flussfahren und Reisen. Nach funf Jahren Atlantik, Nord- und
Ostsee spielt er mit der Idee, Inland zu gehen. Vorausgesetzt, er kann seine, vom
Heimweh geplagte, Frau davon Uberzeugen.

Beim abendlichen Spaziergang rupfen wir einen Holunderstrauch und sind fir den
Abend mit Einkoch-Arbeit eingedeckt. Zu schade, dass man aus dem einen oder
anderen Garten nicht auch ein wenig frisches Obst pfliicken kann, verfault es doch
ohnehin bei so manchen Ferienhauschen. Zu sehr haben wir uns die letzten Jahre in
Osterreich an das frische und schmackhafte Obst aus eigener Produktion gewdhnt,
um noch groBen Gefallen an der geschmacklosen Variante aus européischen
Supermarkten zu finden. Zu unserem Glick verkauft so mancher Déne an kleinen
StraBenstanden vor den Hausern frisches Obst aus seinem Garten. Wir nitzen jede
Gelegenheit, uns mit Frischzeug einzudecken.

Die Marina in Man ist kein guter Platz fir uns und unsere Bordkasse, ist sie doch die
teuerste Marina seit Start unserer Reise. Schon am folgenden Tag setzten wir erneut
die Segel.

Schlagartig beruhigt sich die See, nachdem wir die Einfahrt in den Grgnsund
passiert haben und die offene Ostsee hinter uns liegt. Erneut erleben wir herrliches
Inselsegeln bei steifem Wind aus Achtern. Die Sonne hat endlich wieder die
Vorherrschaft Gber den Himmel gewonnen und rings um uns gibt’s viel zu sehen.
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Unter zweifach gerefftem GroBsegel brausen wir mit 7 bis 8 Knoten Fahrt dahin und
sind fast enttauscht, als der Anker rasselnd vor Stubbekabing fallt. Wir laben uns an
der Einsamkeit vor Anker und finden keine Lust fur Landbesuche. Wie schon seit
Tagen heult noch immer der Wind in unseren Wanten. Dank der guten Wetterinfos
Uber Amateurfunk wissen wir, dass es in den kommenden Tagen auch so bleiben
wird.

Da ist es nicht ratsam, LA BELLE alleine an diesem kaum geschitzten Ankerplatz zu
lassen. Denn die Wetterkarten tUber den Atlantik haben gezeigt, dass die schwachen
Auslaufer eines karibischen Hurrikans ihren Weg bis an die Kiste Europas gefunden
haben und sich fir die kommenden Tage hier auswehen werden. Doch wéhrend die
Wetterberichte von Sturm mit neun Beaufort in der Nordsee warnen, wird uns in den
geschitzten Gewassern von Danemark nur das ununterbrochene Heulen und
Klappern in den Wanten den Schlaf beeintrachtigen.

Auch wenn wir kein stirmischeres Wetter als wahrend der letzten Tage erwarten,
alleine gute Seemannschaft verlangt, einen besser geschitzten Ankerplatz zu finden.
So sitzen wir Uber den Karten und Handblichern und wiegen unsere Moglichkeiten
ab. Der beste Platz ware mit Sicherheit Thurg Bund, die geschitzte Bucht bei
Svenborg, die schon von jeher bekannt fir ihren perfekten Ankergrund ist. Doch
ware es nicht zu schade, quer durch Smalands Fahrwasser zu jagen und die vielen
Inseln bei Loland ungeachtet zu passieren? Unsere Finger rutschen nach Omg, auch
hier gebe es einen geschitzten Platz, doch ausgerechnet die einzige Insel der
Gegend anlaufen, die wir bereits kennen? Nein, auch das ist keine Option fir uns.

Wir suchen weiter und Uberlegen die Insel Femg nach einer geeigneten
Ankerbucht abzusuchen. Das kleine Afrika - die Insel ist in ihrer Form eine richtige
Mini-Ausgabe vom Schwarzen Kontinent - reizt. Notfalls liegen Alternativen in ihrer
Nahe.

Wieder rauschen wir mit wilder Fahrt dahin, die Arbeitsfock gentigt, um unsere alte
Lady Ubers Wasser zu stauben. Wir lassen die beiden hohen Briicken vor Storstrom
hinter uns und drehen den Bug am Ende des betonnten Kanals in den Westen.

Bald taucht die Insel vor uns auf, doch hier werden wir keinen ruhigen Liegeplatz
finden. Die See ist durch die Abdeckung der Insel ruhiger und kurz entschlossen
andern wir den Kurs, um zur Nachbarinsel Feja zu gelangen.

Dort zeigen die Seekarten eine sehr gut geschitzte Bucht, einzig und alleine zwei
Probleme verlangen von uns eine schnelle Entscheidung: Um von unserer Position
aus in die Bucht zu gelangen, missen wir Uber das seichte Wasser von Shallebakken
gelangen. Hier soll die tiefste Fahrrinne gerade mal zweieinhalb Meter Wassertiefe
haben. Bei LA BELLEs Tiefgang von zwei Metern und unseren alten Seekarten kein
sicherer Kurs! Das zweite Problem liegt in dem seichten Ankergrund selbst, nur sehr
flach fallt das Land hier in das Wasser und so ist die Bucht alles andere als tief.
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Der Laptop wird angeknipst und ausgestattet mit der elektronischen Seekarte
wagen wir das Abenteuer unter langsamer Motorfahrt. Jirgen lasst das Segel auf
Deck fallen, gespannt halte ich Echolot und GPS im Auge.

Ich warte vergeblich darauf, dass LA BELLE endlich ihre Geschwindigkeit drosselt.
Auch ohne Segel schiebt uns der Wind mit 3 Knoten Fahrt voran und ich lasse den
Motor im Leerlauf, bis wir ins Lee der Insel kommen. Schon meldet sich das Echolot
mit Tiefenalarm und mir bleibt das Herz stehen, nur noch 20cm unterm Kiel. Doch der
Grund unter uns ist Sand und wir wissen, dass LA BELLE EPOQUE keinen Schaden
nehmen wird, sollte sie auf Grund laufen. Die bangen Minuten gehen voriber, die
Zahlen am Echolot klettern in die Hohe. Geschafft!

Gut geschitzt und in der Gesellschaft schlafender Schwéne schwoit LA BELLE
EPOQUE vor Anker in der weitldufigen Bucht. Den majestétischen Tieren scheint
ebenfalls der Stidostwind zu stark zu blasen. Sie schlafen fir Tage neben uns und
heben nur ab und zu ihre Képfe unter den Fligeln hervor, um nach dem Wetter zu
sehen oder im Wasser nach Nahrung zu suchen. Mit Bewunderung bestaunen wir die
weil3en Vogel, die so ruhig im Wasser treiben und auf ihrem Weg in den Stiden doch
einen unbegreiflichen Gewaltmarsch vor sich haben.

Wir leben in einer Welt des Windes gefangen. Sein Heulen ist uns zum standigen
Begleiter geworden. LA BELLE zerrt an ihrem Anker und nach zwei Tagen am Schiff
entfliehen wir dem Tosen und Heulen und wandern Uber die verschlafene Insel der
Apfelbdume. Bis heute wird jedes Jahr an der Tradition festgehalten, zur Apfelernte
einen voll beladenen traditionellen Frachtsegler auf den Weg nach Kopenhagen zu
senden, um dort die Apfel von Feje auf dem Markt zu verkaufen. Ein schéner Brauch.

Wieder verzaubert uns die Danische Stdsee mit ihrer ruhigen Schénheit und noch
ist es nicht notig, zurlick nach Deutschland zu segeln. Wir nutzen die Zeit in der
Ankerbucht von Thurgbund, um kleine Reparaturen am Schiff und Segel
durchzufihren. AuBerdem erwandern wir die Insel, unternehmen Dingiausflige nach
Svendborg und Tregnse und verbringen einen geselligen Abend an Bord des
Katamaran LEKA.

Bei einem Spaziergang zum Schloss Valemarsslot lernen wir einen
sechsundneunzigjahrigen Danen kennen, der als Kind vor dem Zweiten Weltkrieg
Deutsch lerne und unsere Muttersprache immer noch flieBend beherrscht. Er erzahlt
uns Geschichten Uber sein Leben und den Inseln Dédnemarks.

Vor uns liegen Inseln mit vielversprechenden Namen wie Avernakg, oder mit
lustigen Geschichten wie jene von Drejg, deren Einwohner behaupten, im
Mittelpunkt der Welt zu leben.

Und wéhrend der Herbst in Danemark zu Ende geht, wird uns bewusst, dass wir uns
Skandinavien mit seinem Land und seinen Leuten tief beeindruckt hat. Warend wir
letzte Ankerplatze anlaufen und Uber herbstliches Laub Uber Inseln spazieren, formt
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sich in unseren Koépfen der Plan fir eine kommende, ausgedehnte Reise ins
Nordmeer.

Irgendwann holen wir ein letztes Mal fir dieses Jahr unseren Anker aus dem
sandigen Grund, hissen die Segel, lassen die Inselwelt hinter uns und bereiten die
Festmacher an Deck vor, wadhrend wir den Bug in Richtung Flensburger Hafen
drehen. Rechtzeitig zum Apfelfest gleitet LA BELLE EPOQUE an den in der Sonne
glénzenden Traditionssegelschiffen des Museumshafens vorbei. Wir sind
angekommen. Wir sehen dem kommenden Winter entgegen. Es wird der zweite
Winter, den wir an Bord unseres Segelbootes verbringen werden.

Es dauert nicht lange und der Winter ist in Flensburg eingetroffen. Es wird ruhig im
Yachthafen. Eine dinne Eisschicht verdeckt das Hafenwasser. Die abendlichen
StralBen sind mit Weihnachtsbeleuchtung erhellt und wir schlendern durch den
Weihnachtsmarkt.

Wir fihlen uns wohl in Flensburg und nitzen dennoch die Zugverbindung nach
Osterreich. So pendeln wir zwischen Schiff und Heimat hin und her, verbringen
Weihnachten im Kreis der Familie und feiern Silvester im Hafen von Flensburg.
Anfang des neuen Jahres sind alle Erledigungen zuhause gemacht, viele Freunde
besucht und es wird Zeit fir uns, den restlichen Winter an Bord zu verbringen. Wir
wollen ein paar neue Erfahrungen sammeln. Und so hissen wir, mitten im Winter die
Segel und brechen uns den Weg durchs Eis.

Eiskalt blast der Nordostwind und lasst die Gischt an Deck gefrieren. Kleine
Eiszapfen schmicken den Bugkorb und am Vordeck gibt es keinen sicheren Platz
mehr, da das Eis seine durchsichtige Decke auf dem rutschfesten Anstrich
ausgebreitet hat. Kleine ruppige Wellen haben sich in der Fjorde gebildet und weit
und breit ist kein weiterer Mast zu sehen. Nur ein hellblaues Fischerboot verrichtet
seine Arbeit und die Herren vom Zoll und von der Kistenwache ratseln Gber unsere
Erscheinung. Wir haben Besuch an Bord und es macht Spal3, unseren ersten
Wintertérn gemeinsam zu segeln. Nur eine kleine Tour ist geplant, das Wetter ist zu
unstabil, um groBBere Schlage zu machen. Kurze Zeit segelt LA BELLE EPOQUE unter
voller Besegelung, dann mussen wir zwei Reffs einlegen und die kleine Arbeitsfock
setzten. Herrlich, wieder das Schiff im Wind arbeiten zu sehen und unsere
Neuerungen zu testen.

Den bisherigen Winter haben wir dazu gendtzt, einige Vorbereitungen fur die
kommende Reise zu machen. Zum Beispiel im Punkt Stromversorgung: Da wir den
kommenden Winter in den hohen Breiten verbringen wollen, wird die Solaranlage
nicht reichen. Immerhin hoffen wir einige Monate in der ndérdlichen Dunkelheit
erleben zu kdnnen. Ein Windgenerator musste her. Und auch wenn wir nicht das Geld
hatten, uns eine leistungsstarke aber teure Anlage aus dem Katalog zu kaufen,
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wurden wir doch im Internet fiindig. Seither nervt uns der kleine Flatterer mit seinem
Geheule am Besanmast!

Aber was soll’s, wir werden uns schon daran gewohnen und unser Bootsnachbar
versichert uns, den kleinen Stromerzeuger wenigstens in seiner Yacht nicht horen zu
konnen. So wird der Windgenerator vorerst einige Zeit am Mast bleiben, auch wenn
er vermutlich im Laufe der Polarnacht hin und wieder Unterstitzung vom
Benzingenerator brauchen wird. Schon alleine deshalb, weil unser Stromverbrauch
firs kommende Jahr vermutlich ansteigen wird. Ofter wird das kleine Netbook mit
den elektronischen Seekarten mitlaufen missen, wenn wir den Weg durch die
zerkllfteten Kistengewédsser Norwegens suchen werden. Weshalb auch auf das
kleine Wunderding verzichten, haben wir doch vergangenen Sommer in Schweden
gelernt, wie einfach ,Navigieren auf elektronisch” geworden ist.

Dennoch - zum groB3en Dank an die erfahrene Crew der MAGELLAN - sind wir mit
norwegische Seekarten in allen MaB3stédben ausgeristet. Wir werden diese neben der
elektronischen Navigation benutzten. Nicht nur mit ihren Seekarten versorgten uns
Claudia und Fritz beim gemdtlichen Treffen an Bord, und spater in Wien, erzéhlten sie
von ihren Erfahrungen und beeindruckten mit Norwegen- und Spitzbergenfotos. Wir
werden praktisch in ihrem Kielwasser reisen. Lustig, wenn man weit gereiste
Fahrtensegler aus Osterreich im Winterhafen trifft.

Neben der Elektrik und Navigation an Bord vervollstandigen wir wahrend der
ruhigen Tage in Flensburg auch unsere Segelgarderobe. Der vergangene Herbst in
der Ostsee hat uns deutlich gezeigt, nicht mit genliigend Vorsegeln ausgeristet zu
sein. Wahrend unser Blister seinen Platz an Bord eines Nachbarschiffes findet,
repariert und verbessert Jirgen in tagelanger Arbeit das alte Leichtwindsegel.

Unsere schwere Genua wird vom Segelmacher fachgerecht mit einer Reffreihe
versehen, auch wenn wir lange unschlissig bleiben, ob ein reffbares Vorsegel die
richtige Entscheidung ist. Aus Hamburg kommt unsere neue Fock Il - mit ihren
achtundzwanzig Quadratmetern ist sie ein kleines, schweres Arbeitssegel fur windige
Tage. Das traditionell aus rotem Tuch und mit schweren Stagreitern versehene Segel
war urspringlich als Innenkliver fir ein hollandisches Traditionsschiff gendht worden.
Doch uber Jahre wurde das Segel nicht abgeholt und so hatten wir das Glick, das
hochwertige Segel als Gebrauchtsegel zu bekommen.

Eine neue Orkanfock rundet unsere Segelgarderobe ab. Schon lange sprachen wir
davon, dass uns die fiinfzehn Quadratmeter groBBe Sturmfock doch ziemlich grof3 fur
wirklich schweres Wetter erschien. Und auch wenn wir hoffen, die neue acht
Quadratmeter kleine Orkanfock nie verwenden zu mussen, ist es doch ein besseres
Geflhl, gut ausgestattet in den hohen Norden zu segeln.
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So verfliegt der Winter. Die ersten warmen Sonnenstrahlen vertreiben Schnee und
Eis. Es wird Zeit, sich von Flensburg zu verabschieden. An Bord herrscht
Aufbruchstimmung.

Noch ist das Wetter wechselhaft, doch wir haben eine weite Reise vor uns und
wollen jeden moglichen Segeltag nitzen, um viel Zeit in Norwegen verbringen zu
konnen. Mitte Marz 2011 verabschieden wir uns von Deutschland, |6sen unsere
Trossen und durchqueren ein letztes Mal den vertraut gewordenen Hafen.

Noch sind die Hafen entlang unseres Kurses leer, die vielen Boote stehen hoch und
trocken an Land und warten, bis ihre Eigner die neue Saison begrifBen. Da und dort
beobachten wir frihlingshaftes, fleiBiges Treiben: Unterwasserfarbe wird gepinselt
und neue Persenninge werden angepasst. Jeder freut sich, bald wieder ins Wasser zu
kommen und den Sommer willkommen zu heil3en, doch gesegelt wird noch nicht.

Schade eigentlich, erleben wir doch so wunderschdne Segeltage hier im danischen
Frihling, seit wir unsere Reise aus dem Winterquartier in Flensburg verlassen haben:
Nach zwei Tagen steifen Nordwinds in der Flensburger Forde meint es das Wetter
endlich gut mit uns. Der tribe Himmel reil3t auf und ein sanfter Westwind blast auch
den letzten Wolkenschleier auBer Sicht. Unter strahlend blauen Himmel segeln wir
unter Leichtwindsegel durch den Alsfjord, laufen als erste Yacht in der hibschen
Bucht von Dyvig ein. Wir spazieren Uber das Land, wadhrend LA BELLE EPOQUE
einsam in der grof3en Ankerbucht schaukelt. Beim Picknick am Ufer missen wir uns
eingestehen, dass wir das ,Land des Biers” wieder hinter uns gelassen haben. Die
Danen produzieren zwar viele Spezialitdten, doch die Braukunst ist und bleibt eine
deutsche Kunst! Macht nichts, der warme Schwarztee aus der Thermoskanne ist
zurzeit ohnehin der Renner an Bord.

Obwohl wir die hiigelige Landschaft um Dyvig geniefBen, treibt es uns bald weiter.
Das Wetter ist herrlich und wir wollen raus aufs Wasser. Wieder schiebt der
achterliche SGdwestwind LA BELLE EPOQUE mit rauschender Fahrt vor sich her.

Die Sonne ist bereits so stark, dass wir unseren Dieselofen abstellen kdnnen und
unsere warmen Overalls getrost verstauen. Ach wie herrlich endlich wieder die Luken
offnen zu kédnnen, um die frische Brise durchs Schiff blasen zu lassen. Unsere neu
installierte Selbststeueranlage Ubernimmt die Arbeit des Rudergéngers und wir
tanzen im Frihlingsrausch an Deck herum.

Durch den Aarg Sund tUbernehme ich das Ruder, stelle die Selbststeueranlage ab
und mache es mir im Steuerhaus bequem. LA BELLE rauscht durchs Wasser, doch das
GPS zeigt nur drei Knoten Fahrt Gber Grund. Starke Stromung setzt am sldlichen
Eingang des Sundes gegen uns und hinterlasst mir ein Gefiihl am Rad, als ob das
Steuer jemand anderer Ubernommen hatte. Spazierganger am Ufer des Sunds
bleiben stehen und betrachten unser griines Segelboot, wie sie mit voller
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Besegelung durch den Sund pfligt, ohne recht weiter zu kommen. Jetzt wissen auch
sie, dass der Frihling unaufhaltsam kommt, mit unseren geblahten weifen Segeln
fihlen wir uns wie erste Frihlingsboten.

So schnell die Stromung gegen uns gekommen war, |6st sie sich auch wieder in
Nichts auf. Bald sausen wir mit acht Knoten Fahrt durchs Wasser. Den geplanten
Ankerstop auf Bage streichen wir, zu schon ist es hier drauBen im Kleinen Belt, um
schon fir den restlichen Tag vor Anker zu liegen.

Wenige Stunden spater erreichen wir die kleine Insel Feng, in deren Windschatten
Jirgen unseren Anker ausrauschen lasst. Fir den Abend feuern wir noch einmal
unseren Dieselofen an und warmen unsere Glieder.

Obwohl das alte Kiustenhandbuch Middelfart als nicht besonders sehenswert
beschreibt, begeben wir uns auf die nasse Dingifahrt Gber den Faeng-Sund und
machen einen Landausflug. Und siehe da, Middelfart entpuppt sich als hibsche
Hafenstadt, mit Geschmack wurden die Ldcher zwischen den alten Hausern mit
modernen Bauten gefillt - die Stadt vermittelt ein Flair von Urlaub und Sommer.
Cafés und Parkanlagen sdumen die Wasserfront und kleine Laden zeigen ihre
Frihlingskollektionen.

Schon ist unser Anker wieder gelichtet, langsam segeln wir unter den beiden
Bricken von Middelfart durch in den Norden. Der Wind frischt auf und wir wechseln
das Leichtwindsegel gegen die schwere Genua. Ohne Besan legt sich LA BELLE
EPOQUE mit sieben Knoten Fahrt ins Zeug. ,Hm, kdnnten wir es vielleicht sogar
heute noch bis zur Insel Samsg schaffen?”, Gberlege ich laut und schon gesteht
Jirgen, dass auch er keine Lust mehr hat, schon in A£belg zu stoppen.

Kurz nach 5 Uhr abends fallt der Anker vor Ballen, Samsg, doch nach einer
unruhigen Nacht am rolligen Ankerplatz verlegen wir uns in die beliebte Bucht von
Langer im Norden der Insel. Ein Platz, der zum Verweilen einladt. Und einige Tage
wollen wir ohnehin hier bleiben, denn die Wetterdaten tUber Funk zeigen starkere
Winde aus Nord und Nordwest, es wird dauern, bis wieder konstanter Stdwest
einsetzt. Siidwestwind, den wir fiir unsere Uberfahrt (iber das Kattegat nach
Westschweden nutzen werden. Und so stecken wir die FiBe in den weiBBen
Sandstrand und warten, wahrend LA BELLE EPOQUE an ihrem Anker zieht.

Das trockene Schilf am Ufersaum raschelt im frischen Westwind und es klingt, als
wirde man Sand auf eine Steinflache rieseln lassen. Im Hintergrund mischt sich das
unausldschliche Gerdusch der Brandung zum Pfeifen des Windes und den lockenden
Rufen der Méwen, die Uber der blauen Wasserflache scheinbar im Wind stehen. Der
steife Wind haélt die kleine Inselwelt fest in seinem Griff, doch die Sonne gewinnt
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taglich an Kraft und nimmt mit ihren warmen Strahlen selbst dem Westwind seine
Kalte.

Wir wandern Uber die sanfte Landschaft von Samss und sind beinahe erstaunt, wie

unwahrscheinlich schnell der Frihling die Herrschaft Gbernommen hat. Unter dem
dirren Gestripp der Wildrosen blihen die ersten Frihlingsboten und schmicken
das Land mit ihrer bunten Pracht. Frische griine Triebe zeigen sich zwischen den
braunen Grasflachen und kraftige Sonnenstrahlen warmen die Haut. Die Insel selbst
zeigt sich ruhig und einsam. Noch sind keine Sommergaste unterwegs. Die kleinen
Ferienhauschen stehen leer und die Buchten sind verlassen. Nur Fahren und Frachter
sind am Horizont auszumachen. Die vielen kleinen wei3en Dreiecke, die im Sommer
den Horizont verzieren, sind nirgends zu entdecken.

Doch die Ruhe und Sicherheit der schénen Ankerbucht triigt und wir haben es
einzig und alleine einem glicklichen Zufall zu verdanken, als wir am dritten Tag
rechtzeitig vom Landausflug zuriickkommen, um LA BELLE EPOQUE gerade noch
davor zu bewahren, im steifen Nordwind auf die ausgedehnte Sandbank in der Bucht
zu treiben: Just im selben Augenblick, als wir unser Beiboot am Heck festzurren, lehnt
sich LA BELLE EPOQUE in einer heftigen Boe Uber, rei3t dabei ihren schweren Anker
aus dem Sand und geht auf Drift.
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Wir kénnen es kaum glauben, nach drei Tagen im steifen Wind so plétzlich zu
treiben und schaffen es gerade noch, den Niedergang aufzusperren, den Motor zu
starten und zurick ins tiefe Wasser zu motoren! Die kommenden Tage wird LA BELLE
besser vor zwei Anker warten mussen.

Endlich zieht die Genua! Sofort stellen wir den Diesel ab und nutzen den
auffrischenden Nordwestwind. LA BELLE EPOQUE zieht unter vollen Segeln los,
wahrend die Abendsonne den Himmel Uber uns mit ihrer Farbenpracht schmuckt.
Schon bald frischt der Wind auf. Im letzten Licht des Tages wechseln wir die Genua
gegen die kleinere Arbeitsfock. Bis 7 Beaufort sind gemeldet, wir werden unter dem
kleineren Arbeitssegel ztigig vorankommen.

Der Leuchtturm nérdlich Grena leuchtet uns einen letzten Abschied vom danischen
Festland. Es ist nicht so kalt wie beflrchtet, trotzdem bin ich froh um meinen dicken
Overall, in den ich gut eingepackt hinterm Steuer sitze. Ich habe den Autopiloten
wieder abgestellt. Es ist schon der Nacht entgegen zu segeln und dabei das Boot zu
fihren. Doch bald schon werde ich von Jirgen abgeldst, es ist Zeit, ein wenig die
Krafte zu schonen. Wir werden noch im Laufe der Nacht Schweden erreichen und uns
in der Finsternis einen Weg durch die zerklifteten Scharen suchen missen. Midigkeit
kann dann gefédhrlich werden.

Ich bin froh, drauBBen zu sein. Unser letzter Aufenthalt in Ddnemark war etwas
frustrierend. Um noch ein paar Erledigungen zu machen und einen guten
Ausgangspunkt fir unseren Segelschlag quer Uber das Kattegatt zu haben, sind wir
im Yachthafen von Grena eingelaufen. Ein Hafen, der nicht nur teurer als erwartet war,
sondern auch noch einiges weniger bot als gewdhnlich. Offsaison eben! Keine
funktionierenden Duschen, einen defekten Trockner (was uns die gute Dame im Biro
allerdings nicht verraten hat, als ich sie nach Waschmaschine und Trockner fragte)
und eine leere Dieselzapfe. Die schluckte zwar unser Geld, gab dafiir aber keinen
Diesel her. Dazu noch eine Wettermeldung, welche die versprochenen leichten
Stdwestwinde fir den kommenden Tag in ungemtliche und auffrischende Nordwest
anderte.

In der Dunkelheit passieren wir Anhold. Eigenartig, die Insel bleibt finster. Nirgends
ist das Leuchtfeuer zu sehen. Egal, die elektronischen Seekarten geben Sicherheit,
dass der Fehler beim Leuchtturm liegt und nicht in unserer Navigation.

Spater offnet sich vor uns ein Feld von Navigationslichtern. ,Wie werden wir jemals
durch dieses Gedrénge an Schiffen durchfinden?”, mache ich mir noch Sorgen. Die
ersten Fischtrawler ziehen bereits bei uns vorbei. Schneller als gedacht lassen wir die
Schifffahrtslinie hinter uns. Wir segeln mitten in die Untiefen der schwedischen
Scharen. Hierher verirren sich keine Schiffe in dieser finsteren Nachtstunde, erneut
sind wir alleine. Der Wind frischt immer weiter auf. Die vielen Richtfeuer und
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Leuchtbojen weisen uns den sicheren Weg durch die Felsenriffe. Fast zu schnell
erreichen wir die Ankerbucht. Unter geblahten Segel rauschen wir mit voller Fahrt in
die seichte Bucht.

Der Anker fallt und wéhrend sich mein Blutdruck beruhigt, verraucht meine Wut.
Wut auf Jirgen, der wieder einmal meine Bitte, die Segel friher fallen zu lassen,
grofBzligig ignoriert hat und mir so keine Chance gab, LA BELLE EPOQUE langsam
und unter Obacht in die dunkle Bucht zu steuern. Doch er kennt mich haargenau -
fielen die Segel doch just in der Sekunde auf Deck, in der ich mich zur Wende
entschlossen hatte.

Unsere Rast sollte nicht lange dauern, schon nach wenigen Stunden in der Bucht
meldet sich der Ankeralarm. LA BELLE EPOQUE hat sich losgerissen und treibt
Richtung Kuste und ein klassischer Pyjamatorn steht am Programm! Also ab an Deck,

Anker einholen und einen neuen Platz suchen!

Nach zwei Tagen verlassen wir Skalla Hamn und kreuzen zwischen den Inseln nach
Goteborg. Was fur eine eigenartige Scharenwelt wir hier gefunden haben. Den Kopf
gefillt mit den Eindriicken von der schwedischen Ostklste hatten wir bewaldete
Inseln, herrlich grine Natur und schone Vegetation erwartet. Fast enttduschend sind
jedoch diese nackten Steinbuckel, die wir hier finden. Kein Baum ziert die
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Granithange, ein letzter Rest Schnee hangt zwischen den Felsen, ein paar Vogel
surfen Gber den Wellen und weit und breit ist keine wuchernde Vegetation zu finden.

Goteborg empfangt uns mehr als freundlich. Im Hafen von Hinsholmen ist LA
BELLE EPOQUE willkommen und gut aufgehoben. Neben dem kostenlosen
Liegeplatz dirfen wir auch den Mastenkran des Segelclubs verwenden, um endlich
das larmende Kabel im GroBmast auszutauschen. Gesagt, getan, und schon liegt der
Mast am Steg. Doch keine zwei Stunden spater gléanzt LA BELLE EPOQUE wieder als
stolze Segelyacht, wahrend wir uns damit herumschlagen, das Rigg erneut richtig
durchzusetzen.

Das Wetter will einfach nicht langer mitspielen. Nachdem wir das Warten auf
besseres Wetter Uberdrissig sind, verlassen wir Go&teborg im diesigen
Wolkenschleier. Es dauert nicht lange, da zieht dichter Nebel auf, keine Schiffsléange
Sicht haben wir mehr, ausgerechnet in den Schéaren von Goéteborg. Aber macht
nichts, ein wenig Wind ist ja noch zu spuren und langsam steuere ich durch den
grauen Schleier, wahrend Jirgen am Bug Ausschau halt. Aus dem Nichts taucht
plotzlich der gelbe Rumpf einer Fahre direkt an unserem Backbordbug auf. Mir bleibt
fast das Herz stehen, mit voller Fahrt halt sie auf uns zu. Jirgen ruft am Bug, auch er
konnte das Ungetiim nicht friher entdecken und schon reiBe ich am Ruder herum.
Leise schimpfe ich in mich hinein, als die Fahre nur wenige Meter neben unserer
Bordwand ihren Weg zieht und wieder im Nebel verschwindet. Langsam werden die
schwedischen Fahren wirklich zu meinem gréBten Feind! Aber ganz kann ich dem
Féahrmann kaum schuld geben. Immerhin habe ich trotz des dicken Nebels und des
vorsichtigen Ausschauhaltens ganz vergessen, das Radar einzuschalten!

Irgendwann verschwindet der Nebel und wir setzen gemditlich unseren Weg in den
Norden fort. Wer hatte das gedacht: Die schwedischen Westscharen kénnen mehr
erzdhlen, als wir anfanglich dachten. Die zerkllftete Inselwelt wird bunter. Kleine
Dorfer aus weilBen und roten Holzhdusern hdngen an Higeln, welche mit ihrem roten
Granit das Meer kissen. Fruchtbares Land finden wir, kleine Farmen, Walder und
wunderschone Sandstrande. Die Felswande werden hoher und auch hier beginnt die
Vegetation den Winter zu vertreiben. Ein Land oder eine Kiste sollte man eben nicht
zu voreilig beurteilen! Nur schade, dass wir diese Kiste nicht im Sommer erleben
kdnnen, aber wir missen weiter: Auf nach Norwegen!
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Kapitel 7

Wo das Meer die Berge klisst

,Skal”, mit der letzten Dose schwedischem ,@I" stoBen wir an. Wir haben das
Seegebiet von Schweden hinter uns gelassen. Unter Selbststeuerung lauft LA BELLE
EPOQUE geméchlich vor der leichten Brise dem Oslofjord entgegen. Das Schifferl
glanzt in ihrem neuen ,Nordkleid”, denn wir haben die letzten Tage in Stremstad
genitzt, unsere hellen Decksaufbauten neu zu pinseln. Schon léangst ist uns dieses
unendlich einfallslose Weil3 an Deck ein Dorn im Auge gewesen und: Wozu auch! Wir
segeln in den Norden. LA BELLE EPOQUE wird das kommende Jahr keine hellen
Flachen an Deck brauchen, um ihr Inneres kiihl zu halte. Im Gegenteil: Wir freuen uns
Uber jedes bisschen Warme, das wir bekommen kénnen. AuBerdem sind die Héfen
ohnehin tUberfillt mit langweilig weien Yachten! Nein, mindestens bis in die Tropen
darf LA BELLE EPOQUE im bunten Kleid strahlen. Und bis dahin ist’s noch weit,
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haben wir uns doch in den Kopf gesetzt, den hohen Norden Europas zu erkunden
und den Arktischen Ozean zu erleben.

Bald schon zwingt uns das konstante Hoch, in dem wir langsam Richtung Oslofjord
dimpeln, den Diesel zu starten. Schade, aber bei spiegelglatter See helfen selbst die
hochsten Masten der Welt nicht. Aber was soll’s! Es kann ja nicht mehr lange dauern,
bis wieder Wind aufkommt. Aus unseren Beobachtungen der letzten Segeltage
wissen wir, dass hier erst am spaten Nachmittag mit konstantem Wind zu rechnen ist.

Im Oslofjord nimmt uns die norwegische Kistenwache unter die Lupe. Und
wahrend die NORNEN dicht neben uns Kurs halt, kommen zwei Offiziere per Beiboot
an Bord. Freundlich und hoflich werden uns ein paar Fragen lGber das ,Woher” und
~Wohin” gestellt, ganz nebenbei die Passe und Schiffspapiere in Augenschein
genommen und beinahe entschuldigend erzdhlt man uns, dass unsere Landesflagge
hinterm Segel versteckt war. Der Grund, weshalb uns Uberhaupt der Besuch erteilt
wurde.

Nach einem freundschaftlichen Plausch, einem herzlichen Willkommen in
Norwegen und guten Wiinschen flr unsere Reise in den Norden sind wir wieder
alleine, die NORNEN verschwindet zwischen den Schéaren. Endlich bldht der
erwartete Abendwind unsere Segel und schon bald fallt der Anker in der hibschen
Bucht von Evjesunet. Doch wir bleiben nicht lange. Sidwind treibt uns weiter und
nach kurzen bangen Momenten vor der Festung Oscasborg, wo der Meeresspiegel
so abrupt ansteigt, dass die Wasseroberflache brodelt, erreichen wir die Hauptstadt
Norwegens.

Wie gewohnlich beschreiben die Kistenhandbicher an den Ufern einer GroB3stadt
nur die Gastehafen. Zu dumm, denn gerade bei GroB3stadten sind Yachthafen ein
teurer Spaf3. Kurzentschlossen helfen wir uns selbst und halten Ausschau nach einem
moglichen Ankerplatz. Bei so vielen Buchten muss man nicht lange suchen und bald
grabt sich unser Anker in den dicken Schlick hinter den Stegen des Yachtclubs bei
Bygdey. Nachdem wir uns versichert haben, dass der Anker auch halt und LA BELLE
EPOQUE sicher liegt, geht das Dingi Uber Bord und wir rudern - landfein
herausgeputzt - an Land.

Die Stadt ist schon. Gepflegt, europaisch sauber und mit architektonisch stilvollen
Stadtteilen. Doch eines merken wir schon beim ersten, abendlichen Spaziergang
durch die EinkaufstraBen von Oslo: Das bunte Bild, zusammengesetzt aus
verschiedenen Stilrichtungen, Gruppen und Kulturen fehlt hier irgendwie. Die Stadt -
oder besser die Stadtteile, in denen wir herum schlendern - wirken, als ob alle
Menschen nur nach einem Streben: ,Reich und Schén” zu sein. Doch wen wundert
das schon, immerhin heil3t es, dass wir uns in der ,teuersten Stadt der Welt”
aufhalten, nachdem Oslo vor kurzem Tokio diesen Titel abgerungen haben soll.
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Wir allerdings freuen uns auf zwei besondere Sehenswirdigkeiten, die uns Oslo zu
bieten hat: Die FRAM und die KON TIKI! Zwei gegensétzliche Gefédhrte, wie sie nicht
verschiedener sein kénnten.

Wéhrend uns die FRAM in ihrer ganzen Pracht beeindruckt, finden wir es doch ein
bisschen schade, dass ihr Museum im Moment offensichtlich nicht besonders gut
gefihrt wird. Schon an der Kasse werden wir unfreundlich empfangen, nirgends im
Museum sind Daten vom Schiff zu finden und an Bord der hoch und trocken
stehenden FRAM liegen Sessel, Glihbirnen, Tischtiicher und anderes Gerimpel
herum. Eine dicke Staubschicht hat sich Uber den ausgestellten Bichern und
Kleinteilen in den Glasvitrinen gebildet. Die Besonderheiten des Schiffes werden in
keinem Wort erklart. Schade, hatten wir doch gerne mehr erfahren tber das winzige
und einziehbare Ruder, Uber die massive Bauweise oder Uber die Griinde, weshalb
sie nach ihrer ersten, erfolgreichen Arktis Expedition mit einem weiteren Deck
versehen wurde.

Einzig die beeindruckende Lebensgeschichte ihres Auftraggebers, Fridtjof Nansen,
wird im FRAM-Museum gut berichtet. Ein Mann, der nicht nur Arktis und Abenteuer in
sich hatte, sondern der durch seine Taten auch zu den wirklich groBen Humanisten
dieser Welt zahlt und uns damit sehr beeindruckt.
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Und hier auf Bygday, der kleinen Halbinsel vor Oslo, trennen nur wenige Schritte
von Abenteuer in der Arktis zu Forschung in der Stdsee. Auch wenn wir das Buch
Thor Heyerdahls von seinen Erlebnissen an Bord des BalsafloBes KON TIKI langst
gelesen hatten, wirken seine Reisen doch fast unmdglich und auBerordentlich mutig,
wenn man vor dem kleinen FloB3 und dem primitiven Schilfboot seiner zweiten Reise,
der RA, steht. Niemals hatte ich mich auf einem dieser Boote in See stechen gewagt
und die Leistungen der Crew wirken halsbrecherisch. Doch bewies der Norweger mit
seinen Reisen, dass die Weiten des Pazifiks durchaus schon langst erkundet worden
waren, bevor der Europder, der sich doch so gerne mit dem Titel von
Erstentdeckungen schmiickt, Gberhaupt wusste, dass es einen Pazifik gibt.

Wir bleiben noch einige Tage in der Stadt am Fjord, laufen uns die FiBe platt und
bestaunen ihre Sehenswirdigkeiten. Doch bald schon merken wir: Der wahre Grund,
weshalb wir in dieses Land gekommen sind, liegt in dessen unbandiger und rauen
Natur. Wir freuen uns auf Norwegens Fjorde und Inseln, auf die wilde Kiste des
Nordmeers und die Geschichten und Mythen, die das weite Land der Nordmanner
gepragt hat.

Frihling! Fast nirgendwo kommt er schneller, eindrucksvoller. Sind wir nicht gerade
dem Winter entflohen? Kaum zu glauben, dass der fehlende Farbanstrich an der
Wasserlinie vom Eis abgekratzt wurde. Hab ich nicht letzte Woche sehnstchtig die
winzigen und wenigen Knospen an den Blschen entdeckt. Als klagliche Booten des
Frihlings.

Die Tage explodieren férmlich. 17 Stunden Licht am Tag. Sonne. Warme. Licht und
Schatten. Ein Meer, an dessen Oberflache sich das Sonnenlicht spiegelt. Ein Land,
das den Winter innerhalb einer Woche vergessen hat. Eine warme Brise, die uns sanft
entlang der ,Riviera Norwegens” entlang treibt. Eine Kiste, die bliht und feiert, feiert
und bliht. Und Menschen, welche die Sonne verehren.

Wir haben den Oslofjord hinter uns gelassen. Nicht, weil er nicht schén genug
ware. Nein, wir freuen uns, seine Kiste kennen gelernt und seine Wasser gekreuzt zu
haben. Auch nicht, weil wir keine Zeit mehr haben und unseren Planen
hinterherhinken. Sondern einfach nur deshalb, weil das Wetter unser Vorankommen
bestimmt. Und es ist uns wohl gestimmt. Denn der Wetterbericht erzahlt von
Ostwind.  Von sanftem Ostwind und sonnigen Tagen. Von stabilen
Hochdruckgebieten und ruhiger See. Der Wetterbericht schwarmt uns von einem
Wetter vor, wie wir es uns nicht besser winschen hatten kdnnen. Und LA BELLE
EPOQUE ist bereit. Wir sind bereit. Das Abenteuer Nordatlantik kann beginnen!

Die Seiten des Logbuchs fillen sich mit den Aufzeichnungen von herrliche
Segeltagen: Zur hiibschen Straholmbukta, wo wir beim Versuch, eine Abklrzung zu
nehmen etwas unsanft den sandigen Grund berihren. Zu dem beinahe mediterran
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anmutenden Stadtchen Risgr, wo wir wieder einen gemdtlichen Ankerplatz an einem
Steinbuckel gegenlber dem Dorf finden. Und vom anstrengenden Segelschlag
durch dicken Nebel bis Lynger, wo uns der Bierpreis im ,Kro” des Segelmachers halb
ohnmachtig schlagt, das Dorf dafiir aber mit seinem Idyll belohnt. Und endlich: Wir
drehen LA BELLE EPOQUEs Bug hinaus in die offene Nordsee.

Denn auch wenn die Kuste hier wunderschon ist und das Wetter zum Verweilen
einlddt, die Nordsee flistert uns mit ihren momentan sanften Wellen das suf3e
Versprechen einer herrlichen Uberfahrt. Und wir kénnen nicht widerstehen. Wahrend
LA BELLE EPOQUE unter Genua immer weiter Richtung West-Siid-West gezogen wird
und der Kuchen im Rohr duftet, wissen wir schon langst, dass wir heute Nacht kein
Land finden wollen.

Eigenartige Stimmung erfillt das Boot am spaten Nachmittag. Die See ist
spiegelglatt, Dunst verschleiert den Sonnenuntergang. Der Horizont verwischt sich im
hellen Schein von leichtem Nebel und die Segel scheinen kaum zu stehen. Und
dennoch: LA BELLE EPOQUE zieht wie von Geisterhand getrieben mit 4 Knoten Fahrt
stetig Richtung Kristiansand. Und auch wenn der Untergang der Sonne nicht zu sehen
war, taucht sie doch unsere Welt in ihren rosaroten Schleier und das Deck leuchtet in
warmen Farben.

Langsam bereiten wir uns auf die kommende Nacht vor. Gemeinsam trinken wir
unseren abendlichen Tee und beobachten, wie langsam das Licht verblasst und der
Wind auffrischt. Es wird Zeit, die Genua zu streichen und an ihrer Stelle die kleine
Fock zu setzten. Und schlieBlich sitze ich alleine im Steuerhaus, eingewickelt in eine
warme Decke und mit einer Tasse Tee in der Hand. Doch bin ich nicht ganz alleine:
Mercedes taucht auf, und ihre groBe Liebe, der Graf von Monte Christo. Ja, gibt es
denn eine bessere Verwendung fir Horbucher, als zur nachtlichen Wache? Der Blick
bleibt am Wasser, die Mldigkeit bekommt keine Chance, und wéhrend das Schiff die
Wogen mit ihrem Bug teilt, bekommt die Phantasie Fltugel.

Um halb Vier Uhr morgens steht Jirgen neben mir. ,Ja, willst du denn nicht auch
mal ins Bett?” ,Pst. Die Schlussszene!” AuBBerdem - was steuert dieses dicke Schiff da
auf uns zu! Monte Christo, jetzt musst du mit deinem Tod doch noch warten. Ich
schicke ein ,Securite” Gber Funk hinaus. ,Security, security, security. This is sailing
vessel LA BELLE EPOQUE...” Gut und deutlich sind wir zu sehen. ,Kein Problem, wir”,
so die Antwort des Passagierschiffs, ,sind 0,6 Seemeilen von euch entfernt und
werden euch Steuerbord passieren. Kein Problem, keine Sorgen und gute Reise!”

Wieder Sonnenschein. Der Wind frischt weiter auf und folgt uns um die Stdkiste
Norwegens. Am spaten Nachmittag haben wir genug. Bei diesem Wind fahren wir ja
glatt an Stavanger vorbei, da ist's wohl besser, doch noch mal vor Anker
durchzuschlafen. Wir steuern durch spitze Felseninseln, runden eine Landspitze, die
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uns Schutz vor dem steifen Wind bieten wird und lassen den Anker samt Kette
ausrauschen. Was fur eine schone Ankerbucht. Was fir ein verzaubertes Land.

Tags darauf laufen wir in Stavanger ein, der Olmetropole Norwegens. Doch weit
gefehlt, wer sich hier nur grof3e Versorgungsschiffe und triste Blirobauten vorstellt.
Stavanger ist bunt und fréhlich. Uberall stehen gepflegte, hdlzerne Altstadthduschen,
geziert mit Frihlingsblumen und bis zu ihren Pforten mit altem Pflasterstein
herausgeputzt. Die Stadt zeigt lebenswerte Wohngebiete, lebendige Wasserfront
und ist bevolkert mit feiernden Norwegern.

Wie es aussieht, lieben die Stdnorweger ein paar Dinge: Sonne, dunkelrote
Ferienhduschen, Boote und vor allem: Feste! Und wir? Wir liegen am Stadtpier und
genieBen den Trubel! Denn auch wenn wir uns die Lokale Norwegens nicht leisten
konnen, hier ist man Uberall mitten drin und kann sich von der ausgelassenen
Stimmung mitreiBen lassen!

Immer steiler erheben sich die Felswande zu beiden Seiten. Was mit lieblichen
grinen Hugeln, voll Nadelholz und dinnen Birken, roten Sommerhauschen und in
der Sonne glitzernden, ruhigen Buchten begonnen hat, ist mehr und mehr dem
Eindruck von alpinem Hochgebirge gewichen.

Freilich, bei Hohen von 800 bis 1500 Metern kann kaum die Rede von alpinem
Hochgebirge sein, doch Norwegen braucht keine schwindelerregenden Hohen, um
schneebedeckte Bergwelt oberhalb der Baumgrenze zu zeigen. Um mit sich
hinaufwindenden Klettersteigen zu atemberaubenden Aussichtspunkten zu locken.
Oder um karge, ums Uberleben kdmpfende Vegetation groBziigig mit in der Sonne
glitzernde Wasserfélle und machtige Gletscherarme prasentieren zu kénnen. Denn
hier gibt's das Ganze schon in H6hen, in denen man zuhause im Alpenland eher
Jbessere” Higel, saftige Koppeln und schéne Walder findet.

Und, wie um nicht alle steilen Berghdnge dem Auge der Menschen so einfach
zuganglich zu machen, hat der boésartige ,Draug” - Schrecken aller Fischer und
Wiederganger derer, die in den Fluten ertrunken sind - einen Teil der Taler mit seinen
eiskalten Fluten gefillt und Platz fur seine Schitzlinge unter der Wasseroberflache
geschaffen.

Der norwegische Troll der Meere ist uns gutmutig gestimmt und langsam schiebt
sich LA BELLE EPOQUE bei strahlendem Sonnenschein dem Ende des Fjords
entgegen, wahrend der Salzgehalt um ihren Kiel stetig abnimmt und wir die
vorUberziehende Kulisse bestaunen.

Ruhig ist es hier. Die Saison hat noch nicht begonnen. Kein hektisches
Touristenboot kreuzt unseren Kurs und in freundlichem Gleichmut empféngt uns
Lysebotn, wo sich das Leben um ein Kraftwerk dreht. Ein Wasserkraftwerk, das so
geschickt in den Berg gebaut wurde, dass es der Schonheit des Tals nichts anhaben
kann. Ruhig ist es hier, bis auf das Getése des Wasserfalls, der, am Ostlichen Ende des
Fjords, kaltes Schmelzwasser ins Tal rauschen lasst.
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Wir liegen im duftenden Gras, blicken auf die steile Felswand Gber uns. Der Kjerag.
Ein legendares Felsplateau unter Basejumper und Extremsportler. Das Wetter soll
stabil bleiben. Morgen wollen wir die Aussicht von oben geniel3en, mal sehen, ob wir
den Weg hinauf finden, denn der Schnee hangt nach wie vor dicht in den Felsspalten
und die BergstraBBe istimmer noch gesperrt.

Ein Rucksack voll Tee und Jause, Windjacken und Trockenfriichte zum Naschen,
einen zweiten Rucksack fur die Fotoausristung. Sonnencreme und Lippenbalsam
aufgetragen, die Wanderschuhe an den Fissen und schon stapfen wir der kleinen,
sich in die Hohe schraubenden, Bergstral3e entlang.

Ein grober, in den Felsen gehauener, Uber ein Kilometer langer und nur eine
Fahrspur breiter Tunnel, erstaunt uns. Wir hatten eine Taschenlampe mitbringen
sollen, denn der Tunnel ist noch fir Fahrzeuge gesperrt und damit unbeleuchtet.
Trotzdem muissen wir durch und fihlen uns dabei, als wirde uns der Berg
vollkommen verschlucken. Eine schwarze Dunkelheit umfallt uns, als wéaren wir
plotzlich blind geworden. Kein Flinkchen Licht dringt in den Tunnel. Langsam tasten
wir uns einen Weg durch die Dunkelheit: Mit den Handen schitzend und tastend vor
den Koérper und die FiiBe den Boden absuchend. Immer wider stof3en wir auf nackten
und nassen Stein, unter den Schuhen knirschen lose Steine, die vom Fels gebrochen
sind. Am oberen Tunnelausgang blendet uns das Tageslicht und wir missen warten,
bis wir wieder richtig sehen kdnnen.

Beim Cafe @Jzsgardssstalen - noch immer zum Schutz gegen letzte Winterstirme
mit Brettern vernagelt - machen wir einen ersten kleinen Stop. Eine Tasse warmen Tee
aus der mitgebrachten Thermoskanne und eine Handvoll getrockneter Apfel starken,
wahrend wir unser winzig kleines Schifferl weit unter uns suchen. Ab hier gibt’s keinen
schonen Weg mehr, ein Kletterpfad - gekennzeichnet mit kleinen roten T's und
unzahligen Steinpyramiden - wird uns zum Gipfel des Kjerags fihren.

Doch der Weg ist noch weit. Uber Schneefelder, durch vom Schmelzwasser
sumpfige Ebenen arbeiten wir uns Uber zwei Bergricken und durch zwei Taler
vorwarts, bis wir endlich und mit schmerzenden Flssen auf den hohen, senkrechten
Klippen Gber den Fjord stehen.

Ich stehe hoch Ulber den Klippen und warte, bis mein Atem wieder in ruhigen
Zigen geht, bis mein Herz in seinen gewohnten Takt zurlickgefunden hat. Kein
Lufthauch ist zu spiren und das raue Land liegt still und anmutig unter unseren
FUBen. Tief unter uns spiegeln sich die einzelnen weiBen Wélkchen im dunklen Blau
des Fjords. An beiden Uferseiten des Fjordes ragen die Felswande steil in die Hohe.
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Satte, griine Teppiche aus Vegetation Uberspannen die Granithdnge, deren Spitzen
immer noch mit Schneeresten verziert sind.

Hier oben, am Gipfel des Kjerag, der hochsten Erhebung am Ende des Lysefjords,
schafft es kein Gestrlipp und Birkengehdlz mehr zu wachsen, nur noch Flechten und
Moose bedecken das verwitterte Gestein, von dem das Schmelzwasser tropft.
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Unglaublich weit entfernt wirkt die Zivilisation unserer Zeit. Am Kjerag scheint die

Zeit einem anderen, alten MafBstab zu folgen. Geduldig und anmutig atmet das Land
in seinem eigenen, langsamen Takt. Ein Takt, der Jahrtausende alt ist und in dem ein
ganzes Jahr unserer Zeitrechnung wohl nur der Augenblick eines Atemzuges sein
kann. Was sind fur dieses alte Land, fur diese verwitterten Felsen und ihre wild
geformten Fjorde schon ein paar Jahrtausende? Wie wenige Augenblicke sind fir die
Welt vergangen, seit groBe Gletscher ihre Eismassen Uber das Land geschoben
haben und ihren Weg durch die Felsen gezwungen haben. Wie winzig klein und
unbedeutend muss fur diese GroBe, fur diese Ewigkeit, ein Menschenleben sein?

Ein Gefihl von Vertrauen breitet sich in mir aus. Vertrauen darauf, dass diese
allumfassende Natur ihren Gleichmut nicht verlieren kann, dass die Menschheit,
welche doch erst die Zeitspanne eines Augenblickes hier verweilt, diesen Gleichmut
nichts anhaben kann. Ein Vertrauen darauf, dass sich die Wissenschaft in der
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Annahme, wir Menschen kdnnten diese Welt fir immer zerstoren, irrt. Selbst wenn wir
noch so sehr die Energie dieser Erde anzapfen, ihre Ressourcen verschwenden.
Wenn wir noch so wie Elefanten im Porzellanladen auf ihr herum trampeln und nicht
verstehen wollen, welcher fein abgestimmter Mechanismen diese Natur fahig ist, um
uns ein schones Zuhause zu bieten. Um uns ein reiches Leben zu ermoglichen. Wie
kdnnen wir so einfaltig sein - so kleinkariert zu glauben, wir Menschen stiinden am
Gipfel der Dinge, die Erde sei uns untertan?

Vielleicht liegt es an unserer Kultur, an unserem anerzogenen Weltbild, an unserem
Glauben, dass wir denken, wir haben die Macht Uber diese Erde, wir haben die
Verantwortung Uber ihr Wohlergehen - oder Giber ihren Untergang. Vielleicht liegt es
daran, weil wir es weit gebracht haben. Weil wir es geschafft haben, der Erde unseren
Stempel aufzudriicken, weil wir es fertig gebracht haben, ihre Energie und ihre Physik
zu nitzen. Weil wir die Erde Uberbevdlkern und nitzen. Vielleicht liegt es aber auch
nur daran, dass wir unsere eigene Psyche, unsere eigene Gedankenwelt, unsere
eigene Dummbheit immer noch nicht kennen und nicht sehen kénnen, dass ein
Weltuntergang durch unser Wirken und unsere Umweltverschmutzung nur
menschliche Schwarzmalerei sein kann.

Und auch wenn ich unsere Schwendsucht, unsere Gier und unsere Lust an
Verschmutzung nicht gut heiBe, nicht als unbedenkliche Kleinigkeit abstempeln kann,
so fihle ich doch unsere Winzigkeit im Angesicht dieser Natur. Nicht, dass ich mich
vor der Verantwortung, ordentlich mit der Natur und dieser Welt umzugehen,
dricken mochte. Doch wahrend mein Blick Uber diese groBartige Natur, diese
unglaublich alten Felsen streicht und sich am fernen Horizont verliert, erfillt sich mein
Herz mit Freude. Und mit Vertrauen darauf, dass sich die Religion in der Annahme,
der Mensch sei Gottes Ebenbild, der Mensch sei Herrscher Gber die Natur, ganz
einfach irrt!

Segeln im Fjord kostet Geduld. Da, ein Windhauch - rauf mit der Genua - hinter der
nachsten Biegung dreht er - halsen - oder nein, kreuzen, oder doch nicht? Nein,
wieder kein Wind mehr. Raus mit der Angel! Aber nein, jetzt arbeitet Strémung
gegen uns. Wir treiben rlckwarts! Diesel starten, Angel einholen! Verfarbungen am
Wasser: Dort kommt Wind. Sofort den knatternden Kameraden an Bord ausstellen.
Segel rauf. Schnell, schnell. Herrlich. Unter Schmetterling durch das ruhige Wasser.
Oh je, was ist jetzt schon wieder. Warum fallt die Genua zusammen. Nein, nicht schon
wieder. Kein Wind. Angel raus. Nein, nein, vergiss mal das Angeln, stell den Diesel
an, so kommen wir ja nie nach drauBBen! Die Tages-Etmale fallen in sich zusammen.
18 Seemeilen. 24 Seemeilen. Oh nein, gibt's denn hier nirgends einen Ankerplatz.
Was? 56 Meter tief direkt an der Kiste? OK, also wieder ein Steg. Na, wenigstens sind
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die Norweger nicht auf Abzocke aus. 80 Kronen (10 Euro) fir die Nacht, na, das bleibt
ja selbst fur Fahrtensegler bezahlbar.

Weiter geht’s in den Hardangerfjord. Wo die Apfelbdume blihen und die
Wasserfélle locken. Und wieder heil3t es: Segel rauf, Segel runter, Motor ein, Motor
aus. Langsam sehnen wir uns nach einer richtig langen Ozeanstrecke...

Blodsinn. Hier ist es wunderschon, die schneebedeckten Berge glanzen im
Abendlicht, die Fjordpferde sehen uns neugierig bei unseren Wanderungen nach
und in der Luft liegt der berauschende Duft von nassen Felsen und moosigen

Weiden. Ja, wir bleiben noch ein bisschen. Tut uns ja gar nicht schlecht, uns auch die
FuBe mal ordentlich zu vertreten!

Wieder aus dem Hadangerfjord, lassen wir den Anker hinter Gjerdheimholmen
ausrauschen. Die winzige Insel wird uns genug Schutz fir die Nacht bieten. Der
Ankerplatz ist eng und das Meer weit weg. Wir kdnnen heute nicht mehr weiter. Die
Ebbe hat eingesetzt und driickt uns das Wasser durch den Lukksund entgegen. Wir
wirden es unter Segel nicht durch den engen Sund schaffen, solange uns die Ebbe
entgegensteht. Und wozu auch eilen. Wir liegen im Cockpit und genieBBen den lauen
Abend. Alle Luken im Schifferl stehen offen und der warme F&hnwind blast seinen
nach Meer und Kiefern duftenden Atem bis in den kleinsten Winkel. Das
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Thermometer im Steuerhaus steht auf unglaublichen 26 Grad Celsius und die Sonne
steht trotz der abendlichen Stunde noch immer hoch.

Ich beobachte ein paar Vogel, die sich faul auf der Wasseroberflache treiben
lassen. Immer ofter werden wir nun von Vogel begleitet: Eiderentenparchen turteln
im Sonnenschein, stolze Silber- und Heringsméwen beobachten uns sorgfaltig in der
Hoffnung, wir wirden endlich mit Fisch gefiillte Netzte aus dem Meer ziehen.

Die kleinen, etwas plumpen Eissturmvogel allerdings sind fir mich die wirklichen
Akrobaten unter unseren gefiederten Freunden: Sie haben den gréBten Spal3, wenn
steife Winde das Meer aufpeitschen. Wann immer LA BELLE EPOQUE ihren Bug
durch den aufgewihlten Nordatlantik zwingt und die weiBBe Gischt aufspritzt, sprithen
die kleinen Gesellen vor Leben und sind nicht weit. Dann vergessen sie ihre
pummelige Figur und zeigen ihre wahren Kiinste, schweben Gber dem Wasser, ohne
ein einziges Mal mit den Fligeln zu schlagen. Sie spielen mit den Wellen, indem sie
ihre Flugelspitzen gerade eben Uber das Wasser streichen lassen. Unglaublich
schnell und wendig brausen sie dicht Gber der Wasseroberflache durch die Luft und
schieBen zu beiden Seiten von LA BELLE EPOQUE vorbei.

Doch haben die Eissturmvogel keine Freude am warmen und gemdutlichen
Abendwetter hier in Gjerdheimholmen und so fehlt von ihnen an diesem Abend jede
Spur.

Sicherlich sind sie zurlick auf Hochsee gekehrt. Und warum auch nicht, haben sie
doch bei diesem schénen Wetter keine Arbeit: Kein Schiff muss vor aufkommenden
Sturm an der Kiste gewarnt werden und alle kénnen beruhigt ihre Wege ziehen.

Einer alten Geschichte Norwegens nach sind die Vogel von einem Sohn des
Meeres mit dem Zauber belegt worden. Seither sollen sie bei aufkommenden Sturm
ihr Nest verlassen und auf die hohe See halten, um aufmerksame Schiffer vor der
Gefahr zu warnen und das eine oder andere unschuldige Menschenleben zu retten.

Noch heute tragt die kleine felsige Insel vor Bergen, die einst die Heimat der
Sturmvogel war, ihren Namen: Fugley - die Vogelinsel. Es soll eine Zeit gegeben
haben, wahrend der die enttauschte Zauberin Cary die weisen Vogel auf Fuglay in
Kafige gesperrt hielt, damit sie den Menschen keinen Dienst mehr leisten konnten.
Cary hielt die Vogel eingesperrt, damit die treulosen Wikinger, denen der Krieg in
der Ferne wichtiger war als ihre liebende Familie zuhause, nicht mehr gewarnt
wurden. Doch dann verliebte sich Asla, die schone Tochter Carys, ausgerechnet in
Helgo, den wildesten dieser Kampfer. Alles Hoffen und Flehen nutzte nicht, den
kiihnen Wikinger vom Landleben zu Uberzeugen. Wutentbrannt beschwor die alte
Zauberin den heftigsten der Stirme hervor, die ganze Flotte Wikinger, mit der Helgo
gen Studen zog um Alfred aus England Einhalt zu gebieten, sollte dem Sturm zum
Opfer fallen. Aslas Liebe war jedoch starker als die Bitterkeit ihrer Mutter und so stahl
sie sich zu den Vogelkéafigen, 6ffnete die Tiren und lie3 die Vogel den Schiffen zur
Warnung fliegen. Die Wikinger verstanden die Warnung und fanden Schutz vor dem
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Sturm. Helgo allerdings fiel in der Schlacht mit den Englandern und so starb auch
Asla und mit ihr Cary am gebrochenen Herzen.

Die Vogel, die von nun an frei waren, kehrten nicht mehr zurlick nach Fuglay,
sondern stoben in allen Richtungen auseinander, um von diesen Tag an sich auf den
Meeren zu verteilen und weiterhin alle Schiffer vor aufkommenden Sturm zu warnen.

,CQ, Mike Mike, CQ, Mike Mike!” (,Ich rufe maritime Amateurfunker, ich rufe
maritime Amateurfunker!”), tont die Stimme, auf die wir schon gewartet haben, aus
dem Lautsprecher. Super, heute haben wir wieder einmal einwandfreien Empfang.
Die Amateurfunkanlage an Bord rauscht vor sich hin. Gespannt horen wir der
Aussendung von Intermar zu. Doch vorerst Geduld - wie gewohnt sind am Beginn die
Segler im Mittelmeer dran. Der Wetterbericht fiir das Mittelmeer Idsst uns hochstens
schmunzeln, die ,Armen” da unten im Stden sitzen wieder mal in der Flaute und ich
kann mir, eingepackt im isolierten Overall und mit rauschender Fahrt im steifen - und
kalten - Wind, gut vorstellen, wie die Adria-Segler im Hafen liegen und bei einem
Glaschen siiBen Wein die warme Sonne genieBen. Schon meldet sich ein Skipper aus
Kroatien - nein, danke, er braucht keinen detaillierten Wetterbericht, er feiert einen
entspannten Abend an der Boje.

Aber jetzt aufpassen. Der Wetterbericht fir Nord- und Ostsee folgt. Und gleich mal
die Sturmwarnungen: ,In den nédchsten vierundzwanzig Stunden ist in folgenden
Seegebieten mit Starkwind oder Sturm zu rechnen: Deutsche Bucht, Fischer, Dogger,
Forties, Utsire, Viking, Skagerrak.” Oh je, also wieder mal die gesamte Nordsee - der
ganze Sluden unter uns. Mal sehen, ob da auch was zu uns rauf kommt. Immerhin
haben wir die Nordsee bereits hinter uns gelassen.

,CQ, Mike Mike, CQ, Mike Mike, alle Stationen in der Ostsee, Nordsee und den
nordlichen Seegebieten. CQ, Mike Mike!” Soll heillen: “Ich rufe alle maritimen
Amateurfunker in den noérdlichen Seegebieten!” Ich bin drann: ,Oskar, Echo, 5,
Yankee, Charly, Lima, Mike Mike!”, und hoffe, eine halbwegs klare Aussendung hinaus
gebracht zu haben.

Verdammt, jetzt fangt auch noch das Vorsegel zu schlagen an. Muss denn der Wind
ausgerechnet jetzt auffrischen und leicht drehen, ich hab doch jetzt keine Zeit fir so
was. Vor uns liegt das gefahrliche Seegebiet von Stattlandet und ein ausfihrlicher
Wetterbericht ist n6tig. Jirgen hat gehort, dass ich am Funk bin und eilt mir zur Hilfe.
Er holt die Schoten dicht und schon ziehen die Segel wieder.

,Ja, Hallo OE5YCL, wo seit ihr gerade und wie sieht’s bei euch aus? Braucht ihr
einen Wetterbericht oder wie kann ich euch helfen?” Wir empfangen Armin klar und
deutlich und kurz darauf wissen wir unsere Wettervorhersagen fir die kommenden
Tage bestatigt. Noch ein kurzer Tratsch wies so lduft und schon haben wir uns
verabschiedet.

Wir bleiben auf Kurs. Halten den Bug hinaus Richtung offenes Meer und wollen den
Wind, der noch heute abnehmen wird, so gut wie mdglich nutzten. Armin hat tber
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Funk bestatigt: Wir befinden uns am Nordost-Rand eines Sturmtiefs. Es wird stidlich
von uns vorbeiziehen und uns mit abnehmenden und Ost-drehenden Winden
perfekte Bedingungen fir das gefahrliche Seegebiet bringen. Wir haben die rastlose
und hibsche Stadt Bergen hinter uns gelassen und sind ihrem Regen entflohen.

Vor uns liegt Stattlandet, eine der gefahrlichsten Seestliicke entlang der
norwegischen Kiste. Dort gibt es kein von Inseln geschitztes Fahrwasser: Im offenen
Kistenbereich von Stattlandet treffen die Stromungen aus dem Norden mit den
Tidenstromungen aus den Fjorden zusammen und vereinen sich zu einem
geféhrlichen Seegang, selbst wenn kein Sturm grobe See aufgeworfen hat. Hier, an
der nordwestlichsten Spitze Norwegens werfen Stirme regelmaBig Wellen mit
finfzehn Meter Hohe und mehr auf. Dazu kommen viele unmarkierte Felsen und
Untiefen, die leichtfertige Schiffer geféhrlich werden. So gilt Skjerbgen, der ein Meter
hohe Felsen stdlich des Leuchtfeuers von Buholmen, als wahrer Schiffsfriedhof.

Mit uns aber hat es Meer und Wetter gut gemeint. Wir nitzen die ruhige, wenn
auch tribe Nacht, um das geféhrliche Kap sorglos zu runden. Wie versprochen nimmt
der Wind ab und dreht immer weiter nach Stidosten. Wir kommen gut voran, bis der
Wind fast einschlaft. Nach Mitternacht missen wir Mister Perkins starten. Wir wollen
nicht mehr Zeit als nétig in dieser unfreundlichen Ecke verweilen und treiben LA
BELLE EPOQUE mit Motorkraft voran, holen das GroBsegel dicht und verzurren die
Genua auf Deck.

Obwohl kein Wind mehr zu sptiren ist, bleibt das Meer bewegt und kleine, ruppige
See bringt leichte Ubelkeit. Irgendwann bernimmt Jiirgen die Schicht und ich drehe
mich in der Koje in die Decke ein.

Erst als der Motor ausgeht und Jirgens leise Fliche durchs Schiff klingen, erwache
ich aus meinem traumlosen Schlaf. Der Motor ist abgestellt, doch ich fuhle, dass wir
keine Fahrt unter Segel machen. Das Boot treibt seitlich ab. Es dampft im ganzen
Boot und ich hére Jirgen im Motorraum schrauben. Sofort hipfe ich aus der Koje
und gehe Jirgen zur Hand. Ein Kihlschlauch ist gerissen und Jirgen hat den heil3
gelaufenen Motor abgestellt, lasst LA BELLE EPOQUE treiben und arbeitet an der
Reparatur. Da haben wir an der falschen Stelle gespart, wir hatten schon bei der
Restaurierung unseres braven Schifferls neue Schldauche einbauen sollen! Zum Glick
hat Jirgen den Anstieg der Motortemperatur friih bemerkt, ein Folgeschaden wegen
Uberhitzung ist uns erspart geblieben.

Der Schaden ist rasch behoben, mit frischem Kihlwasser in der Kielkiihlung geht'’s
bald weiter, wahrend sich nun Jirgen eine Mitze voll Schlaf holt. Ich bleibe im
Steuerhaus und steuere LA BELLE EPOQUE von Hand. Schon seit den Abendstunden
begleiten uns drei Eissturmvogel, fliegen vor uns her und warten im Wasser, bis wir
endlich nach kommen. Doch wollen sie uns weder Sturm noch Starkwind
voraussagen, das Wetter bleibt mild und zurickhaltend.
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Leichter Nebel zieht auf und verschwindet wieder. Irgendwann ragen die dunklen
Felsen der Halbinsel Stattlant in den diesigen Himmel.

Selbst die groBen Seefahrer Norwegens, die Wikinger und Nordmannen wussten,
wie gefahrlich diese schwarzen Felsen sind. Um diese unwirtliche Kiste zu meiden,
habe sie keine Mihen gescheut: Sie haben ihre Boote Uber eine 200 Meter hohe
Landbriicke zwischen Festland und der Halbinsel Stattlant gezogen, anstelle die Fahrt
ums Kap zu wagen.

Leichter Wind kommt auf. Im farblosen Zwielicht des Morgens ziehe ich die Genua
wieder hoch, trimme die Segel und stelle den Diesel ab. Doch der Wind ist launisch
und fur heute werden wir noch einige Male den Motor starten missen, bis wir endlich
den Weg in den Rovdefjord nérdlich von Stattlandet geschafft haben und den Anker
hinter einer hubschen, kleinen Insel mit einem einzelnen Bauernhof und etlichen
Schafen fallt.

Dunkle Regenwolken hangen tber uns und geben den steilen Felsen der Fjorde
ein bedrohliches Aussehen. Die Tiefdruckgebiete ziehen Uber uns hinweg und
machen alle Planung schwer. Aber so ist es eben. Wir sind in den hohen Breiten und
irgendwann mussten ja auch mal kalte Tage und schlechtes Wetter kommen! Zum
Glick heil3t Schlechtwetter hier nicht, dass die Tage grau in grau sind und es den
ganzen lieben langen Tag regnet. Weit daneben. Regenfronten ziehen durch und der
Himmel bietet ein ewiges Schauspiel am Kampf zwischen Wolkenfelder und blauen
Flecken, denn die Sonne schiebt immer wieder die Wolken voneinander und
beleuchtet das graue Wasser und das dunkle Land mit ihren freundlichen Strahlen.

Die Tage sind gefillt mit Abwechslung und dauern mittlerweile lange. Sehr lange.
Noch geht die Sonne unter, doch ihr Licht macht der Nacht kaum Platz, nur noch
Dammerung legt sich Ubers Land.

Jeden Morgen zeigt sich die Sonne eine viertel Stunde friiher als am Vortag. Und
bald schon ist an Bord alles durcheinander! Wir legen ab, wenn auch immer wir Lust
dazu haben. Es ist ja ohnehin jederzeit hell genug, selbst wenn wir um Mitternacht
den nachsten Ankerplatz erreichen. Gehen wir zum Einkauf, versdumen wir praktisch
immer die Offnungszeiten der Supermirkte, denn die Norweger leben ihren
Rhythmus nach der Uhr. Wir stehen frih morgens auf - das Licht Idsst uns glauben,
dass wir schon den ganzen Vormittag verschlafen haben. An einem Tag lassen sich
Erlebnisse fur drei Tage erleben und selbst wenn die Glieder am Abend schwer
werden, treibt uns das helle Abendlicht nicht ins Bett.

Nicht vorstellbar, wie man an einem Tag die Erlebnisse fir drei Tage machen kann?
Das geht so:

Nach einem ausgedehnten Frihstiick steht Jirgen am Bug und arbeitet an der
Ankerwinde, wahrend ich noch einen Blick auf die Karte werfe. Alesund wollen wir
anlaufen. Vor uns liegt ein schoner Segelschlag von sechs bis sieben Stunden.
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Vor dem schwachen Wind erreichen wir am Nachmittag endlich die Bucht stdlich
der Stadt und suchen uns einen Ankerplatz, wie immer wollen wir uns das Geld fir
den Stadthafen sparen. Wir essen nur eine Kleinigkeit, dann ist es friiher Abend. Die
Sonne steht noch hoch, wir beschlieBen, heute noch mit dem Dingi in die Innenstadt
zu fahren. Wahrend wir mit dem Dingi einen Landeplatz im Stadthafen suchen,
kommt eine deutsche Yacht rein.

Es ware doch schon, wieder einmal Segler kennen zu lernen. Gesagt getan - und
nach einem Bummel durch die Stadt und einen kurzen Stop im Café, sitzen wir in
gemdiitlicher Runde im Salon der Segelyacht PUTTING aus Kiel. Jutta und Helmut sind
auf ihrem fiinften Norwegen-Térn und wir lauschen gespannt ihren Erfahrungen und

Tipps. Da kommt ein rotes Segelboot langsseits. Kurz darauf sitzt auch Jens bei der
frohlichen Runde auf der PUTTING.

Eigentlich will Jens auch das Hafengeld sparen. Er wird aufmerksam, als er von
unseren Ankerplatz auBBerhalb der Stadt hort. Den Platz kdnnen wir ihm gerne zeigen:
Wir knoten unser Dingi am Heck seiner PUK fest und segeln in rauscher Fahrt auf dem
handlichen Schifferl aus der Stadt.

Der nachtliche Segeltdorn im hellen Tageslicht wird lustig und erinnert mich an
unsere Zeit an Bord IRISH MIST, dem 10 Meter Segelboot, das uns Uber Jahre ein
Zuhause war. Welch einen Unterschied die paar Meter und die vielen Tonnen
machen! Ausgehungert erreichen wir LA BELLE EPOQUE und Jens macht sein rotes
Stahlschifferl Iangsseits fest.

Zuhause an Bord beginne ich, die Kochtépfe zu schwingen, wahrend Jirgen den
Dieselofen startet. Wir verbringen eine gemitliche Nacht: essen, tratschen, trinken
ein Bier und erzdhlen von unseren Segelbegegnungen. Langsam ist es Dumper
geworden. Es fihlt sich an, als ob es neun oder zehn Uhr abends ist. Bis Jens pl6tzlich
meint, ob es denn schon wieder heller wird. Kann das denn sein? Tatsache. Die Uhr
zeigt schon halb vier Uhr morgens und in einer halben Stunde geht die Sonne auf!

Wo sonst kann man an einen Tag Fahrtensegeln, Stadtbesuchen, Freunde
kennenlernen, Spal3segeln auf einem anderen Boot, in der Gesellschaft essen und
Stunden mit neuen Freunden verbringen!

Wir wollen weiter. Die wirklich weil3e Nacht sehen - und spéater auch den schwarzen
Tag! Und so ziehen wir gespannt in den Norden, durchqueren ein berlchtigtes
Seegebiet nach dem anderen, lauschen aufmerksam dem Wetterbericht und nutzen
jeden Hauch an Stidwind, der uns langsam die Kiste hochschiebt.

Wir segeln durch die verworrenen Fahrwasser zwischen den unzédhligen Inseln,
kreuzen Hurtigschiffe auf ihrer Reise und ankern in den ruhigen Buchten der kahlen
Scharen Norwegens. Wir grifBen die hibsche Insel Leka von unseren Freunden aus
Deutschland und amusieren uns Uber die alten Sagen zum Torghatten, dem Berg, mit
dem wundersamen Loch in seiner Mitte.
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Wir erhaschen keinen Blick von den - in Nebelschwaden gehillten - ,Sieben
Schwestern” und lernen auf der Insel Vega norwegische Gastfreundschaft kennen.
Hier lebt Britt, die uns in ihr Haus einladt, ihre Insel zeigt und fir uns das - um diese
Jahreszeit noch geschlossene - Museum &ffnet. Britt, die uns die Menschen der Insel
vorstellt und ihren Bruder dazu bringt, uns eine Sammlung alter Fischereimotoren zu
zeigen. Er muss sogar einige davon zur Prasentation starten. Abends lasst uns Britt
ihre Waschmaschine niitzen. Uber unsere Gegeneinladung zum Apfelstrudel an Bord
freut sie sich riesig.

Und wir ziehen weiter. Immer weiter Richtung Norden!

,Es war um die Mittagszeit, da wir Uber die Bordwand gelehnt, in den flichtigen
Nebel starrten, durch welche dann und wann das Sonnenlicht brach, als eine
vorliiberziehende Dunstwand pl6tzlich raue Felsziige fern in Nordwesten enthillte,
die sich binnen wenigen Minuten zu dem Anblick eines strahlenden Alpenlandes
entwickelten!” Wahrend die Aufzeichnungen von Julius Payer aus dem Munde des
Erzdhlers Ransmayrs schreckliche und doch so faszinierende Bilder im Kopf entstehen
lassen und eine Kalte heraufbeschwdren, wie man sie selbst noch nie erlebt hat,
staunen wir mit offenen Mindern lber die Bilder um uns, die unerschopflich aus
Nebel und tiefen Regenwolken auftauchen.

Wir staunen Uber die leuchtenden Regenbdgen, die beinahe greifbar tber das
karge und harte Land streicheln. Uber die weiBen Schneekappen, die iiber den
dunklen Felshangen thronen. LA BELLE EPOQUE schittelt unermidlich eine Boe
nach der anderen in ihrem Kielwasser ab, wahrend sie geduldig unseren
Anweisungen folgt, immer weiter in den Norden zu ziehen.

In welch herbes und wildes Land haben uns hier unsere Sehnsiichte gefiuhrt?
Bleiern - jeder frohlichen Farbe beraubt - breitet sich die See aus, schwarze Felsen
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recken sich aus ihr. Der Wind treibt munter weiBe Schaumkronen lbers Wasser.
Obwohl es bereits spater Abend ist, steht die Sonne noch hoch am Horizont, auch
wenn ihre Strahlen nur selten, und nur fur kurze Dauer, einen Weg durch die alles
umhillende Wolkendecke und den grauen Nebelschwaden finden. Wann immer sie
es schaffen, dndert sich die Welt um uns. Dann kénnen wir die Augen kaum noch
abwenden vom tiefen Grin der Mischwalder an den Uferbdschungen. Kénnen uns
nicht sattsehen an den herrlich schroffen und in allen Schattierungen und Farben
glanzenden Felswanden.

Unter Fock alleine zieht LA BELLE EPOQUE durchs Wasser. Gespannt warten wir auf
den Augenblick, in dem wir eine fir uns einzigartige Linie Uberqueren. Ganz nahe
steuern wir an die kleine Insel Vikingen heran. Ganz nahe, um ja nichts zu Gbersehen,
um den Augenblick seine Feierlichkeit zu geben. Eingepackt in dicke Overalls,
darunter lange Unterhosen und warme Shirts, die Fotokamera das Fernglas bereit
und zwei Bier zum AnstoBen in der Ecke liegen, sitzen wir im Steuerhaus. Das GPS
und die elektronischen Seekarten flimmern.

Beinahe als hatten wir es bestellt, 6ffnen die Wolken einen kleinen und flichtigen
Spalt. Erhaben lassen die Sonnenstrahlen das stéhlerne Monument auf der kleinen
Insel glanzen: Eine leicht geneigte, aus Edelstahl gefertigte, Weltkugel. Sie steht auf
einem Sockel und ist mit Stahlseilen in alle Richtungen abgespannt, um den furiosen
Winden dieser Gegend zu trotzen. Sie ist Polarkreis-Barke!

Freilich, ganz im Geschmack der Norweger steht dieses Denkmal nicht genau auf
dem Platz, den sie ehrt. So wie das Nordkap-Monument etwas sldlich vom wahren,
geografischen Nordkap steht, so steht auch die Polarkreis-Bake sldlich des
nordlichen Polarkreises! Egal! Wir genieBen den Anblick, Jirgen zlckt die Kamera
und bald starren wir aufs GPS!

...66°32.98N....66°32.99N...66°33.00N... YUHU! Bussi! Prost! Auf den Arktischen
Ozean! Wir haben den nérdlichen Polarkreis im Kielwasser! Wir sind zuhause in
Osterreich aufgebrochen, am Fluss zehn Kilometer von unserem Haus. Wir haben die
gesamte Strecke durch Europa, Gber lebendige Flisse, entlang schéner Kisten und
durch berlchtigte Seegebiete auf eigenem Kiel geschafft. Keinen einzigen Meter
haben wir ein anderes Gefahrt als unser eigenes, tlchtiges Schifferl genommen,
keine einzige Seemeile ausgelassen. Uns ist feierlich zumute.

Verwundert passieren wir eine zweite Polarkreis-Bake. Auch nordlich des
Polarkreises, auf Telnes, ehren die Norweger ihre frostige Breite. Der Wind dreht sich
um uns. Peitscht LA BELLE vor sich her, zwingt sie, ihren Weg zu andern und lasst
plotzlich die Fock back stehen. Fallt von oben herab und kommt schon wieder von
hinten angeprescht. Noch wilder, noch eigenwilliger, noch unbandiger als alle
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bisherigen Kistenstreifen Norwegens empfangt uns der Melfjorden und spéter der
Nordfjorden.

Ist der Polarkreis wirklich eine fihlbare Grenze des Nordens? Scheint es nur so,
oder ist es plotzlich ein bisschen kalter geworden? Oder ist es doch nur der Rausch
des Ubermuts? Kann es sein, dass es hier noch herber, noch unwirtlicher und doch
noch viel schéner ist? Oder haben wir nur unsere Sinne gescharft und unsere Augen
weiter gedffnet?

Fallwinde jagen Ulber Hanvikhaugen und die letzten Seemeilen zwingt der
Dieselmotor die Yacht in den Fjord. Der Anker rauscht aus, der Motor verstummt, die
Boe verfliegt. Stille.

Stille? Nein, eher anmutiges Getdse. Rund um uns speisen kleine Wasserfille die
Bucht mit dem frischen Wasser der Schneeschmelze. Herrlich griine Wiesen sdumen
die Ufer. Dahinter breitet sich dichtes Gestrlipp aus Birken und Unterholz. Nur leicht
verschreckt bedugen uns ein paar Rentiere vom Strand aus.

GroBartig. Deshalb sind wir nach Norwegen gesegelt! Handvika, kein Maler hétte
ein schoneres Bild des Nordens auf eine Leinwand zaubern kénnen. Kein Haus, kein
anderes Boot, keine menschliche Seele weit und breit. Nur das halb versunkene
Wrack eines holzernen Fischkutters zeugt von menschlichem Dasein. Wir sitzen im
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Cockpit, kommen zur Ruhe und beobachten unser Schifferl. Der schwere Anker, 60
Meter Kette und weitere 30 Meter Trosse sollten genligen, LA BELLE EPOQUE auch in
diesen, kurzen und plétzlich Gber uns herfallenden Béen sicher in der Mitte der Bucht
zu halten. Es wird einige Tage dauern, bis wir den Anker wieder lichten. Es wird noch
einige Zeit verstreichen, bis wir diese Schonheit in uns aufgenommen haben. Bis wir
alles entdeckt und in unserem Gedachtnis gespeichert haben. Wir haben Zeit. Wir
haben unser Schiff, ausgertstet mit allem, was wir zum Leben brauchen. Und wir
haben uns.

Tage spater schiebt uns Mr. Perkins weiter in den Fjord. WeiBBer Hochnebel schiebt
sich Uber die Bergspitzen voraus, flieBt wie Wasser die Hange herunter und versteckt
die weil3 glitzernden Gletscherzungen unter seinem Schleier. Es ist kalt geworden
und ich kann meinen Atem sehen. Dennoch ist die Stimmung atemberaubend.

Der Nebel kriecht die dunklen Felsen herunter und verschluckt eine kleine
Rentierherde, die Uber die Uferbdschung trabt. Wir werden heute keinen weiteren
Blick auf den Gletscher erhaschen und so drehen wir den Bug wieder Richtung
Arktischen Ozean, doch wir bleiben im geschitzten Gewasser der ,Innland-Route”.

Unter vollen Segeln ziehen wir an einer Fischfarm vorbei und arbeiten uns langsam
gegen den leichten, sldziehenden Ebbstrom. Wir durchkreuzen einen wahren
Irrgarten aus Inseln, wo es Ankerplatze satt gibt. Etliche Méwen suchen die Untiefen
auf kleine Fische ab. Untiefen, auf denen alte und neue Fischtrawler ihre Bojen
setzten und ihre langen Leinen in die Tiefe schicken. Und wo das Wasser so klar ist,
dass sie den Koéder an ihren Haken lange nachsehen kénnen, bis sie endlich in der
Tiefe verschwinden. Wo sich kleine, offene Boote mit einsamen Anglern im leichten
Seegang wiegen, wahrend die Angelrute geduldig auf und ab getippt wird und wo
auf der einen oder anderen Insel eine rote ,Hut”, ein norwegisches, holzernes
Ferienhaus leuchtet.

LA BELLE EPOQUEs Kurs fihrt uns in den néchsten Fjord, den Holandfjord. Erneut
segeln wir zwischen steilen Felswanden. Leichter Sidwestwind folgt dem Fjord, fullt
die weit aufgemachten Segel und schiebt LA BELLE EPOQUE tief in den Fjord. Wir
erreichen den FulB3 des traumhaft schonen Svatisengletschers.

Noch liegt der Steg der Kreuzfahrer verlassen, wir machen fest und staunen tber
die Aussicht. Die warm leuchtende Nachtsonne hat endgiltig Uber die Wolken
gesiegt. Der glatte Fjord spiegelt ihr rosa Farbenspiel. Der Wind hat abgenommen,
still und unbewegt liegt die Bucht vor dem weil3 und blau glanzenden Gletscher.

Ein Bauernhaus steht vor dem Birkenwald am Nordost-Ufer. Wieder dehnen sich
die Schafweiden bis zur Kiste. An den Pfahlen des Schwimmstegs hangen dicke
Trauben an Miesmuscheln und das klare Wasser des Fjords gibt den Blick frei auf die
unzdhligen Seesterne und Seeigeln am sandigen Grund. Wir verwéhnen uns mit
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einem Mitternachts-Snack aus gebratenen Muscheln, sitzen noch lange Stunden beim
Tee im Steuerhaus.

Mittlerweile haben wir den ersten Juni, bunte Sommerblumen blihen entlang des

Wegrandes und wilder Rhabarber steht in voller Hohe. Wir wandern drei Kilometer
durchs Tal, um die Gletscherzunge zu erreichen. Kaum zu glauben, dass es noch nicht
allzu lange her sein soll, als die Gletscherzunge bis ins Fjordwasser reichte. Der
Gletscher hat dieses Tal geformt. Das Gerdll vor sich her schob, das nun dieses
fruchtbare Land auf sich beheimatet. Wir erfahren, dass sich der Gletscher die letzten
Jahre weiter zurtickgezogen hat.

Entlang dem Gletschersee wandern wir Uber die glatt geschliffenen Felsen, die das
weichende Eis zurlickgelassen hat. Noch nicht einmal Flechten haben sich hier
angesiedelt, die runden Steine leuchten noch im warmen braun, zeigen die genauen
AusmalBe der Gletscherzunge vor wenigen Jahren und verlangen einiges an Kletterei,
um sie zu bezwingen. Endlich erreichen wir das Eis, nehmen es genauer in
Augenschein und setzten uns an seine Kante, um dem Schmelzwasser auf seinem
Weg zum Gletschersee nach zu sehen. Am Ufer des Sees leuchtet das rote Tourismus
Blockhaus, doch wir haben das Tal und den Gletscher fir uns alleine. Noch sind wir
die einzigen Touristen, noch ist nicht Saison und die Laden des Hauses sind
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verschlossen. Das Wetter ist herrlich und wir lassen den Blick Ubers Tal streifen, sehen
LA BELLE EPOQUE friedlich im Fjord warten und beobachten den einsamen Fischer,
der drauBen seiner Arbeit nachgeht.

Wenn das Wetter so bleibt, werden wir morgen weiter ziehen. Vor uns liegt das
berihmte Seegebiet der Lofoten: Ein Seegebiet, wo das Land rau und lieblich
zugleich ist, wo Inseln zu Berge werden und Berge zu Inseln. Wo die Natur den Ton
angibt und wo Seeadler Uber altertimlichen Fischerddrfern ihrer Kreise ziehen.

Morgen wollen wir Bodg erreichen, das Tor zur einzigartigen Inselkette im
Arktischen Ozean.
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Kapitel 8

Uas Gold der Lofoten

2 Juni 2011, 1130 A

SW 5 bis 7 Beanfort, Schanevbien mit diesiger Sicht, stellenweise dinner Nebel; Linfrdenck [015,8 HPa,
steigend; \/\/c—|+ewovb-.er5mje fiav die nachsten 7L Stunden: SW 6 Beanfort, am Abend abnehmend, Kejc»/\
wnd schlechte Sicht, Wind iaber Nacht konstant anf 7 bis § Beanfort zunchmend, weitechin ans
sidlichen R’\ck‘h/mjeﬂ, wiahvend dev Nacht voch RCDCV\Sclna\mev, Spii\‘l’er anfreifBend, )edoch stellenweise Nebel

Die Fock alleine zieht uns Richtung Bodg, nachdem wir unter Motor den Fjord
verlassen haben. Wieder war der Sidwestwind dem Fjord gefolgt und machte ein
Aufkreuzen unmaoglich. Doch nun fallen die Béen von achtern ein, wir kommen gut
voran. Die Sicht ist diesig, aber ausreichend und so haben wir erneut die innere
Route gewahlt. Wir schléangeln uns durch die Engstellen zwischen den Inseln. Sind
froh, Uber die guten Seekarten und die gut markierten Fahrwasser. Wir haben uns
langst an die rostigen Stocke gewdhnt, die hier gefahrliche Felsen markieren. Wird
die Sicht schlechter, hilft das Radar mit, die Orientierung zu behalten.
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Wir wollen die kommenden Tage nicht im Hafen von Bodg festgenagelt sein, wer
weilB3, wie lange der angesagte Starkwind blasen wird. Nein, es ist besser, einen gut
geschitzten Ankerplatz zu finden. Bodw kann warten, Stadtbesuch bei Schlechtwetter
ist ohnehin erbarmlich. Wir markieren mogliche Ankerplatze in der elektronischen
Seekarte. Mal sehen, vielleicht kdnnen wir ja direkt vor Bodg, in der AuBenbucht von
Store Hjarteya ankern. Die Seekarten zeigen die Bucht flach auslaufend und gut
geschitzt gegen Stdwest-Winde. Wir missen uns nur weit genug in die kleine Bucht
vor wagen.

Gegen elf Uhr nachts erreichen wir die Bucht. Immer noch steht die Sonne am
Horizont, mittlerweile taucht sie nicht mehr unter und gibt uns die Freiheit, auch in
der weiBen Nacht jederzeit in fremde Buchten einlaufen zu kénnen. Tirkis leuchtet
das Wasser in der Bucht, doch wir missen uns weit bis zum sandigen Ufer vorwagen,
um einigermalen ruhiges Wasser zu finden.

In der Diinung sind die Untiefen - mit Tang bewachsene Felsen - gut auszumachen.
Wir kdnnen uns in die Bucht vortasten, bis das Echolot nur noch einen Meter Wasser
unter dem Kiel misst. Wir haben Ebbe, das Wasser wird steigen. Die Kette rauscht
aus, ich lege den Rickwartsgang ein und Jirgen wartet am Bug, um zu sehen, wann
die Kette steif kommt. Doch der gewohnte Ruck will nicht durchs Boot gehen.

Vorsichtig gebe ich etwas mehr Gas, beobachte, wie LA BELLE EPOQUE
bereitwillig auf die Schraube reagiert und immer weiter in Richtung Felsen zieht. Der
Sand ist nicht gut genug, wir ziehen den Anker wie eine Pflugschar hinter uns her.

Nein, fir die angesagten Tage voll Starkwind kénnen wir unmaglich hierbleiben.
Am Bug gibt Jirgen Handzeichen, ich soll den Vorwartsgang einlegen. Er lichtet den
Anker. Erneut setzten wir die Fock und ich drehe den Bug in den Norden.

NVergiss Bodg, wir kommen schon noch zurick! Schau dir lieber die schon
geschitzte Ankerbucht an der Nordseite von Landegode an... Genau, Kjelbotn meine
ich. Dort werden wir von allen Richtungen Schutz finden und das Wasser soll um die
14 Meter tief sein. Da wird der Anker schon halten!” Jirgen betrachtet die Seekarte,
stimmt meinem Vorschlag zu. Doch das Kistenhandbuch beschreibt mogliche
Fallwinde in der schénen Bucht. Zur Sicherheit werden wir beide Anker setzten.

Drei Tage bleiben wir in Landegode gefangen. Wilde Fallbden peitschen tGber LA
BELLE, lassen sie wild an ihren Ankern zerren. Der Sturm schléagt das Wasser in
weiBen Gischtwolken meterhoch auf, und driickt das Boot immer wieder bis zwanzig
Grad Lage. Wir segeln vor unseren Ankern, doch der Ankergrund in dem sechzehn
Meter tiefen Wasser ist unschlagbar, wir liegen sicher. Wir bleiben wachsam,
Uberprifen immer wieder, dass nicht die Ankertrossen an Deck oder am Wasserstag
scheuern. An Bord bullert der Dieselofen. Wir lesen Biicher und sehen uns einen Film
am Laptop an. Wir konnen LA BELLE EPOQUE unmoglich alleine lassen, verbringen
Tage an Bord und kénnen nur vermuten, wie schon dieses Landegode, diese kleine
Insel zwischen Lofoten und Ofoten ist.
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Immer noch bldst der Wind mit 6 Beaufort aus Stdwest. Es wird Zeit fUr uns,
Landegode zu verlassen und die Inselgruppe der Lofoten zu erkunden. Der Himmel
hat aufgerissen und schnell ziehen die weil3en Wolken Gber uns hinweg. Nach einem
kurzen Tankstop in Kjeringey segeln wir bei abnehmendem Wind quer Uber den
Vestfjorden, nachdem wir die vielen Scharen der Folla hinter uns gelassen haben. Der
Vestfjorden, der durch die Lofoten vom Arktischen Ozean getrennt ist, wird bis heute
als das dorschreichste Gewasser der Welt bezeichnet. Schon zu Zeiten der Wikinger
hat Dorsch und der berihmte norwegische Stockfisch eine bedeutende Rolle als
Handelswahre gespielt.

Es ist Frihsommer, eine Saison, in der Dorsch und Fischerei nur eine
untergeordnete Rolle spielen. Hochbetrieb herrscht hier im Februar. Dann sind die
schmucken, kleinen Hafen der Lofoten mit gelben und roten Fischereibooten gefillt.

Norwegischer Fischfang ist an Quoten gebunden: Genaue Regulierungen
versuchen, den zurickgehenden Dorsch-Bestand zu erhalten und Jungdorsch eine
Chance zu geben. Anstelle jetzt zu fischen, ist es bedeuten wirtschaftlicher fur die
hiesigen Fischer, zur Hauptsaison ihre Leinen auszubringen. Nur so kdnnen sie die
steigenden Diesel- und Wartungskosten fir ihre Kutter unter Kontrolle behalten. Und
so werden sie auch fir ihre harte Arbeit wahrend der kaltesten Zeit im Jahr belohnt:
BeiBt gentigend Dorsch und werden die Quoten Uber den Winter erfillt, kann der
Sommer im langen und wohl verdienten Urlaub genossen werden!

Heute sehen wir keine Fischkutter durchs Wasser des Vestfjorden pfligen. Nur ein
weilBes Dreieck ist in der Ferne auszumachen. Wir sind nicht die einzige Segelyacht,
die ihren Weg zu den Lofoten bestreitet. Angespannt spéhe ich durch das Fernglas.
Ein roter Rumpf. Eindeutig. Das wird doch nicht die PUK sein, oder? Auch Jens hat
unsre Segel ausgemacht und schon ertént ein Funkspruch.

Jlch geh nach Svolveer. Dort gibt's einen Gastesteg und meine Eltern werden
morgen fir eine Woche kommen. Die Grib-Daten haben fir die nachsten Tage leichte
Nordostwinde voraus gesagt. Und der Wetterbericht spricht von strahlendem
Sonnenschein. Das wird ‘'ne tolle Woche, wir werden gemeinsam entlang der Inseln
bis Reine segeln.”

,Super, vielleicht treffen wir uns. Ich kann nicht versprechen, ob wir es heute noch
bis Svolvaer schaffen. Immerhin stirbt gerade der Wind. Claudia und ich hatten eher
an Skrova gedacht. Das liegt ndher und eigentlich wollen wir die kleine Insel der
Fischer nicht auslassen. Aber mal sehen. Wir treffen uns schon noch.”

Dieses Mal treffen wir Jens nicht. Der Wind nimmt immer weiter ab, geméachlich
dimpelt LA BELLE EPOQUE mit drei Knoten Fahrt dahin. Verflixt, wir haben uns beim
Tankstopp zu viel Zeit gelassen. Anstelle durchs Dorf zu bummeln hatten wir lieber
den frischen Wind nitzen sollen. Jetzt stirbt der Wind komplett.
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Aber wir haben keinen Stress. Immerhin hat die Mitternachtssonne die letzten
Wolkenfelder vertrieben und wir schleichen durch die sonnige Nacht. Erst die
verzwickte Hafeneinfahrt fahren wir mit Hilfe des eisernen Segels. Es geht durch einen

engen Kanal zwischen Untiefen und die auslaufende Strémung hat bereits eingesetzt.

Das Dorf liegt ruhig und verschlafen in der rundum geschitzten Bucht. Die
Hafenbucht ist zu klein zum Ankern und so machen um finf Uhr morgens an einer
Mole fest. Die Seekarten stimmen hier vermutlich schon eine Zeit lang nicht mehr:
Der Hafen scheint schon vor einiger Zeit ausgebaggert und vergréBert worden zu
sein. Auch zeigt die elektronische Seekarte unseren geloggten Kurs quer tber einige
Inseln. Wir nehmen uns vor, uns hier in den Lofoten nicht zu hundert Prozent auf die
Seekarten zu verlassen. Sollte Nebel aufkommen, werden wir besonders vorsichtig
navigieren mussen.

Mude fallen wir in die Kojen und schlafen sofort ein. Die helle Nacht bereitet uns
mittlerweile keine Schlafstérungen mehr. Drei Stunden spéter bin ich hellwach. Meine
Ruhelosigkeit Gberrascht mich, eine seltsame Vorahnung erflllt mich. Etwas stimmt
nicht.
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Ich liege einige Minuten wach im Bett und grible, was denn los sein kénnte. Wir
liegen an einer Mole. Es ist friedlich und ruhig drauBen, weder Wind noch Menschen
sind zu héren. Dennoch. Ich kann kein Auge mehr zudriicken.

Ich schlipfe in die Jeans und tapse an Deck. Und tatsachlich. Das Wasser ist
mittlerweile an die zwei Meter gefallen und die Sonnenstrahlen leuchten bis zum
Grund: LA BELLE EPOQUE schwebt direkt Uber einen Schutthaufen, der aus der alten
Steinmole hinter der Holzmole herausgebrochen war.

Ware ich zehn oder zwanzig Minuten langer in der Koje geblieben, ware LA BELLE
EPOQUE aufgelaufen und mit weiter fallendem Wasser seitlich Uber die Steine
abgerutscht. Dabei hatten wir vermutlich nicht nur Schaden am Kiel genommen,
sondern auch am Rigg, das sich mit jedem weiteren Abrutschen unsanft gegen den
Steg gedrickt hatte.

Wir konnten den Schutthaufen nicht bemerken, denn das Echolot erkennt nur das
tiefere Wasser vor dem Schutthaufen. Verwundert aber dankbar, aufgewacht zu sein,
wecke ich auch Jirgen. Geneinsam verholen wir LA BELLE auf die freie Mole vor dem
Schutt, messen mit dem Handlot die Wassertiefe rund ums Schifferl und verkriechen
uns irgendwann wieder in die Koje, um den sonnigen Vormittag endgultig zu
verschlafen.

Nicht nur mit ihrem groBen Fischreichtum, den hlbschen Fischkuttern und
historischen Dorfern betéren uns die Lofoten, die schéne Inselkette hat einiges zu
bieten. Langsam segeln wir entlang ihrer Ostkiste zurick in den Stden. Der
gemeldete konstante Nordost-Wind bleibt aus, an seiner Stelle blast ein
wechselhafter Nordwest- bis Nordwind. Diese Windrichtung mahnt zur Vorsicht, denn
sie bringt wechselhafte Bedingungen: Entlang der hohen Berginseln der Lofoten
treiben wir in der Flaute, um schon von Weitem das Tosen der Gischt und das Heulen
der Béen zu hdren, die zwischen den Inseln stehen.

Die Anordnung der Sunde in Nord-Sid-Richtung zwischen den Inseln biindelt den
Wind, Flurwinde jagen zwischen den steilen Felsufern.

So wechselhaft wie die Segeltdérns werden auch die Ankerplatze entlang der
Lofoten: kreischende Fallwinde an einem Ankerplatz, herrliche Windstille am
nachsten. Der Sommer zieht nun endlich auch im Norden ein, Gber Tage haben wir
T-Shirt Wetter”!

Wir tauchen um einen halb versunkenen, hoélzernen Fischkutter - natlrlich im
Neoprenanzug, das Wasser bleibt trotz Sonnenschein schauerlich kalt. In einer
winzigen Bucht sammeln wir Miesmuscheln und tauchen mitten im Fischreichtum. Wir
wandern Uber steile Bergriicken und durch liebliche, rote Fischerdorfer. Wir
verbringen Stunden auf verlassenen, wei3en Sandstranden, lassen uns in der Sonne
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treiben und fangen unser Mittagessen von nun an selbst: Endlich haben wir das Gold
der Lofoten gefunden - die Bordkiiche wird auf Dorsch umgestellt!

Reine empfangt uns mit Sturmbden, doch das Schlechtwetter verschwindet, so
schnell es gekommen war. Unser stdlichster Ankerplatz auf den Lofoten wird das
hibsche Dorf von Moskenes, wo selbst im Sommer Dorsche auf holzernen Gestellen
trocknen und der Gestank von Stockfisch durch die Bucht zieht. Wir flichten von
Bord, wandern Uber das Dorf zum Leuchtturm und bestaunen die Aussicht Uber den
geflirchteten Moskenstraumen.

Diesem Seegebiet slidlich der letzten groBen Lofoteninsel, Moskenesgy, eilt sein
schlechter Ruf voraus. Hier an dieser Engstelle zwingt sich der Arktische Ozean
zwischen den &duBeren, kleinen Inseln und Moskenesgy mit einer Gewalt durch, die
den Seeleuten zum Albtraum und den Poeten und Kinstlern zur Muse wird. Hier war
es, wo Jules Vernes NAUTILUS von Riesenkraken angegriffen worden war und fir
immer vor den Augen der Offentlichkeit verschwand. Hier entstand Edgar Allen Poe
Malstrom, wo riesige Wasserwirbel hunderte Schiffe in die Tiefe gezogen und den
einzigen Uberlebenden fiirimmer die Jugend und den Mut gestohlen hatte.

Wie Poe begnligen wir uns mit dem Anblick von oben und wissen, dass LA BELLE
EPOQUE sicher vor Anker liegt und dem geféhrlichen Wasser nie nédher steuern wird.

Washed by the Avctic Ocean
And wavmed by +he pivates potion,
We stormed +avin Hhe howling winds

Bt 4o anchor in shavk filled bays.
From mussels with peavls,
To 4volls eating givls,

We congueved +his Viking Land
To get +his map in our hand.
While +he sun never slept
Our sails £illed with favovable winds
But a5 we head further Novth
We had 4o let g0 of +Hhis valwable map

To show yow the way
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To +he “Gold of +Hhe Lofoten”

(Gewaschen vom Arktischen Ozean und gewarmt vom Rum der Piraten, stirmten
wir durch schreiende Winde und ankerten in Buchten voll Haien. Von Muscheln reich
an Perlen, bis madchenfressenden Trollen, wir eroberten dieses Land der Wikinger
um diese Karte in unsere Hande zu bekommen. Und wahrend die Sonne nie schlief
und guter Wind unsere Segel flllte, mussten wir weiter in den Norden ziehen. So
lassen wir diese wertvolle Karte zurtick, um dir den Weg zum ,Gold der Lofoten” zu
zeigen!)

..kunstvoll verzieren wir die frisch gezeichnete Schatzkarte, wahrend die
leergetrunkene Aquavit Flasche tUber dem Ofen trocknet. Noch einmal haben wir
eine Runde entlang der Lofoten gedreht, haben die Inselkette unserer Familie gezeigt
und sind gemeinsam durch die ebenso schonen Vesteralen gesegelt, wo wir drei
Glatthaie beobachten konnten und einer Schule Delfine begegneten.

Nun, kurz vor Hermann und Fionas Abschied, versigeln wir die Schatzkarte in der
Aquavitflasche und senden die Flaschenpost auf ihre Reise. Dann drehen wir den Bug
weiter in den Norden. Wenn auch fir viele Segler die Lofoten das noérdlichste Ziel
ihrer Norwegenreise ist, wir wollen noch ein ganzes Stlick weiter.

Nach Wochen des Sommers, des Segeln durch traumhafte Reviere und entlang
entlegener Inseln erreichen wir Ende Juni Tromsg.

Tromsg, das "Tor zur Arktis”, das “Paris des Nordens”. Zugegeben, die kleine Stadt
im hohen Norden kann nicht mit dem Flair der franzdsischen ,Stadt der Liebe”
mithalten. Der selbstgewahlte Kosename wirkt etwas aufgesetzt. Trotzdem ist es ein
tolles Erlebnis, diese Stadt hautnah zu erleben. Denn bis Tromsg sind schon lange
Zeit meine Gedanken geflogen, immer wieder mal legte mein Finger bei der
Wanderung Uber die Weltkarte eine kurze Pause auf der kleinen Insel im Norden ein.
Lange schon klang der fremdlandische Name vertraut in meinen Ohren.

Aus der anfanglich vagen Vorstellung, auf eigenem Kiel und aus eigener Kraft bis in
diese Stadt hoch Uber den Polarkreis zu reisen, ist nach und nach Realitat geworden.

Warum von Tromsg traumen? Warum nicht von Hammerfest, dem Nordkap oder
Kirkenes? Jahre sind vergangen, seit uns auf unserem kleinen Bauernhof in
Osterreich eine Jugendgruppe aus Tromsz besuchen kam. Jugendliche, die eine
delikate Freude daran hatten, die reifen Kirschen von den Bdumen in den Mund zu
pflicken. Kids, die von Mitternachtssonne und kargen Landschaften erzdhlten. Und,
die nichts Ungewdhnliches daran sahen, dass ein Bootsrumpf hinterm Bauernhaus an
Land lag. Jugendliche, die den Wunsch in mir weckten, einmal ihre Inselstadt aus
Holzhausern, mit ihrem Polarmuseum und ihrem kargen Land zu besuchen.

Und nun ist dieses Tromsg ein Anlaufhafen fiir uns geworden, zu dem wir widerholt
zurickkommen und der uns nach nur kurzer Zeit schon vertraut erscheint. Der erste
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Eindruck ist nlchtern, dennoch machen wir nach einer kurzen Segelwoche zu den
duBeren Inseln erneut im Hafen fest. Die Stadt ist die perfekte Abwechslung zur
nordnorwegischen Einsamkeit: Touristen schlendern lber die EinkaufsstraBe, am
Gastesteg tummeln sich in- und auslandische Yachten. In Decken eingewickelt
genieBen Nordnorweger ihre Gastgarten und Jugendliche fordert mit Plakaten
vorbeifahrende Autos zum Hupen auf. Zu welchen Zweck? Das geht im fréhlichen
Treiben unter.

Wir selbst fullen das Boot mit frischen Lebensmitteln und nutzen das Internet in der
Bibliothek, putzen LA BELLE EPOQUE durch und freuen uns, nun auch meinen
Jkleinen” Bruder und seine Freundin hier zum Urlaub an Bord zu treffen.

Gemeinsam segeln wir eine kleine Runde zur gréBten Insel Norwegens: Senja. Dort
gehen wir Tauchen und wandern um einen herrlichen Inlandsee. Zu viert segeln wir
hinaus in den offenen Arktischen Ozean und angeln téglich nach frischem Dorsch.
Die gemeinsame Zeit verfliegt und zuriick in Tromsg steigen Andi und Joni bald
wieder ins Flugzeug.

Nun heiBBt es fir uns, einiges zu erledigen und vorzubereiten. Die Wasche will
gewaschen, die Mails beantwortet werden. LA BELLE EPOQUE muss geputzt, ihre
Wassertanks gefullt werden. Wir bendtigen Proviant sowie ein paar Seekarten. Doch
wie so oft stellen sich alle Vorhaben und Pléne als etwas zu eifrig heraus: Am Weg
von der Bibliothek zurlick zum Hafen [duft mir die frohlich gestimmte Crew der
kleinen GOLDEN WIND Uber den Weg. Ja, ja, sie kamen gerade von LA BELLE
EPOQUE, wo sie entziickt feststellten, einen ,Profi fir ihren AuBenborder” getroffen
zu haben. Der bereitet namlich ein wenig Sorgen und Jirgen hat versprochen, spater
noch bei ihnen vorbeizusehen. Ich wundere mich etwas, weshalb Jirgen nicht gleich
mit den Beiden mitgegangen ist. Doch egal, ich laufe noch schnell in den néchsten
Supermarkt, heute hab ich Lust auf ein Rentierfleisch.

Vorm Hafen entdecke ich den Grund, weshalb Jirgen noch nicht zur GOLDEN
WIND ging. PUKs roter Rumpf leuchtet in der Sonne an LA BELLEs Seite. Und als
abends unser Freund Herbert aus dem Flugzeug und an Bord steigt, empfangen wir
ihn auf einem ungeputzten Boot, wo zwar die Wasche im Salon zum Trocknen hangt,
aber die Tanks leer sind und der Proviant noch gekauft werden muss.

Was kann man sagen: Manchmal vergehen die Tage wie im Flug und Vorséatze und
Plane wollen eben nicht immer eingehalten werden! Anstelle der vielen Arbeiten an
Bord hatten wir den Tag in fréhlicher Gesellschaft genossen!
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Kapitel 3

Uber den Tanzboden des Teufels

Die Welt ist erfullt mit dem Heulen des Windes. Ganz wie es ihm beliebt, pfeift er,
singt er, mal schreit er. Doch still, nein, still scheint es hier nie zu sein. Die Ruhe der
arktischen Einsamkeit liegt sicherlich nicht in ihrer Stille. Uber unseren Képfen zirpen
und tratschen, pfeifen und schreien die vielen Vogel, die ihre Flugklnste in der

steifen Brise vorfuhren.

Eissturmvogel, hibsche Papageientaucher, Eismowen und lustige kleine
schwarzweiBBe Vogeln, deren Name ich nicht kenne. ,Welche Eigenart”, denke ich,
,dass diese Insel nicht den Namen Vogelinsel tragt!” Denn aul3er Vogel scheint sich
hier kein Lebewesen heimisch zu fuhlen, auch wenn es hier einige Schneefiichse
geben sollte. Ganz abgesehen von der Handvoll Wissenschaftler, die sich auf dem
kahlen Fleckchen Land hier oben tummeln.

Unter unseren Stiefeln knirscht der Schotter. Weit und breit machen wir nur Steine,
Schotter und unfruchtbaren Staub aus. Einzelnen zarten Blumen und Moose mihen
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sich in den unwirtlichen Bedingungen ab. Ich versuche, keine der zarten Pflanzen zu
zertreten.

Doch diese Vorsicht hat auf der einsamen Bareninsel hoch oben in der Barentssee
nicht immer geherrscht und wir begutachten staunend die Uberreste menschlicher
Arbeit. Verfallene Holzhauser, rostige Lokomotiven und alte Schienen; Uberall
Eisenschrott: Siebanlagen, Stahlseiltrommeln, Uberreste von Schwedendéfen. Der
Boden von Tunheim ist schwarz - schwarz vor Kohle, schwarz vor Rost. Die Uberreste
muhseliger Arbeit, welche doch nur Steinkohle in schlechter Qualitdt ans Tageslicht
beférdert hatte.

Bereits wenige Jahre nach der Offnung des Tagebaus auf der Bareninsel war damit
auch schon wieder Schluss: 1925 wurden sémtliche Grubeneingange zugeschaufelt.
Die Qualitat der Steinkohle war zu schlecht und der Profit gering. Lediglich fur den
Walfang, fir den Walrossfang und zum Robbenschlagen lieB sich die kleine Insel
noch ausnitzen, doch auch dies ging zurick, denn die Profitgier und der
Wirtschaftsboom durch Wal- und Robbenfang hatte das Leben um die arktische Insel
bald vertrieben und nahezu ausgerottet.

Wir erreichen die Schutzhitte Tunheim. Es tut gut, in die stabile Hitte einzutreten.
Zum Schutz gegen Polarbédren ist sie mit doppelten und schweren Holztiiren
gesichert. Es tut gut, den Wind drauBen zu lassen. Wie schon waére es, jetzt den
kleinen Holzofen zu starten, Kaffeewasser aufzusetzen und die FuBBe in einen der
Schlafsacke zu stecken.

Aber nein, LA BELLE EPOQUE rollt in der Dinung der Bucht Austavadg und wartet
auf uns. In ihrem Inneren bullert der treue Dieselofen und es ware albern und
verschwenderisch, in der HUtte das Holz aufzubrauchen und den Proviant zu
verzehren. Trotzdem, vielleicht reist man ja selbst als Segler noch zu schnell, grible
ich vor mich hin. Vielleicht sollen auch wir einmal anfangen, lange Strecken zu Fuf3
zurtickzulegen.

Wir begniigen uns, eine Kerze zu entziinden, im Géastebuch zu blattern und einen
kurzen Eintrag zu hinterlassen. AnschlieBend schieben wir sorgfaltig den Riegel vor
die Tur und stapfen durch den Wind zu den Klippen. Weit drauBBen liegen drei grol3e
Fischereischiffe. Sie l6schen wahrscheinlich ihre Ladung auf das Transportschiff,
welches an einem von ihnen langsseits gegangen war.

Uber die Hochebene im Westen kommt Nebel auf, es ist Zeit, zuriick an Bord zu
gehen. Wir freuen uns auf die frischen Dorschfilets, die an Bord auf uns warten. Zuerst
aber will ich eine Tasse Tee und die Finger beim Ofen warmen!

Doch halt. Schon wieder habe ich mitten in der Geschichte begonnen und noch
nichts von der herrlich schnellen - aber ungemiitlich ruppigen - Uberfahrt, von den
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letzten Stopps beim Gletscher am norwegischen Festland oder von den Zwergwalen
und Delfinen erzahlt, welche uns in Arktischen Ozean begleitet haben.

Zurick nach Tromsg also! Nachdem wir gemeinsam mit Herbert, Jens, Jo und Do
die regnerischen Tage in der Stadt faul mit Gespréchen, gemitlichen Essen und
Museumsbesuchen gefillt haben, winschen wir Jens zum letzten Mal Mast- und
Schotbruch und eine herrliche Reise in den Stiden. Unsere Wege werden sich hier
endgultig trennen. Es sei denn, dass auch er in Zukunft den siBen Ruf des
Vagabundenlebens nicht mehr widerstehen kann und sich unsere Kurse auf
irgendeinem nassen Fleck dieser Erde wieder kreuzen.

Nach einem Stop am Steg des Supermarktes hissen wir alle Segel, schitteln die
Tragheit von unserem Gemt und jagen durch den Sund. Unterwegs zu neuen Ufern
regen sich meine Lebensgeister, auch wenn das Wetter noch nicht ganz mitspielen
will.

Mit dem Regen lassen wir auch den Wind hinter uns und bald schon ist es einzig
der Stromung zu verdanken, dass LA BELLE EPOQUE sich immer noch in die
gewlinschte Richtung bewegt. Doch die sonnige Nacht ist viel zu schon, um den
Dieselmotor zu starten. Wahrend Jirgen im Heck und Herbert in der Bugkoje
schlafen, lasse ich mich von den rosa leuchtenden Bergspitzen der Lyngealpen, von
den Wasserféllen an beiden Uferseiten und vom blau glanzenden Sundwasser unter
uns verzaubern.

Irgendwann schippern wir mit Hilfe Mr. Perkins bis ans Ende des Jokelfjorden, wo
wir unter dem Gletscher in Isfjordbotn den Anker auf steil abfallenden Grund fallen
lassen.

Nach wenigen Tagen ist es schliel3lich soweit, neben unserer eigenen Einschatzung
Uber die Wetterlage lasst mich der Funker Klaus wissen, dass steifer Sidostwind uns
zlgig in den Norden bringen wird. Taglich zweimal kénnen wir uns darauf verlassen,
dass die hilfsbereiten Amateurfunker uns mit den wichtigen Wetterdaten versorgen.
Eine Hilfe, die gerade in diesen nordlichen Gebieten von unschatzbarem Wert ist,
werden wir es ja nicht immer schaffen, grafische oder geschriebene Wetterdaten zu
empfangen.

Schon héngen wir uns an die Ostseite des Tiefdruckgebietes, setzen Vollzeug und
lachen, dass auch LA BELLE EPOQUE die Fahrt in den Norden geniel3t und uns mit 8
bis 10 Knoten auf der Logge schnell hochbringen wird. Bei den haufigen 10 Knoten
helfen mit Sicherheit die steilen und hohen Wellen mit!

Nur Miss Aries ist mit dem hoffnungslos tbertakelten Schifferl nicht einverstanden
und so steuern wir per Hand. Reffen kommt noch nicht in Frage, darlber sind wir uns
einig! Die ruppige Fahrt fordert friih genug ihre Opfer und ausgerechnet ich hange
schon bald Gber der Reling, um meinen Mageninhalt loszuwerden! Mit etwas Vorsicht
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bleibe ich einsatzbereit. In der Pantry allerdings wird’s heute nichts als Dosenchili
geben, soviel ist sicher!

Ein Wechselbad der Gefiihle: Seekranke Ubelkeit gemischt mit wunderbarem
Hochgefiihl! Durch das lange Kistensegeln hatte ich schon beinahe vergessen, wie
erhebend es ist, Uber das offene Meer zu segeln! Und gleichzeitig wie anstrengend!

Wie erwartet hillt sich die Béareninsel in Nebel, nicht einen Stein, eine Klippe oder
einen Felsen kdnnen wir ausmachen. Ich stelle Radar und elektronische Seekarten an,
die beiden Manner gehen auf Ausguck an den Bug. Langsam taste ich mich in die
studliche Ankerbucht der Insel. Selbst als der Anker gut eingefahren ist und der Motor
verstummt, ist kein Zeichen vom nahen Land zu erspahen. Die Wellen stehen direkt in
die groBe Bucht, doch die Vorhersagen lauten auf Winddrehung, dann werden wir
hier in Sorhamna am besten geschitzt sein.

Als an Bord Ruhe einkehrt, Jirgen und Herbert erschopft in die Kojen fallen, will ich
- wie gewodhnlich - noch ein Weilchen im Steuerhaus sitzen, die Eintragungen ins
Logbuch beenden, den soeben gestarteten Dieselofen beobachten und
voriibergehend Ankerwache halte. Ich will das Gefluhl auskosten, angekommen zu
sein und das Schifferl und uns in Sicherheit zu wissen.

Wahrend ich meine Gedanken sammle und in den Nebel starre, lichtet sich dieser
plotzlich unvermutet. Nur kurz scheinen wenige Sonnenstrahlen durch, beleuchten
schroffe Felsenklippen, einen Wasserfall, der sich in das tirkisgrine Meer ergief3t und
die dunkelgriinen Moosflachen, die vom oberen Rand der schwarzen Felsen hangen.
Mit offenem Mund staune ich. Die Arktis hat mir einen kurzen Blick auf ihr
fantastisches Antlitz erlaubit.

Nun bin auch ich angekommen, Mudigkeit Gberfallt mich. Bald schon legt weiB3er
Nebel abermals sein Kleid Uber die kleine Insel, wédhrend ich mich endlich in der
schaukelnden Koje ausstrecken kann.

Das Wetter lasst uns nicht weiter. Stabil hat sich das Tief zwischen uns und
Spitzbergen gelegt. Nordlich von Bjgrngya erwartet uns Nordwestwind, gegen den
wir nicht ankommen koénnen. Dazu die zeitliche Enge, die dieses Seegebiet und nicht
zuletzt Herberts Rickflug vorgeben. Schweren Herzens beschlieBen wir, den Plan,
hoher in den Norden bis Spitzbergen zu segeln, aufzugeben. Insgeheim verspreche
ich mir, dieses Versdumnis doch noch einmal nachzuholen. Irgendwie. Irgendwann.

Jirgen traumt ohnehin schon lange Zeit vom Nordkap und der norddstlichen Kuste
Norwegens, auch wenn er sich jetzt eingestehen muss, dass diese arktische
Inselgruppe, dieses Svalbard, nicht nur auf mich eine magische Anziehungskraft
ausubt.

Trotzdem, der Beschluss steht fest und gibt uns Zeit, die Béreninsel noch besser
kennen zu lernen. Neues Ziel: Umrundung der Bareninsel und Segelschlag zum
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Nordkap. Auch den Funkern Klaus, Armin und Michael von Intermar erzahle ich von
unserem neuen Plan und schon wird ausgiebig das Wetter studiert. Nicht einmal die
norwegische Wetterstation - Bjgrngya Radio - die uns freundlich in ihrem Geb&ude
empfangen, liefern einen detaillierteren Seewetterbericht als meine Funkfreunde.

Nach wenigen Tagen haben wir die Insel umrundet, haben eine kleine Ahnung vom
rauen Norden gewonnen, sind Uber die kahlen Ebenen gewandert und haben die
wilden Kusten gesehen. Und auch wenn viel zu wenig Wind gemeldet wird,
beschlieBen wir, den Bug wieder Richtung Stiden zu drehen und von hier abzulegen.

Der hohe Norden verabschiedet sich mit besonderen Geschenken von uns:
Wahrend in gewohnter Manier die Eissturmvégel mit uns ziehen und immer wieder
vor dem Bug darauf warten, bis wir endlich nachkommen, tauchen plétzlich zwei
Zwergwale mit lautem Blas neben uns auf und umkreisen uns langsam. Und damit
nicht genug! Lange Stunden begleiten uns Delfine, spielen in der Bugwelle und
bedugen uns an Deck neugierig.

Kann das sein? Hab ich wirklich vor einiger Zeit behauptet, ich sei reif fir den
Stden? Reif fir Sonne, Warme und BadespaB? Nein, nein - ich quittiere meine
Meinung! Jirgen, vergiss Frankreich. Vergiss Wein, Weib und Gesang. Der Norden
ruft! Der hohe Norden! Er wird mir immer am Herzen liegen und ich werde auch in
Zukunft seinem Ruf nicht widerstehen konnen!

Und auch die Barentssee, dieses unwirtliche und ruppige Gewasser, dieses tirkise,
unfreundliche Eismeer, dieser ,Tanzboden des Teufels” - welcher uns am Rickweg
nach Nordnorwegen noch einmal die Zdhne zeigt, LA BELLE EPOQUE in ihren
Kreuzseen herumwirft, die Bretter vom Bugspriet donnert, Locher in die Segel reif3t
und die eiskalte Gischt Ubers Deck jagt. Auch sie wird mich nicht dazu bringen,
meine  Schwarmerei einzustellen. Ich verspreche mir feierlich, hierher
zurlickzukommen, um auch noch die groBte Insel von Svalbard - die arktische Insel
Spitzbergen zu erleben.
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Kapitel 10

Vom Nordkap an die russische Grenze

Nicht ein Windhauch ist zu sptren. Die Barentssee glitzert glatt und bleiern in der
Abendsonne. In der langen Dinung wird LA BELLE EPOQUE sanft gehoben und
gesenkt, wahrend sie unter Diesel langsam Richtung Nordost schnurrt. Langsam,
denn der starke Gegenstrom hat es leider nicht dem Wind gleichgetan, er ist nicht
eingeschlafen.

Trotz Flaute haben wir beschlossen, weiter zu fahren und nicht den nachsten
Ankerplatz oder Hafen anzulaufen. Wir wollen die herrlichen Sonnenstunden nicht
ungenutzt verstreichen lassen. Warten wir auf passenden Wind, riskieren wir, das
Nordkap bei Regen und Nebel zu erreichen. Da treibt es doch selbst uns einmal
dazu, freiwillig unter Motor weiter zu fahren und diese Motorfahrt auch noch zu
genieBen.
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Das Nordkap. Gespannt warten wir darauf, dass die Klippen des berihmten Kaps in
Sicht kommen. In Wahrheit ist der berihmte Felsen allerdings nicht ganz der
nordlichste Punkt Europas. Dennoch ist das Nordkap weltberihmt. Es ist eine
Pilgerstatte fur unzdhlige Reisende. Sie kommen per Wohnmobil, Motorrad oder
Kreuzfahrtschiff. Es ist ein Ziel vieler Tramper, Touristen und auch einer Handvoll
Segler. Sie alle wollen diesen ,beinahe nordlichsten” Felsen Europas erleben, wollen
ihn erreichen und einmal darauf stehen.

Klar, das macht uns skeptisch. Eine Felswand, die den vielen Touristen als
nordlichster Punkt Europas verkauft wird, ein Ort in Nordnorwegen, wo das Wort
,Souvenir” fast wichtiger als das Wort ,Fisch” geworden ist und welcher mit
TouristenstraBe und Unterwassertunnel, Hurtigschiff und Féhre fir alle erreichbar
geworden ist, klingt ja kaum nach dem wilden und urspriinglichen Nordland, das wir
hier oben erleben wollen!

Wie auch immer. Irgendwie gehort eine Umrundung des berihmten Kaps wohl
auch zu unserer Nordreise. Und auBerdem, welche Meinung kdnnten wir uns wohl
Uber dieses Felskap weit im Norden bilden, solange wir es nicht selbst erlebt haben?

Deshalb motoren wir Gber die tiurkisgriine Barentssee. Wir Uben uns in Geduld,
wahrend die starke Gegenstrémung uns die Motorstunden verlangert und LA BELLE
EPOQUE zur qualenden Gemachlichkeit zwingt.

Langsam tasten wir uns an die Nordkapinsel Mageray - die magere Insel - heran
und sehen ein Segel am Horizont! Gespannt fischen wir nach unseren Ferngléasern -
nur um enttduscht festzustellen, dass es ein altes Ausflugsboot ist. Schade, haben wir
doch seit der Béreninsel keine Fahrtenyacht mehr getroffen. Und ja, die
Ausflugsboote werden mehr, das beriihmte Kap muss schon ganz nahe sein.

Im Néherkommen wird klar, weshalb Knivskjelodden - das wirklich nordlichste Kap
Europas - nicht die angemessene Beachtung bekommen hat. Kniveskjelodden zeigt
sich als niedrige und langweilige Landzunge. Bereits hier lasst sich das imposante
Kliff des touristischen Nordkaps schon im Hintergrund erblicken.

Welch eine Szene! Die untergehende Sonne taucht das schone Nordkap in die
herrlichste Farbenpracht: Im tlrkis-blau-rot spiegelndem Meer leuchtet der dunkle
Felsen in warmen Rotténen, wahrend auf seinem flachen Ricken die Foto-Blitze
aufleuchten.

Frohlich und etwas Ubermidet laufen wir in eine kleine Ankerbucht bei Skarsvag
ein. Hier haben wir freien Blick aufs eindrucksvolle Nordkap. Wir wollen diesen
Anblick noch ein Weilchen genieBen und nehmen die Diinung am Ankerplatz in Kauf.

Ruhig wiegt sich LA BELLE EPOQUE vor Anker, Jirgen fischt zwei fette Dorsche aus
dem Wasser, Herbert |asst die Szenerie auf sich wirken und ich laufe mit der Kamera
auf Deck hin und her, um den herrlichen Sonnenaufgang zu verewigen. Ja,
Sonnenaufgang: Heute Nacht haben wir nicht nur das Nordkap umrundet, sondern
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auch weit im Norden den ersten Sonnenunter- und Sonnenaufgang seit Monaten
erlebt.

Fast traurig bin ich bei diesem Anblick, wenn auch die Sonne heute nur fir knappe
40 Minuten hinterm Horizont verschwunden war. lhr Licht hat dennoch eine helle
Nacht gezaubert. Aber dieser erste Sonnenuntergang hier oben zeigt ganz deutlich,
dass der arktische Tag schon bald vorbei ist. Damit geht auch das unbeschwerte
Seglerleben im ewigen Licht - ein Seglerleben frei von Uhrzeit und Tagesplanung -
dem Ende zu!

Homebase - kaum machen wir ein zweites Mal in einem Hafen fest, Uberkommt uns
auch schon ein beinahe ,heimisches” Gefiihl, so eigenartig das auch erscheinen mag!
Honningsvag wird zu so einem Ort. Das Dorf gefallt uns, gibt uns ein gutes Gefihl
und nimmt uns sehr freundlich auf. Schon schleicht sich der Gedanke ein, vielleicht
hier den Winter zu verbringen. Kénnen wir womaoglich hier auf der ,mageren Inse
hoch im Norden den Winter, die Polarnacht und das Polarlicht erleben? Wer weil3,
sicherlich kann es spannend sein, auch im Winter die offene Barentssee zu sehen und
einen Eindruck von ihrer Kraft und Wildheit zu erleben.

|II

Noch aber missen wir uns nicht festlegen. Noch herrscht arktischer Sommer und
es gibt viel zu erleben. Wir haben uns von Herbert verabschiedet. Er hat ein Schiff der
Hurtigrouten zurtick nach Tromsg genommen. Den Plan, ihn selbst mit LA BELLE
EPOQUE zuriickzubringen, mussten wir aufgeben, die knappen 200 Seemeilen
gegen Wind und Wetter zu kreuzen ware fur Schifferl und Crew eine unnétige
Strapaze geworden.

Spater erfahren wir von Herbert, wie fantastisch die Fahrt mit dem groBen,
norwegischen Postschiff war: Ein grandioser Abschluss fir diese Reise. An Bord
konnte Herbert die wilde Natur Nordnorwegens noch einmal bestaunen und die
atemberaubenden Berge aus einer neuen Perspektive betrachten. Am Oberdeck im
Panoramacafé des Postschiffes erlebte Herbert eine Aussicht, die kein kleines
Segelboot von seinem Deck aus bieten kann.

Zu meinem Geburtstag erhalte ich ein Geschenk, das man hohen Norden wirklich
zu schatzen lernt: Zwei Tage Sonnenschein! Alle fleiBigen Plane werden Opfer des
MuBigganges: Anstelle Fahrtensegeln Uber die Barentssee gibt's Dosenbier im
Sonnenschein. Wir sitzen auf der Holzmole und lassen die FiBe baumeln,
beobachten das Hurtigschiff beim Anlegen und die Fischerboote beim Auslaufen.
Schon wieder schleppt der Seenotkreuzer ein Fischerboot in den Hafen. Die Fischer
scheinen zurzeit vom Pech verfolgt zu sein! Es ist das dritte Fischerboot in zwei Tagen
mit Motor- oder Getriebeschaden.

Die Fischer nehmen’s gelassen: Die Versicherung wird sich schon um den
Schadenersatz kimmern und Fische gibt's spatestens im Winter reichlich, die Quote
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wird sicherlich noch erflllt! Nur schade, dass wir kein Norwegisch sprechen, so
gehen die Gesprache eher holprig in einer Mischung aus Norwegisch, Englisch und
ein wenig Deutsch. Zum Glick werden hier in Norwegen Hollywood-Filme nicht
synchronisiert, so spricht doch fast jeder Norweger ein bisschen Englisch. Fernsehen
mit Bildungsauftrag - na, wo sonst gibt's den so was?!

Zu erfahren gibt es allerhand von den Fischern: Sie erzdhlen von ihrem Fang und
von den Fischfabriken, wo sie sich Eis und Salz holen. Sie erkldren ihren schonenden
Fang mit Leinen anstelle von Netzen. Mit ihren Leinen hohlen sie keinen Beifang aus
dem Meer und der gesamte Fang wird verwertet. Auch laufen die Fischschulen so
nicht in Gefahr, komplett leergefischt zu werden. Dennoch gehen die Bestdnde
merklich zurtck.

Wir erfahren, dass es gute Zeiten sind, wenn 50 Kilo Dorsch an einer Leine héangen.
Die Fischer leben meistens drei bis vier Wochen an Bord, um genligend Fisch zu
fangen und ihre Quoten zu decken. Dorsch ist wirklich noch das Gold der Norweger,
denn nach einem erfolgreichen Winter wird erst einmal drei bis vier Monate im
Sommer Urlaub gemacht.

Klar Gberlegt sich dann der eine oder andere auch mal, ein Segelboot zu kaufen
und ein wenig in den Suden zu segeln. Ja, das Segelboot ist schon interessant, hier
oben sieht man nicht mehr viele. Und wéhrend Fischer in der einen Bucht erzihlten,
dass so ungeféhr 10 Segelyachten im Jahr vorbeikommen, so haben die Menschen in
einer anderen Bucht schon seit Jahren keine Segelmasten mehr gesehen. Richtung
Osten werden die stolzen ,Eismeersegler” immer weniger, LA BELLE EPOQUE
leuchtet zwischen den Fischtrawlern wie ein bunter Hund hervor.

Interessiert kommen die Fischer an Bord, allerdings nur, wenn sie auch vorher von
uns dazu eingeladen werden. Norweger sind kein aufdringliches Volk! Das
Interessanteste an Bord? Der Dieselmotor! Ein Perkins ist verbaut? Ein guter Motor,
lautet stets das Resliimee. Mit Schiffsmotoren wissen die Menschen hier etwas
anzufangen. Ein bisschen wenig PS - lamentieren die Fischer - und wir zeigen auf die
Masten: Hier schau, da gibt's geniigend Tuch, die 60 Pferdestédrken reichen fir uns
aus!

Wo ist es hier gut im Winter?”, lautet immer wieder unsere Frage. Wir bekommen
viele Antworten:

Honnigsvag ist schon in Ordnung, keine Fallwinde und auch nicht so viel Schnee.
JAber bleibt nicht in Skarsvag, dort gibt's zu viel Wind! Hat mir letztes Jahr sogar mal
das Auto um ‘nen halben Meter verblasen. Dort ist es ungemdtlich, zu viele
Fallwinde!”

,Jromse@? Na ja, die haben schon sehr viel Schnee dort unten. Ich habe da mal eine
Zeit lang gelebt, aber das viele Schneeschaufeln... lastig! Muss wohl an den Bergen
liegen. Ihr wisst schon: Die Lyngalpen. Aber Skifahren ist dort toll. Oh, sorry, wir
reden hier von Crosscountryski - Langlaufen! Alpines Skifahren ist halt so eine Sache.
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Ich war schon mal in Osterreich. Fiir euch ist das hier ein Kindergarten. AuBer
natlrlich... in den Lyngalpen. Aber dort musst ihr selbst hoch wandern, da gibt’s kein
Skigebiet mit Lift und Hutte!”

Muss ja nicht Tromsg sein, der Stadthafen ist uns ohnehin zu teuer dort. Alta - wie ist
es dort so? ,Alta? Auch nett, aber kalt! Die Stadt liegt weit im Land, da heizt der
Golfstrom nicht so toll. Kein Problem mit Wind und Schnee, aber an die Kalte musst
ihr euch gewdhnen!”

,Bleibt doch einfach hier. Ich rede mit dem Nachbarn, der leiht euch vielleicht seine
Boje. Aber so ruhig wie jetzt ist es hier im Winter nicht, dann lauft namlich die
Fischfabrik auf Hochtouren.” Na dann danke, wir werden uns noch ein wenig
umsehen.

Wir haben ein paar Vorstellungen vom Winterhafen: Ein groBeres Dorf sollte es
sein. Wir brauchen Wasser und Lebensmittel im Winter, Heizél und
Waschmaglichkeiten. Am besten ware ein Umland, das ein paar einsame Ankerplatze
bietet. Tage mit ruhigem Wetter im Winter wollen wir mit kurze Segelausfliige fillen.

Auf der kleinen Insel und vor der Fischfabrik ist da wohl kein so guter Platz fir uns.

Deshalb wollen wir uns Alta noch ansehen. Honningsvag bleibt vorerst auf der
Hitliste. Dort gefallt es uns und es gibt Wasser, Geschafte und Internet, ein paar
Ankerplatze in der Nahe und einsame Hugel, von denen aus wir sicherlich einen
herrlichen Blick auf das Nordlicht haben kénnen.

Jetzt aber haben wir noch Sommer. Ein kleiner Teil norwegischer Kiste liegt noch
vor uns. Obwohl sich bereits ein wenig das Gefihl von Herbst und Winter
eingeschlichen hat. Woran das liegt? Vielleicht haben wir bereits zu viel fur ein Jahr
erlebt, zu viele Eindriicke gesammelt. Unsere Aufnahmefidhigkeit ist Ubersattigt,
unsere ,Batterien sind voll”, sozusagen.

Oder sind die ersten Sonnenuntergdange schuld? Taglich werden die sonnenlosen
Stunden l&nger. Es gibt schon so etwas Ahnliches wie Ddmmerung, wenn's auch noch
nicht finster wird. Selbst die Leuchttirme arbeiten wieder und begriiBen uns an der
Kiste mit ihrem Licht!

Oder ist es womaoglich nur die Kélte, die uns an den Herbst denken lasst? 10 bis 15
Grad Celsius Tageshochsttemperaturen, oft mit wolkenverhangenem Himmel und
tristen Nebelschwaden. Kein Wunder, wenn der Ruf der Krdhen an der Kiste das
Gefiihl von Herbst vermittelt ...

Auf jeden Fall kann es nicht an der Farbe der Blatter liegen, oder gar an fallendem
Laub. So etwas gibt es hier oben nicht! Der einzige ,Baum” weit und breit tragt schon
lange kein Laub mehr. Er steht in Mehamn und glénzt in roten Farbe: Die Leute vom
.Red Tree"-Hotel haben einen angetriebenen, toten Baum rot angemalt und mit
Plastikschmetterlingen verziert an ihre Hausmauer gelehnt!
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Spatsommer oder nicht - wir freuen uns auf die Etappe vor uns. Wir wollen den
duBersten Norden Norwegens kennen lernen. Wir werden bis zur Grenze zu Russland
segeln und in ein Seegebiet vordringen, in das nur selten Yachten ihren Weg finden.
Die wenigen Segelyachten, die weiter nordlich als zu den Lofoten segeln, drehen
meist am Nordkap wieder um. Der Weg in heimische Gewasser ist weit und die
Saison kurz.

Wir allerdings werden im Norden tUberwintern. Herausfinden, warum die Norweger
ihren Winter lieben und was es heif3t, in der Polarnacht zu leben. Wir werden heuer
nicht mehr zuriick in den Stden segeln und so haben wir die groBartige Mdglichkeit,
ruhig und ohne Stress die nordliche Kiste dieses wunderbaren Landes zu erleben.
Wir haben Zeit, um uns noch ein bisschen in den verwinkelten Fjorden dieses
Nordlandes herum zu treiben und auf gutes Wetter und sonnige Tage zu warten.
Denn jedes Vorhaben hier oben, jede Fortbewegung auf dem ,Tanzboden des
Teufels” steht und fallt mit dem Wetter.

|0 A\AD\AS""

\/\/€+"evvor|r\er$o\jei Novdwestwind 3 Beo\v\('ori', novddvehend, Sla5\+ef vaviabel, abnehmend, bewilkt, +eilweise
RCjCV\,

Das wird eine langsame Reise, doch wir wollen weiter und so legen wir gegen
Mittag bei wenig Wind Kurs Ost ab. Nach wie vor: turkis-grines Wasser, schroffe,
kahle Landschaft. Alles Tuch ist gesetzt: GroBBsegel, Besan, Genua. Trotzdem werden
die geloggten Knoten immer weniger. Wir segeln an einem schwimmenden
Rentierkadaver vorbei. Armes Tier, es muss wohl abgestiirzt sein.

Spater missen wir den Diesel starten und so fahren wir um Mitternacht in den
Hafen von Mehamn, lassen den Anker ausrauschen und schalten zum ersten Mal seit
einer geflhlten Ewigkeit das Ankerlicht an. Ja, es ist bereits Dumper. Tagesetmal: 55
Seemeilen

Il Avgv\S‘F
\/\/c+|-ervovhev5.>\je: Hochdvckeinfluss, schwache Wes+winde, gvifftenteils sonnig, eincelne Wolkenfeldev.

Wir bleiben in Mehamn, spazieren zum Leuchtturm und durchs Fischerdorf. Zahlen
mindestens vier Fischfabriken hier. Hinter einer hangen unzédhlige Dorschképfe zum
Trocknen. Was die wohl daraus machen? Fischmehl?

Am Leuchtturm blicken wir Uber die Weite der Barentssee. Eissturmvogel ziehen
Kreise Uber dem Wasser. Sie spielen in der Luft. Ein voll beladener Fischkutter sucht
sich behabig seinen Weg in die Bucht, rollt bedenklich im Seegang und schaufelt
ordentlich Wasser.
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Die Kuste ist kahl. Keine Baume, keine Busche, nur Gestrlipp und Moos breitet sich
hinter den kahlen Felsen entlang des Ufers aus. Die Felsen der Kiste selbst sind
eigenwillig geformt. Sie liegen in groBen Platten, lassen sich leicht voneinander
absprengen und richten schroffe Kanten in den Himmel.

Im Hafen werden wir von Seeschwalben besucht. Ich freue mich Uber die vielen
kleinen Vogel, die sich, aufregend piepsend, auf unserer Reling niederlassen und die
Nacht an Bord verbringen. Morgen allerdings werde ich mich nicht mehr Uber die
Seeschwalben freuen, denn morgen werden wir erst einmal das Deck von Vogeldreck
befreien missen, bevor wir ablegen ...

D~ A\Aj\l\5+

\/\/e+|'evvor|r\er$o\561 Hochdvuckeinfluss. Westwind, 3 Beanfort, loagsamr sixddvehend, am No\clﬂm’\‘H'o\j wnd
Abend Sidwestwind mit 5 Beanfort, [5m SCCjaW\j mit b()w\w\j ans Novdwes+t, Sovw\ev\a\m('jow\j 029
Lokalzeit, Sovmevmvvl'crjo\»/\j: L45

Das ging aber schnell: Vor eineinhalb Wochen leuchtete uns noch die
Mitternachtssonne und jetzt gibt's geht die Sonne bereits um halb zehn unter!
Gemdtlicher Vormittag, an den Tanksteg um 14:00 Uhr bei Hochwasser. Zwar ist es
hier tief genug, aber man kommt so viel einfacher an Land, wenn der Steg nicht ganz
so hoch ist. Wind ist ohnehin erst fir den spaten Nachmittag gemeldet. Dann geht's
aber endlich weiter.

Wir segeln vorbei am nordlichsten Festlandleuchtturm der Welt: Slettner Fyr.
Segeln bei leichtem Westwind, Kurs immer noch Ost. Wo bleiben die gemeldeten 5
Beaufort Windstarke?! 18:30 Bordzeit: Zeit fur die Intermar Abendnetz Funkrunde -
mal sehen, warum wir in so wenig Wind dimpeln.

Aha, da hat sich also was gedndert: schwache 5 Knoten Wind fir den restlichen
Abend und die Nacht, Morgen Flaute. Schon sitzen wir Gber der Seekarte und suchen
einen Ankerplatz. Ein leichtes Unterfangen im Fjordland Norwegen. Auswahl: Ankern
im Gunnarfjorden. Tagesetmal: nur 17 Seemeilen.

Gunnarfjorden ist ein herrlicher Platz: Wir finden wilde Natur, nur ein unbewohntes
Ferienhaus; Rentiere, Blaubeeren; warme Felsen und glitzerndes Meer, Sonnenschein
und Delfine in der Bucht. Abendessen: Fischplatte mit Dorsch und Schellfisch, dazu
Erdapfel-Sauerampfer Salat mit wildem Schnittlauch, Dessert: Heidelbeerjoghurt. Wir
bleiben noch einen Tag hier.

14 A\Ajm5+

\/\/e+|'ervovl-\ev50\je: Hochdviackzone, st+abil blebend fixv die kommenden T S+anden, bying+ Sonnenschein
wnd warmen Sixdwind mit [0 Knoten, spater zunehmend anf 15 Knoten, halbee Meter Sceymj anS
Nordos"}‘, 4 bis L0 Gead Celsins Sonﬂeﬂa\mf'y\ﬂj 04 le, Sovw\e.»/\w/\'}‘evjo\\/\j.‘ U Ahe Lokalzeit.
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Wir laufen Ostkurs. Segeln hart am Wind unter Genua und GroBsegel. Aber leider
nur kurz! Am Eingang zum Tanafjord dreht der Wind sprunghaft auf Ost. Genau da
wollen wir ja hin. Wir drehen ab Richtung Nordost. Starke Béen - missen die Genua
reffen. Kreuzen auf und wechseln auf die Fock.

Endlich: Der Wind dreht nach Sid, wir laufen wieder Kurs. Sobald ein Fjord neben
uns ins Land schneidet, faucht uns auch der Wind ordentlich ins Gesicht. Die
Barentssee schuttelt uns weich: 2 bis 3 Meter See aus Nordost, der Wind arbeitet
dagegen an und peitscht die See auf. LA BELLE EPOQUE bleibt unbeeindruckt:
Gelassen arbeitet sie sich Richtung Kongsfjord vor. Und wir? Ja, wir genief3en einen
sportlichen Segeltag, zupfen an den Tuchern herum und arbeiten, als wéren wir eine
Regattacrew. Die Sonne und die schone Barentssee stacheln unsere Lebensgeister
an. Bei Sonnenuntergang fallt der Anker bei Veines. Tagesetmal: 52 Seemeilen

l5 A\AD\A5+

\/\/€+|'evvor|nev$o\je: S+abiles Hoch, bleibt firv die kommenden T S+unden evhalten, steigender Lunfrdvnck
anf 10LG6 HCK‘I’opmSca\\, Sixdwestwind mit 5 Be.o\m(’oH', Spb'\+ef etwas abnehmend, Sonnenschein bei
steigenden Tempeva\‘}'mvevx, Seejaw\ﬂ: [ Meter mit bi}w\\AV\j ans Sind-Sindost

Morgendliche Hektik an Bord. Am Abend soll der Wind auf Stidost drehen und da
wollen wir schlieBlich hin. Dennoch ein Geschenk im Norden: Sonne und 22°C.
Wieder ein sportlicher Segeltag: Wir segeln hart am Wind mit starken Boen bei den
Fjordeinschnitten. Segel rauf, Segel runter; GroB3 dicht, GroB ein bisschen fieren. Zum
Glick gibts bei Langzeitsegler keinen ,Mandverschluck”: Wir waren stockbesoffen
und auBerdem Pleite bei den Alkoholpreisen in Norwegen... Wir rauschen tber die
See! 8 bis 9 Knoten Fahrt Gber Grund. Nach 56 Seemeilen Spal3 machen wir in Vardg
fest.

[ A\Aij‘l'
\/\/(’.‘H‘e.vvorhers‘o\jei S4abiles Hoch fiav die kommenden 7 S+unden.

Das Sommerwetter bleibt uns erhalten. Wir laufen durchs Fischerdorf. Varde hat
zwei Gesichter: Zerlumpt und verfallen zeigt sich die Nordseite des Hafens.
Abgebrannte Hauser, herumliegender Schrott, eingeschlagene Fenster. Wir liegen an
der Sudseite: Schone Wohnhéauser, ein liebevoll gepflegtes Museum; hilbsches
Tourismus-Infohduschen am Hurtiganleger und das noérdlichste Festungsfort der Welt.
Was uns am meisten beeindruckt: Der Kultur-Wanderpfad mit einem groBen
orthodoxen Kreuz im Gedenken an die vielen namenlosen Graber an der Ostkiste
der Insel. Hier wurden verstorbene, russische Gastarbeiter vergangener Tage
begraben, da sie keinen Platz in geweihter Erde am Dorffriedhof erhielten.

Wir lassen uns beeindrucken vom Kulturwanderweg mit einem Kunstwerk zum
Gedenken an die Uber 90 dokumentierten Hexenverbrennungen zu Zeiten der
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Inquisition. Staunend betrachten wir das groBBe Glasgebdude mit einem brennenden
Stuhl als einziges Mobelstick. Im Kreis darum sind groBe Beobachtungsspiegel
aufgebaut. Sehr gelungen. Ja, so muss es sich angefihlt haben, wenn erst einmal
neidvolle Bevdlkerung und die Kirche auf einem aufmerksam geworden war.

" L T T Ol R

Lo

Neben der Glaskonstruktion steht ein riesiges ,Luftschiff” in seiner holzernen
Aufhédngung. Ob man da wohl auch hineingehen darf? Wir versuchen es und
kommen aus dem Staunen nicht mehr heraus. In dem ,Schiff” ist es dunkel und
schwarz, nur die vielen schwachen Glihbirnen hédngen an beiden Seiten von der
Wand. Jede einzelne Gluhbirne beleuchtet einen Namen und eine Geschichte. 97
Glihbirnen sind insgesamt im Luftschiff verteilt! Wir lesen einige Geschichten durch:

MARRITE OLUFSDATTER

Angeklagt und Schuldig gesprochen: Mit Hexenkraft einen Sturm
am Weihnachtsabend 1617 hervorgerufen 2zu haben, in dem 10
Fischerboote mit insgesamt 40 Mann Besatzung verloren gingen.
Verurteilt und am Scheiterhaufen hingerichtet.
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SMELD ANNE

Angeklagt: Von Baarne, des Glockners Frau, die bei Smeld Anne
deren schwarze Katze gestreichelt hatte und dabei ein
schmerzhaftes und wunerklarliches Gefiihl bekam. Ein Gefiihl,
fliegen zu konnen. Verurteilt und schuldig gesprochen, in einer
GroBveranstaltung gemeinsam mit 13 weiteren Frauen (darunter
auch Baarne) am Scheiterhaufen hingerichtet.

INGEBORG, Frau von PEDER KROG

Angeklagt auf allgemeine Ausiibbung von Hexerei, Jjedoch auf
unschuldig pladierend. Daraufhin dem Wassertest unterzogen (mit
Steinen behangen ins Wasser geworfen, nur echte Hexen wiirden
nicht untergehen) und schwamm. In weiterer Folge der Folter
unterzogen, die sie nicht {iberlebte.

Auch die Geschichte Uber mannliche Hexen gibt es hier, wobei es bei vielen
durchaus auch eine Frage des Besitzes war. So zum Beispiel die Geschichte vom
Schneider CHRISTIAN, der reich war und dessen Verbrennung der Festung Vardshus
sein gesamtes Vermdgen einbrachte.

Unter den Unglicklichen auch viele Sami.

17 A\Ajms"l"

\/\/c+|-ervovhev5.>\je: stabiles Hoch, langsam ostziehend, jedoch weiteve T Stunden evhalten, Sidost bis
Ostwind 4 Beanfort, 1025 Hek+o,ao\5co\| fallend anf 1022, spater wieder steigend, Sonne wnd wavme
Tempero\+mv€.m, IW\ Seejo\»/\j mit Di}w\w{\j AWS OS+, So\/\\/\e\/\o\\m‘jo\nj 03:00 (/ﬂr\v, SOV\V\QV\\AV\+ero\V\j 1058

Whnv.

Wieder ein herrlicher Tag. Der Hafenmeister in Vardg kassiert keine Liegegebihr
ab. Begriindung: weil die Sonne so schon scheint! Wir lassen die Insel hinter uns. Ein
Fischer blast sein Horn und winkt uns frohlich zu - Uberall herrscht gute Laune.
Drehen den Bug Richtung Sid und rauschen unter Genua und GrofBsegel hoch am
Wind. Im Sitden liegt Russland! Bald dreht der Wind etwas nach Osten und wir
kdnnen die Segel etwas aufmachen. Schon steht auch der Besan und LA BELLE
EPOQUE zieht mit 8 Knoten Fahrt Uber das Meer, wédhrend der Wind uns mit Béen bis
6 Beaufort vorwartstreibt.

Richtung Festland nimmt der Wind zu, Gberall zieren weiBe Schaumkronen die
Barentssee. Wir bergen den Besan und setzen die Fock. Es ist nicht mehr weit. Wir
mussen aufpassen, nicht Gber die Grenze zu segeln, wir werden hier sicherlich von
den Radarstationen beobachtet.
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18:00 Uhr Abend: Nach 48 Seemeilen féllt der Anker vor der russischen Grenze.
Yupie! Wir haben es geschafftt Wir haben die gesamte norwegische Kiste
abgesegelt, vom Oslofjord bis nach Grense Jakobslev - der Grenze zu Russland.
Weiter geht es nicht mehr! Auch der Amateurfunkrunde juble ich etwas vor. Klaus
gratuliert. Jirgen holt zwei Dosen ,Arctic” Bier aus der Bilge.

Wir sitzen im Cockpit und lassen die Eindrlcke auf uns wirken. Es ist schon hier,
selbst die Radarstationen der Grenziberwachung verschandeln nicht die Gegend,
einige Urlauber tummeln sich am weiBBen Sandstrand und die steinerne Kong Oscar
Kirche liegt bereits im Schatten der Felswand.

Friher gab es hier immer wieder Streit zwischen Fischern Uber den Verlauf der
Grenze und den damit verbundenen Fischrechten. So bat der Amtmann von
Finnmark um ein Kanonenboot, das vor der Flussmindung kreuzen sollte. Doch
anstelle des Kanonenbootes schickte der findige Marineoffizier einen Bautrupp: Er
lieB eine Kirche an der Kiste bauen. Die kleine, steinerne Kong Oscar Kirche, die fir
alle Zeiten als kultureller Grenzschutz am duf3eren Rand des norwegischen Reiches fir
Friede sorgen wirde. Ein guter Einfall, der ein schones Bauwerk entstehen lie3!

Wir wollen den anhaltenden Stdostwind nitzen. Wer kann schon sagen, wie lange
wir noch im Hochdruckeinfluss schwelgen. Am folgenden Tag treten wir die Riickreise
an. Wir segeln 132 Seemeilen bei wechselnden Winden zuriick in den Tanafjord, wo
wir einige Tage verbringen.

Die arktische Hitzewelle hélt noch viele Tage an. Wir haben Zeit genug, die vielen
Ankerplatze in den Fjorden auszukosten, bevor wir uns langsam zum Nordkap und
wieder zurlick in die bereits befahrenen Gewasser aufmachen.

Das Kistenhandbuch, der ,Norwegian Cruising Guide” hat uns neugierig gemacht.
Denn die Autoren des Kistenhandbuchs entschuldigen sich dafir, dass sie keine
Unterlagen zu den nérdlichen Fjorden von Finnmark haben. Zu wenige Segelyachten
kdmen in dieses Gebiet. Kaum eine Yacht hatte Zeit, einen Abstecher in den
Tanafjord, in den Laksefjord oder gar in den groBBen Porsangerfjord zu unternehmen.
Fjorde, die sozusagen Neuland fir ausléndische Segelyachten sind, die beinahe
,unentdeckt” von Yachtleuten bleiben.

Unsere Entscheidung fallt: LA BELLE EPOQUE geht auf Entdeckungsfahrt! Wir
wollen den gréBten der nordnorwegischen Fjorde entdecken: den Porsangerfjord am
FuBe der Nordkapinsel Magargay.

Zugegeben, ,entdecken” mag ein bisserl hochtrabend sein. Doch ist der Gedanke,
moglicherweise das erste Segelboot seit Jahren oder Jahrzehnten in diesem Fjord zu
sein, nicht so weit hergeholt.

Der Fjord hat ein paar weitere Eigenschaften, die unser Interesse geweckt haben:
So ist der tief in Finnmark schneidende Meeresarm in studwestlicher Richtung
ausgerichtet. Bei derzeitiger Wetterlage gibt das durchaus die Aussicht, im Fjord
auch wirklich segeln zu kénnen. Entlang der Ufer zeigt die Seekarte auBerdem
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unzdhlige Buchten, in denen wir hoffentlich gut geschitzte Ankerplatze fur alle
Wetterlagen finden kénnen. Und das stdliche Ende des Fjordes ist gefillt mit kleinen
Inseln. Holmen, so nennen die Norweger ihre winzigen Felsinselchen: Wir erwarten
uns eine wahre Spielwiese fir Fjordentdecker!

Wir laufen aus, vorbei am Hurtigschiff und den vielen Fischerbooten, und in die
Mindung des Porsangerfjords. Doch sollte sich unser Anker schon viel friher als
gedacht im Meeresgrund eingraben ...

Die Sonne strahlt, wir sitzen im Cockpit und steuern das Boot am AuBBensteuer, was
fir ein Sommertag! Was ist das dort fiir ein komisches Haus auf der Klippe? Das

mussen wir uns naher ansehen.

Vorsichtig steuere ich dichter unter Land: Es ist kein Haus, sondern ein gestrandeter
Fischkutter! Jirgen macht das Dingi klar, wéhrend ich so dicht als moglich unter die
Kuste steuere. Dicht unter Land st6Bt er sich mit dem kleinen griinen Beiboot ab, um
das Wrack zu inspizieren, wahrend ich mit LA BELLE wieder in tieferes Wasser kreuze
und Kreise ziehe. Kaum ist er zurlick an Bord, beschlieBen wir, die nachstgelegene
Ankerbucht zu nehmen und einen Landausflug zum Bootswrack zu unternehmen.
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Eine gute Wahl, ist doch die Aussicht auf den Higelkuppen Uber den Fjord
unbeschreiblich schon, wahrend vier Seeadler Gber uns aufsteigen und die Rentiere
scheu vor uns davon trotten. Schade um das schéne Boot, man sieht dem Holzrumpf
an, dass er gut gepflegt worden war. Das Boot ware und sicher noch viele Jahre
durch die Barentssee gepfliigt, wenn es nicht hier auf den Felsen sein letztes Grab
gefunden hatte!

Vor frischem Nordostwind geht's am folgenden Tag weiter. Wir kénnen im Fjord
segeln. Zwar fauchen gelegentlich stérkere Béen Uber uns hinweg, doch vor dem
Wind ist so etwas eher spaBBig. Das schone Wetter hat sich allerdings verzogen.
Wieder einmal sind wir froh, ein gemitliches und vor allem schitzendes
Steuerhauschen zu haben.

Der Anker fallt zwischen den Schareninseln von Skogholmen. Die nachsten Tage
halt uns das Wetter hier fest, Regenschauer ziehen Uber uns hinweg. Sie vertreiben
jede Lust, den Dieselofen abzudrehen und weiter zu segeln.

Macht nix, schon seit einiger Zeit hab ich mir vorgenommen, mein Funkerlatein ein
wenig aufzufrischen, mich mit den Mdglichkeiten von Wetterfax besser vertraut zu
machen und ein paar USB-Sticks mit Musikdateien fiir das Bordradio zu fillen. Jirgen
verzieht sich unterdessen in seine Bordwerkstatte. Er will einige Kleinigkeiten an Bord
verbessern oder warten und nimmt sich fir spater vor, die Segelbilcher Gber unsere
moglichen Segelreviere firs kommende Jahr zu studieren. Zwischendurch besuchen
uns zwei Fischerboote. LA BELLE EPOQUEs hohe Masten sind kaum zu Ubersehen
und ziehen selbst hier neugierige Blicke auf sich.

Endlich geht es weiter. Wir bewundern die schroffe Landschaft, die uns umgibt.
Viele Berghénge sind kahl und das nackte Gestein leuchtet im Tageslicht. Dunkelgrin
zieht sich die Vegetation von den Ufern auf die Hange, das Moos schimmert in
griinen, gelben und roten Tonen und anstelle von Waldern zieht sich mannshohes
Birkengestripp Uber den einen oder anderen Hang.

Als wir unsere nachste Ankerbucht erreichen, staunen wir. Auf einer kleinen Wiese
zwischen den Felsen beobachtet uns eine Herde Rentiere skeptisch beim Einlaufen.
Eine keine, vorgelagerte Insel voll Blumen verleiht dem Land eine fast unwirkliche
Sanftheit. Ein richtiger kleiner Wald ziert den westlichen Uferhang und fillt die Bucht
mit einem harzigen Geruch. In der nordlichen Bucht leuchtet eine Hitte im dunklen
Rot. Dennoch fUhlen wir uns, als hatten wir dieses kleine, ndrdliche Paradies neu
entdeckt.

Und im gewissen Sinn stimmt das ja auch. Wir haben diese Bucht mit all ihrer
Schonheit zumindest fir uns entdeckt. Und nicht nur diese Bucht, diesen Fjord oder
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diesen Teil der Erde haben wir fir uns entdeckt. Immer deutlicher spiren wir, dass
uns der Norden mehr gefesselt hat, als wir es fiir moglich gehalten haben.

Wir haben den Norden fur uns entdeckt. Ein Geflhl, dass unser ,kurzer Abstecher”
in den Norden vielleicht doch nicht so kurz sein wird, eine Ahnung, dass wir uns mit
dem Nordfieber haben anstecken lassen. Immer oOfter betrachten wir die
Segelrevieren im Nordatlantik auf unseren Seekarten. Es sind ferne, kalte Ziele, die in
ihrer Einsamkeit und mit ihren aufregenden Seegebieten locken. Die Feeroer Inseln,
Island, Jan Mayen, oder noch weiter: Grénland und Neufundland.

Doch wir missen einen Schritt nach dem anderen setzen. Jetzt sind wir vorerst
einmal hier in Finnmark. Wir freuen uns auf den Winter. Der finstere Tag, das
Polarlicht und die Herausforderung, im Winter das Nordmeer zu besegeln sind die
kommenden Abenteuer, die wir suchen. Was danach kommen mag, wird sich zeigen!
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Kapitel 17

Abschied von der Sonne

Den Porsangerfijord im Kielwasser, liegen wir Anfang September erneut in
Honningsvag am Schwimmsteg neben dem Hurtiganlieger. Wir warten auf eine gute
Brise Wind, welche uns ein kleines Stlck zurtick Richtung Stden bringen sollte.

Die immer haufigeren Segelpausen, die uns das wechselhafte Wetter beschert,
werden nicht langweilig. ,Fischt ihr viel an Bord eures Segelbootes?”, fragt uns ein
Fischer. ,Was, nur Dorsch? Und wie steht’'s eigentlich mit Koénigskrabbe? Die
schmeckt ja wohl herrlich, oder?” Wir missen zugeben, dass wir keine Ahnung
haben, wie diese - in die Barentssee eingeschleppte - Plage schmeckt. ,Oh, dass
musst ihr versuchen, die schmeckt herrlich. Wartet, ich bring euch nachher eine
vorbei, ihr konnt ja nicht Honningsvag verlassen ohne eine Kénigskrabbe gegessen
zu haben!” Nett, hoffentlich will der Fischer nicht zu viel Geld fir seine Delikatesse,
immerhin wissen wir, wie teuer die Tierchen hier sind!
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Der junge Fischer ist kurze Zeit spater wider zurick. ,Ach, wisst ihr was, die
schmecken nur frisch richtig gut. Ich fahre schnell raus und hole einen Korb ein. Wollt
ihr mitkommen und mir helfen?” Klar, das lassen wir uns nicht zweimal sagen.
Gemeinsam schmeif3en wir die Leinen des kleinen Fischkutters los und dampfen
hinaus. Unsere kleine Kénigskrabben-Safari wird nicht besonders erfolgreich: Chris
hatte fir uns den Korb viel zu friih eingeholt und nur drei der groBen Meerestiere
sind im Korb gefangen. Fir uns genligt's aber leicht und unser Dinner ist delikat:
Gekochte Konigskrabbe mit frischem WeiBbrot, anschlieBend Dorsch in Krauterkruste
mit Erdapfeln und Salat! Dazu Arktic-Bier - das einzige, auf das sich Chris als
Dankeschon bei uns an Bord einladen l3dsst, denn seine Kutter-Tour und die Krabbe
gab’s geschenkt!

Am neunten September gibt der Wetterbericht griines Licht zur Fahrt entlang der
norwegischen Nordkiste Richtung Westen: Stidwind 10 bis 15 Knoten, Gberwiegend
sonnig, spater voribergehende Windzunahme auf 20 Koten, bald abflauend auf Sid
5 Knoten. Hochwasser in Hammerfest um 7:15 Uhr - wir missen frih raus, um den
starken Strom im Magergysund nitzen zu konnen! Gute Wettervorhersagen oder
nicht, wir wissen: Traue keinen 10 bis 15 Knoten Stidwind an dieser schroffen Kiste!

Wie vermutet empfangen uns bereits am Ausgang der kleinen Bucht vor
Honningsvag schwere Béen! In rauscher Fahrt segeln wir in den engen Sund, in dem
- wie auch anders - der Wind stirbt! Wir schwitzen an Deck: Reff raus, Genua zur Fock
rauf! Doch es nitzt nichts: Der Dieselmotor muss ein paar Meilen helfen.

Wir trauen der Windstille nicht: Am Ausgang des Sunds 6ffnet sich das kahle Land
zu einem kleinen Fjord. Ich wette, dass uns dort wieder steifer Wind erwartet.
Vorsichtshalber nimmt Jirgen auf meine Bitte die groBe Genua gleich wieder
herunter: Sie nitzt in der Flaute ohnehin nichts und wer weiB3, vielleicht behalte ich ja
recht!

Ich sollte recht behalten. Wie gut ist es, schon ein wenig Erfahrung mit diesem
verrickten Spiel der Stidwinde zu haben: Wie aus einer Dise blast uns steifer Wind
aus dem Fjord ins Gesicht. Der Wind dndert langsam die Richtung zum Halbwind und
ballt seine Kraft: WeiBer Schaum fegt tGbers Deck und lasst uns beim Reffen frosteln.
Bald schon folgt das zweite Reff. Sidwind jagt in Sturmbden Gbers Deck. Bald heulen
40 Knoten Wind im Rigg, wahrend ein kleiner Frachter langsam an uns voriberzieht
und die Gischt an seinem Bug hochgehen [3sst.

Lachend erinnert mich Jirgen daran, wie ich vor Gber einem Jahr in der danischen
Sidsee, bei unserem Segelschlag vor Langeland voller Sorge die Segel reffen wollte,
nur um eine lausige Boe zu Uberstehen. Seither ist viel Zeit vergangen, wir haben
viele Seemeilen hinter uns gebracht und wir haben LA BELLE EPOQUE besser
kennengelernt. Auch ich muss lachen. Nun weil3 ich, dass ich keine Angst vor
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Starkwind und Vertrauen in unser braves Boot habe und dass ich mit meinen
Erfahrungen gewachsen bin.

Als wir an Bord von LA BELLE EPOQUE aufgebrochen sind, hatte ich noch eine
leichte Unsicherheit gespurt. Eine Ungewissheit, wie ich reagieren wiirde, wenn ich
zum ersten Mal wieder mit Starkwind und Sturm auf Hochsee konfrontiert werde.
Meine letzte Erfahrung mit Sturm lag zu diesem Zeitpunkt zwar schon ein paar Jahre
zurlick, aber sie war dennoch pragend: Sie war der Seenotfall, in dem wir bei einem
schweren Orkan unser erstes Segelboot verloren und von einem Hubschrauber der
amerikanischen Kistenwache gerettet wurden.

Spéatestens die Barentssee hat mir nun gezeigt, dass ich immer noch Spal3 daran
habe, bei starkem Wind Uber den Ozean zu stirmen. Mittlerweile bin ich sicher, dass
in mir kein Entsetzen vor Meer und Wind zuritickgeblieben ist.

Die letzten Fallbden von den schroffen Felsen jagen lber uns hinweg. Dann ist der
Spuk vorbei. Der Wetterbericht muss wohl fir den Eingang des Havgysundes
gemacht worden sein: Gemtliche 10 Knoten Wind lassen uns unter gerefften Segeln
dumm aussehen!

Wir bleiben vorsichtig. Betrachten skeptisch die groBen Windgeneratoren hoch am
Ricken der Insel. Sie arbeiten im vollen Gang, drehen viel zu schnell fir den wenigen
Wind, den wir hier spiren. Und damit andern wir nichts an unseren verkleinerten
Segelflachen!

Direkt am Ausgang des Sundes fallen erneut Starkwindb&en Gber uns her. Hier wird
es eng: Die Karten erzdhlen von nicht gekennzeichneten Untiefen und wie immer,
wenn der Boden gar zu nahe ist, bringt mich die Nervositat zum Zittern! Eine bléde
Angst, die mir wohl seit dem ,Rumpler” am Rhein in den Gliedern steckt. Doch die
schweren Bden jagen uns so schnell durch die Engstelle, dass die Sorgen um die
Untiefen gleich wieder im Kielwasser verschwinden.

Nach einigen rauen Nachten, die wir vor zwei Ankern abwettern, laufen wir in
Hammerfest bei herrlichem Sonnenschein ein. Welch eine BegriBung! Nach und
nach heiBen uns die Menschen in Hammerfest willkommen und bestaunen unsere
grine Lady. Was fur ein schones Schiff, hei3t es von allen Seiten.

Mit Handen und Fussen, einer Mischung aus Norwegisch, Deutsch und viel
Englisch tratschen wir mit den aufgeschlossenen Norwegern und freuen uns Gber
diesen herzlichen Empfang. Nirgends sonst haben wir so viel Interesse geweckt wie
in dieser kleinen Stadt, die mit ihrer Mischung aus Moderne, Fortschritt und
norwegischer Tradition lhresgleichen sucht!

Die Entscheidung féllt leicht: Hammerfest, diese noérdlichste Stadt der Welt
(Honningsvag ist offiziell zu klein furs Stadtrecht) soll eines unserer Winterdomizile
werden! Auch das Hafenbiro macht uns unsere Entscheidung leicht, denn fur uns
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gibt's den halben Preis am Schwimmsteg. Und weil wir schon bei Behérdengange
sind, melden wir uns noch gleich beim Zoll an, die sich freundlich um die Papiere fir
einen langeren Bootsaufenthalt im Land kimmern.

Schon gehdren wir hier dazu: Wir tratschen mit unseren neuen Freunden im
Nostalgika-Café. Kurz drauf landet eine gefillte norwegische Gasflasche in unserem
Cockpit: Denn solche Kleinigkeiten kénnen fir den geblrtigen Schotten Alan wohl
kaum ein Problem sein. Wir stopfen unsere schmutzige Wasche in Ulfs
Waschmaschine wahrend er uns im urigen Holzhaus Fleisch und Tacos serviert und
die Rentiere im Garten unser Dingi bedugen. Wir héren von allen Seiten: ,Wartet nur
ab, denn wenn euch Nordnorwegen im Sommer gefallen hat, dann wird euch der
Winter umwerfen!” Immerhin ist der Sommer ja nur eine kurze Einlage zwischen der
wirklich schénen Zeit!

Vorerst wollen wir noch nicht Stillliegen und in Hammerfest bleiben. Noch ist der
Winter nicht gekommen. Wir erleben einen auBBergewdhnlich schénen Herbst. Wir
segeln im Altafjord, wandern entlang des Altaflusses, bestaunen die Felsmalereien
von Hjemmeluft. Wir schlendern durch Finnmarks Hauptstadt und durch ihr schones,
fruchtbares Hinterland. ,Jetzt wirde ich einiges geben, wenn ich doch eine Angel
haben koénnte!” Denke ich und strecke mich behaglich in der Sonne. Sanft platschert
das klare Wasser des Altaflusses an uns vorbei, wéahrend wir Lachse beim Springen
zusehen und die herrlichen Farben des Herbstes den Birkenwald strahlen lassen.

Wie sehr uns der Anblick von Bdumen, im Wind flatterndes Laub und saftigen
Wiesen gefehlt hat! Zwar beeindruckten uns die schroffen Felswénde, denen wir
entlang gesegelt sind, doch versplrten wir auch etwas Sehnsucht nach sanftem,
fruchtbaren Land. Eine Sehnsucht, die doch so leicht zu befriedigen ist in diesem
wilden Land!

Im Altafjord fihlen wir uns wohl. Der Anker féllt in versteckten kleinen Buchten und
vor hibschen Ortschaften. Wir bestaunen das erste Nordlicht, das Uber den Himmel
tanzt, verbringen manche Tage an Bord und viele Tage an Land.

Unsere Etmale schrumpfen wie die Tage, die rapide kiirzer werden und das Nahen
der Polarnacht ankindigen. Wir segeln nur noch kurze Nachmittagstérns - und doch
genieBen wir diese ruhigen Herbsttage vor dem dunklen Winter, der uns hier
erwartet.

Manchmal kommt jedoch einiges anders als gedacht. Zuhause in Osterreich wartet
Arbeit am Haus auf uns. Arbeit, die wir zwar auch als Auftrag vergeben kénnten, doch
konnen wir viel Geld sparen, wenn zumindest Jirgen fir kurze Zeit zurlickfliegt und
sie selbst erledigt. Und da wir auf unser Erspartes gut achten missen, steht der
Entschluss, dass Jirgen alleine nach Osterreich fliegt, schnell fest. Auf diese Weise
kdnnen wir nicht nur ein Flugticket sparen, ich kann auch sicher gehen, dass an Bord
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LA BELLE EPOQUEs alles in Ordnung ist. Damit missen wir einen geeigneten Platz
finden, einen Platz, in dem ich mit unserem schwimmenden Zuhause leicht die
kommenden Herbststirme Uberstehen kann.

Bald stellt sich heraus, dass die billigsten Fltige von Finnmark aus Alta in den Stden
fliegen. So lassen wir Hammerfest abermals in unserem Kielwasser und segeln den
groBen Fjord bis zu seinem Ende, wo sich die Hauptstadt Finnmarks Gber die Higel
erstreckt. Wir gehen am grof3en Steg von Bukta, direkt vorm Flughafen, langsseits.
Doch der Steg steht ungeschitzt in den Fjord - kein Platz, an dem man seine kleine
Yacht fiir den Herbst wissen will.

Die Suche nach einem geeigneten Platz wird zum Hirdenlauf: Der gut geschiitzte
Sportboothafen ist voll belegt. Der Hafenmeister von Alta sieht keine Méglichkeit, uns
einen guten Platz zuzuteilen. Als einzige Moglichkeit erklart er einen Liegeplatz
langseits eines Rahseglers, der im Sommer Touristentouren anbietet. Irgendwann
konnen wir ihn davon Uberzeugen, dass LA BELLEs Rigg neben der weit
vorstehenden Rah niemals Platz findet. So vertrostet uns der Hafenmeister immer
wieder: Er wird schon einen Platz fur uns finden!

Wir fragen, wer den Fischereihafen am gegeniiberliegenden Ufer betreibt. Dort ist
doch noch freier Platz am Schwimmsteg. ,Wir sind zustandig.”, kommt die Antwort
vom Hafenbiro, ,aber wir werden den Steg umbauen, dort kénnen wir euch nicht
gebrauchen!” Schade, der Fischereihafen hétte vielversprechend ausgesehen.

Der Tag von Jiurgens Heimflug rickt ndher und wir haben immer noch keinen Platz
fir LA BELLE und mich.

Macht nichts. Der Wetterbericht sieht recht gut aus und ich beruhige Jirgen:
WeiBt du was, ich werde ganz einfach alleine zuriick nach Hammerfest segeln. Du
fliegst ohnehin zeitig frih morgens und ich kenne den Hafen von Hammerfest gut
genug. Dort steht uns ein guter Platz zur Verfligung und vom Hafenmeister wissen
wir, dass er nicht zu teuer sein wird. Wenn's Wetter passt, kann ich dich ja wieder in
Alta abholen, sonst kommst du eben mit Bus oder Féhre nach Hammerfest!”

Ich bin froh, endlich eine Entscheidung zu haben, wo ich nun mit LA BELLE den
spaten Herbst verbringen sollte. Zwar weckt der Gedanke, LA BELLE EPOQUE alleine
den Fjord zu segeln und bei Dunkelheit in Hammerfest einzulaufen, ein komisches
Gefuhl. Ich bin es nicht gewdhnt, alleine an Bord zu sein. Aber ich kann das Boot auch
alleine segeln und kenne mich auch bei Dunkelheit im Hafen von Hammerfest aus.

Jirgen findet meine Idee gut und wir sind uns schnell einig. Anstelle die
Umgebung auf weitere Liegemoglichkeiten abzusuchen schlendern wir durch die
Stadt, wandern auf Altas Hausberg, den Komas, und genieBBen sonnige Nachmittage
am wunderschonen Altafluss.

Am 10. Oktober ist es soweit: Frihmorgens begleite ich Jirgen zum Flughafen und
bin traurig darlber, einen knappen Monat Einsamkeit vor mir zu haben. Ich habe
keine Zeit, den Kopf hangen zu lassen: Das Wetter ist herrlich und eine Brise Wind
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aus West verspricht mir eine gute Uberfahrt nach Hammerfest. Ich eile zuriick zum
Hafen und laufe ins Hafenbiro. Ich will unsere Liegegebihren bezahlen und mich
verabschieden. Doch ich ernte Erstauen beim Hafenmeister! Ja wieso
verabschieden? Driben, beim Fischereihafen ist doch ein Platz fir mich reserviert!

Nun bin ich entgeistert. Hat es nicht das letzte Mal geheiBBen, dass der Steg
umgebaut wird? Dass dort die Kutter wegmuissen und sie kein zuséatzliches Boot
gebrauchen kénnen? ,Aber das hat sich doch geandert. Wir bauen die Stege nicht
um. Lediglich Strom wird neu verlegt werden, aber dabei stéren doch die Boote
nicht!”

Der Hafenmeister sucht einen Plan aus seinem Schreibtisch und zeigt mir, welcher
Platz fir mich reserviert ist. Perfekt: Nahe am Land und gut geschitzt unter der Kuste
soll der Platz mindestens vier Meter Wasser haben. Und der Preis: die Halfte von
Hammerfest. Klar, ich bleibe. Jirgen wird begeistert sein, wenn er das erfahrt!

Noch am selben Nachmittag verlege ich LA BELLE EPOQUE, fahre unter Motor
quer durch die Bucht und verbringe den Nachmittag damit, das Boot an seinem
neuen Platz bestmdglich festzumachen. Ich spanne kreuz und quer die Festmacher,
bringe extra Springleinen an und decke die Segel wieder ab. Nattrlich bemerke ich
die fragenden Blicke der Fischer, die sich wundern, dass ich alleine mit dieser
auslandischen Segelyacht gekommen war. Lachend muss ich zugeben, dass ich nicht
den ganzen Weg alleine gekommen bin, und ernte bald schon einen Sack voll
Dorsch. Es wird schwer werden, so viel Fisch alleine zu verdricken!

Die nachsten Tage verbringe ich damit, neuen Scheuerschutz fir unsere Trossen zu
nahen und zu montieren. Ich baue mein Fahrrad zusammen und bringe es an Land.
Damit kann ich die Stadt besuchen und zum Flughafen radeln, um das kostenlose
Flughafeninternet fir meine Gesprache mit Jirgen zu niitzen. Noch einmal wandere
ich auf den Komsa und betrachte Gber die tief stehende Mittagssonne, die es kaum
noch schafft, sich Gber die Gipfel im Stiden zu erheben.

Dann andert sich das Wetter und der Herbst tobt ausgelassen. Taglich ziehen
Regenschauer Ubers Land und immer wieder peitscht der Wind das Wasser im Fjord
mit weiBen Kronen vor sich her. Hin und wieder flichten sogar die Kreuzfahrtschiffe
der Hurtigrute nach Alta, wo sie etwas Ruhe vor dem erziirnten Arktischen Ozean
finden. Sie warten im geschutzten Fjord auf besseres Wetter, wahrend sich ihre Gaste
im Museum und in Einkaufszentrum von Alta die Zeit vertreiben.

Immer wieder muss ich den Scheuerschutz unserer Trossen kontrollieren und
neuen anbringen. Selbst in der geschitzten Bucht des Fischerhafens ist das Wasser
aufgewlhlt, die Boote und Schwimmstege arbeiten stetig im Wellengang. Zu allem
Ubel liegt LA BELLE EPOQUE zwischen eisernen Fingerstegen, die mit schnellen
Bewegungen am Wasser tanzen und die Trossen noch mehr arbeiten und scheuern
lassen.
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Bei dem Hundewetter habe ich keine Lust auf Ausflige und suche mir Arbeiten an
Bord: Ich lackiere die Innenverkleidung des Steuerhauses neu, nahe eine neue
Tasche fir die Navigationsinstrumente und ein paar Polsteriberzige. Ich suche mir
alle I6chrigen Socken zum Stopfen zusammen und sortiere den Lebensmittelkasten
und das Dosenfach durch.

Die meiste Zeit aber verbringe ich am Notizblock und am Rechner. Am liebsten
verbringe ich tribe Tage immer noch mit Schreiben. Doch mit fehlender Sonne
produziert die Solaranlage keine Energie mehr. Unsere Batterien sind mittlerweile alt
und in schlechtem Zustand. Selbst wenn ich den Benzingenerator ein paar Stunden
laufen lasse und die Batterien fllle, sind sie schnell wieder entladen. Sie kénnen die
Spannung nicht mehr halten. Und damit kann ich nicht einmal halb so viel Zeit am
Laptop beim Buchschreiben verbringen, als ich gerne mochte. Ungelduldig warte ich
darauf, bis die Hafenbehdérde endlich das versprochene Stromnetz am Steg installiert.

Trotz allem achte ich darauf, genug Strom fiir den téglichen Funkverkehr Gbrig zu
haben. Taglich lade ich per Funk die Mails von Jirgen herunter und schreibe ihm
Uber die Tage in Alta. Ich tratsche stundenlang mit Funkern in Deutschland,
Osterreich und Spanien und lerne auch ein paar norwegische Amateurfunker kennen.

LA BELLE EPOQUE ist nicht die einzige Segelyacht in Alta. Es dauert nicht lange,
lerne ich die Handvoll Segler kennen, die hier im hohen Norden zuhause sind. Da
sind UIf und Wenche, die mit ihren beiden Séhnen an Bord ihrer Yacht FRI einen
Sommer lang eine Atlantikrunde gedreht haben. Sie segelten in den Siden von
Europa, und sind von den Kanaren im Zuge der ARC in die Karibik gesegelt. Dann
gings weiter die amerikanische Kiste hoch in den Norden nach Kanada, Neufundland
und zurlick Uber den Nordatlantik bis Alta.

Rune, der mit seinem Stahlboot OPPORTUNE gerade diesen Sommer von seiner
dreijahrigen Weltumsegelung zurtiickgekommen ist. Eine Weltumsegelung, die ihn in
den Siden und entlang der BarfuBroute Uber den Atlantik gefiihrt hat. Mit
wechselnder Crew segelte er durch den Panamakanal in die Stidsee, nach Australien
und weiter in den Indischen Ozean. Uber Madagaskar und Siidafrika fiihrte sein Weg
schlieBlich wieder zurlick in den Atlantik. In Eile musste er die letzte Etappe in den
hohen Norden zuriick segeln, da er immer noch seinen Job als Ranger in Norwegen
hatte. Er wollte punktlich zu Arbeitsbeginn zuhause sein.

Guro, die aufgeweckte Seglerin und Bootsbewohnerin im Yachthafen, segelte das
erste ,Stick” von Runes Weltumsegelung als Crew mit ihm: Gemeinsam mit einer
weiteren Freundin an Bord segelten sie von Alta bis Panama. Es war eine Reise, die
Guros Herz ans Fahrtensegeln gebunden hat. Seither traumt sie davon, eines Tages
mit einem eigenen Boot und einem eigenen Mann wieder aufzubrechen.
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Mit Jirgen kommt auch das schone Wetter zurtick. Der Winter zieht ein. Bald schon
purzeln mit den Stunden des Lichtes auch die Grade am Thermometer und der erste
Schnee fallt.

Die Kalte beiBt in den Fingern, doch was hilft es. Keine Chance, mit den klobigen
Handschuhen diese verdammte, steif gefrorene Trosse zu |6sen! Seit einer Stunde
bereits turnen wir in der Kalte auf Deck herum, um das Boot zum Segeln
vorzubereiten. Das Thermometer bleibt beharrlich auf minus Achtzehn Grad héangen,
wir haben ausgerechnet den bisher kaltesten Tag fur unseren geplanten Segelschlag
erwischt.

All die Ublichen Handgriffe, die zu warmeren Jahreszeiten jeweils nur wenige
Minuten bendtigen, sind bei diesen Temperaturen zeitraubend. Schneeschaufeln im
Cockpit, festgefrorene Schakel offnen, zu Eisklumpen zusammengefrorene Knoten
|6sen. Steife Trossen aufrollen und verstauen, zugefrorene Backskisten 6ffnen,
eingefrorene Winden zum Arbeiten bringen. Kleine Segel anschlagen, ohne dabei
auf dem eisigen Deck ausrutschen. Gut Ding braucht Weile. Aber wozu auch Eile, wir
werden es ohnehin nicht schaffen, noch bei Tageslicht die geplante Bucht zu
erreichen.

Tageslicht erfahren wir hier nur noch wenige Stunden gegen Mittag. Und heute ist
ein besonderer Tag, den wir draul3en am Fjord erleben wollen. Denn heute wird die
Sonne zum letzten Mal Uber den Horizont kommen. Sie wird uns knappe zwei
Stunden die Chance zu geben, sie noch einmal zu betrachten. Vorausgesetzt, keine
Wolken ziehen auf und vorausgesetzt, sie schafft es Gber die Bergkette im Stden.

Das Licht der Sonne wird uns dennoch einige Stunden begleiten. Kurz nach Mittag
wird aber die Nacht den Kampf mit der Sonne gewinnen und den Fjord, die
schneebedeckten Berge und uns in ihre dunklen Schatten tauchen. Der diinne
Neumond wird hoch am Himmel leuchten. Doch auch sein Licht wird nicht
ausreichen, um uns den Weg zu erhellen. Das macht nichts, wir sind gut ausgerustet,
haben Erfahrung im Nachtsegeln und werden wachsam sein.

Kurz bevor die Tide kentert, schiebt sich LA BELLE EPOQUE langsam aus dem
Hafen in Alta. Die Segel werden gehisst und getrimmt. Bald ist alle Arbeit getan, der
Motor verstummt und wir kdnnen uns im geheizten Steuerhaus bei einer Tasse Tee
warmen.

Sonnenaufgang im Fjord. Fast ehrfirchtig beobachten wir das Spektakel: WeiB3e
Bergspitzen werden in rosa Licht getaucht, der Himmel hillt sich in sein
morgendliches Farbenkleid. Vereinzelt treiben Eisstlicke aus dem Altafluss am Boot
vorbei. Sie verschwinden im Kielwasser, wahrend der Fjord die Farbenpracht des
Himmels spiegelt.

Noch segeln wir im Schatten der Berge, noch schafft es die Sonne nicht, auch uns
mit ihren Strahlen zu warmen. Wir segeln und staunen. Endlos konnten wir so weiter
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segeln. Unbeschreiblich schon glitzert die winterliche Welt. Und die Farben werden
immer intensiver.

Dann kommt die Sonne! Sie schafft es doch noch, zumindest ein kleines Stick Uber
die Bergketten zu sehen. Nur ein Viertel der Sonne lasst sich bestaunen, doch ihre
Strahlen erfillen uns mit Warme. Die Segel, die Masten, selbst das Deck mitsamt
seiner Schneedecke beginnt zu leuchten. Wir tauchen in eine Welt aus zarten
Rottdnen und beobachten den Sonnenaufgang und -untergang gleichzeitig.

Friedlich zieht LA BELLE EPOQUE durch die eisigen Fluten und verlangt nur wenig
von uns. Die beiden Vorsegel und das weit ausgebaumte GroBsegel ziehen die
schwere Yacht mit 6 Knoten Fahrt durch den Fjord. Im Inneren kdmpft der Dieselofen
gegen die Kalte an und Teewasser ist aufgestellt.

Der Mond steht bereits hoch am Horizont. Langsam verabschiedet sich die orange
leuchtende Sonne von uns. Wir werden sie zwei Monate lang nicht mehr zu Gesicht
bekommen. Langsam verschwinden das zarte Rot, das glitzernde Orange, und das
grelle Pink. Die warmen Farben weichen einem immer intensiver werdenden Blau.
Immer schneller verdunkelt sich der Fjord, wahrend nach und nach elektrische Lichter
die Dorfer am Ufer erhellen.

Ich stelle das Radar an. Wir haben neue, leistungsstarke Batterien an Bord, genug
Strom, um séamtliche Navigationselektronik verwenden zu kénnen! Den restlichen Tag
segeln wir durch die Dunkelheit und es ist beruhigend, gut ausgertstet zu sein.

In Schutz der kleinen Halbinsel Klokkargy bei Hammerfest finden wir eine leere
Mooringtonne. Wir beschlie3en, nicht zu Ankern, da unsere Ankerwinde festgefroren
ist. Bald ist die Boje eingefangen, LA BELLE EPOQUE mit zwei Trossen festgemacht.
In Eile klaren wir das Deck auf, verstauen die Segel und flichten vor der beil3enden
Kalte in die aufgeheizte Kajlte. Hoffentlich halt die Boje!

Unser erster Wintersegelschlag und auch einige sehr windige Hafentage im hohen
Norden liegen nun hinter uns. Die Winterreise von Alta nach Klokkarey war ein
auBergewohnlich schoner Segelschlag. Aber auch ein Segelschlag, der uns neue
Erfahrungen gelernt hat. Er hat uns gezeigt, dass wir noch einige Vorbereitungen fir
den Winter zu erledigen haben. Denn auch wenn wir LA BELLE EPOQUE fir den
Winter gerUstet haben und sie uns sicher und bequem Uber die kalte See bringt, so
kann man doch nicht an alles denken.

Unsere To-Do-Liste ist mit neuen Aufgaben gefillt: Das alte Fett muss aus den
Winden gewaschen werden, um es mit neuem, weniger frostempfindlichen Fett zu
ersetzten. Einige Bolzen der Ankerwinde bendtigen etwas mehr Spiel und so missen
Bohrungen gréBer geschliffen werden. Etliche alte Festmacher sollten ausgetauscht
werden, sie werden den Belastungen der kommenden, stirmischen Zeit nicht
standhalten. Bei starkem Wind zieht der Ofen zu gut, der Rauchfang muss modifiziert
werden. Der neue Schamfielschutz fur die Festmacher funktioniert groBartig, wir
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sollten noch einige auf Reserve basteln. Unser Lebensmittelschrank muss besser
isoliert werden, Schwitzwasser tropft aus einer Ecke. Ich muss die neue Antenne fir
den Amateurfunk montieren, damit wir das Provisorium abschlagen kénnen und
unter Segel auch wieder funken kénnen. Mit dieser langen Arbeitsliste wird sich auch
in der dunklen Zeit keine Langweile an Bord einschleichen!

Warmes, gelbes Licht verbreitet die kleine rote Kerze in der behaglichen Kajlte,
wahrend der Dieselofen vor sich hin bullert. Nur sparlich schimmert das blaue
Dammerungslicht der Polarnacht durch die Luken, wahrend die Uhr erst Mittag
anzeigt. Die Tage sind kurz und dunkel geworden. Sie laden ein zum gemdtlichen
Beisammensitzen, wahrend kalte Fallbéen im Rigg singen. Das Leben an Bord ist
langsam geworden, trotz vieler Stunden Schlaf halt uns die Mudigkeit in ihrem Griff.
Das ist gut, denn so vergeht die Zeit der Polarnacht wie im Flug.

Wir merken kaum, wie Stunden zu Tage, wie Tage zu Wochen verrinnen. Wir wissen
nicht mehr, welche Tageszeit wir gerade haben - ob es lUberhaupt gerade Tag ist.
Noch immer liegen wir an der Boje in Klokkargy, unser anfanglicher Plan, 6fter nach
Hammerfest zu segeln, ist dem MiBiggang zum Opfer gefallen. Wir fiihlen uns wie in
einem Winterschlaf. Wir fihlen uns wohl in dieser Bucht, die doch nur einen Steinwurf
von Hammerfest entfernt liegt.

Hier auf der Halbinsel von Klokkaray wohnt unser guter Freund Ulf in seinem urigen
Holzhaus. Ein Holzhaus, in dem wir immer herzlich willkommen sind und welches Ulf
nun nicht mehr abschlieBt, damit wir jederzeit seine Dusche oder Waschmaschine
nutzen kénnen.

Dennoch wir rudern normalerweise nur dann quer durch die Bucht, wenn wir auch
wissen, dass Ulf gerade zuhause ist. Wir genieBBen seine Gesellschaft. Wir freuen uns
Uber die vielen Abende am Holzofen, wenn wir Uber das Leben in Nordnorwegen,
norwegische Anschauungen und Nachrichten oder einfach tber Musik reden.

Ulfs groBe Liebe ist die Musik. Viele Abende verbringt der selbsternannte
Spathippie und Schamane mit seinen Instrumenten. Er lernt es sich selbst, auf alte
Instrumente zu spielen und Ubt die Lieder seiner Band. Doch das wichtigste in
seinem Leben ist sein kleiner Sohn Jonas. Jonas ist seit Jahren an Diabetes erkrankt
und bendtigt die konstante Aufmerksamkeit seines Vaters. Mit Stolz erzahlt uns Ulf
auBBerdem von seinem &lteren Sohn Tim: Dieser verbringt gerade seine Studienzeit in
Schweden. Er erlernt das Handwerk seines Vaters und macht die Ausbildung zum
Chiropraktiker. Tim will spater in Ulfs Firma einsteigen.

Gemeinsam mit Ulf unternehmen wir Fahrten nach Hammerfest, kaufen frische
Lebensmittel und treffen seine Café-Runde. Ein Freundeskreis, der sich taglich
wahrend der Mittagspause in einem Café der Stadt trifft. Nur samstags und sonntags
trifft man sich an Bord des Hurtigrouten Schiffes, das téaglich um 11:30 Mittag fur eine
Stunde in Hammerfest festmacht.
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Die Schiffe der Hurtigroute sind nicht nur Kreuzfahrtschiffe fir Touristen. Als
Postschiffe sind sie Teil der Geschichte von Nordnorwegen. Uber viele Jahre waren
sie fur die Menschen im Norden die einzige, konstante Lebensader zum Stiden und
zur AuBenwelt. Und deshalb stehen die Schiffe den Menschen im Norden auch heute
noch offen und kénnen - anders als reguldre Kreuzfahrtschiffe, von den Menschen
besucht werden, sobald sie im Hafen liegen.

=
- 3
=
=
=

Mit aller Kraft zieht und reiBt LA BELLE EPOQUE an ihrer Trosse. Der Wind heult
und kreischt im Rigg. Die Sturmbden uUberténen das aufheulende Surren des
Windgenerators, der hysterisch versucht, die Batterien zu kochen. Weil3e Gischt fliegt
Uber die Bucht, doch die Nacht ist pechschwarz und verschluckt den Anblick der
aufgewdihlten See drauf3en.

Es ist vier Uhr morgens und im Inneren von LA BELLE EPOQUE blinkt der
Bildschirm des Laptops, saugt Strom aus den Ubervollen Batterien und hilft mir, mich
wach zu halten. An Schlaf ist nicht zu denken, solange LA BELLE dicht an der felsigen
Kiste an ihrer Boje reiBt und zerrt. Zu wenig wissen wir lUber diese Boje, wie sie
verankert ist und wie lange ihre Kette schon dem Salzwasser trotzen musste. Langsam
ist das Vertrauen bereits in die Haltekraft der Boje gestiegen. Dennoch bleiben meine
Muskeln angespannt und der Blick wachsam.
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Sollte die Boje ausreiBen, oder sollten alle Trossen zwischen ihr und dem schweren
Stahlschifferl durchscheuern, werden nur Sekunden bleiben, bevor die heftigen
Sturmboden die treibende Yacht auf die Felsen werfen wird. Sekunden, auf die es
ankommen wird. Sekunden, die genitzt werden mussen, in denen der zuverlassige
Perkins angeworfen werden muss, um LA BELLE EPOQUE aus der Gefahr zu steuern.

Noch ist alles in Ordnung. Auch wenn die Boje durch die Belastung und den
Wellen, die sich trotz des kurzen Fetsch in der kleinen Bucht aufbauen, immer wieder
unter Wasser gezogen und gedrickt wird, halt sie stand. Sie zwingt das Boot dazu,
auf Position zu bleiben. Widerspenstig legt sich LA BELLE EPOQUE mal nach
Steuerbord, mal nach Backbord. Das Boot versucht, in die eine oder die andere
Richtung auszubrechen. In alter Manier probiert LA BELLE an der Boje zu segeln. Sie
|&sst sich rlckwarts dricken, um wieder nach vorn auszubrechen, zieht einmal an der
Backbordtrosse, mal an der Steuerbordtrosse, dass es ruckelt und durchs ganze Boot
knarrt.

Ein dumpfer Knall vom Heck schreckt Jirgen aus der Koje. Verschlafen steht er
neben mir im Steuerhaus. ,Was war denn los, ist eine Trosse gebrochen?” Das kann
nicht sein, ich habe die Trossen vorne vor kurzem kontrolliert und auBerdem kam der

III

Knall von hinten. ,Auweia! Das war wohl das Dingi. Shit

Zu dumm, bereits vor Stunden haben wir darliber gesprochen, das kleine Beiboot
auf Deck zu verzurren. Doch es blieb blo3 beim Gedanken. Zu unbequem war das
Wetter - wir hatten es vorgezogen, im warmen und trockenen Boot zu bleiben, anstatt
die paar Handgriffe zu erledigen. Kleine Siinden werden eben gleich bestraft!

In dicke Overalls eingepackt torkeln wir wie die Michelinmannchen auf Deck und
holen die gebrochene Sorgleine ein. Ob es wohl gesunken ist? Ich will es nicht
wahrhaben, immerhin ist unser schones, giftgrines Gummiboot in drei aufblasbare
Kammern geteilt.

Noch lange suche ich mit dem Fernglas die dunkle Felsenkuste hinter uns ab und
tatsachlich, dort driiben, hinter dem dicken Fischtrawler, dort liegt es angeschwemmt
und wird von den kleinen, fiesen Wellen immer weiter auf den Felsen gewaschen. Bei
diesem Wind ist an keine Rettungsaktion zu denken. Wir tUberfliegen noch einmal die
Wetterkarten. Morgen Vormittag sollten wir eine kurze Verschnaufpause bekommen.
Dann kénnen wir das Dingi holen, sofern es solange durchhlt.

Verschlafen lege ich mich frihmorgens in die Koje. Wieder einmal habe ich eine
Nacht durchgemacht. Endlich hat der Wind etwas nachgelassen, sich auf ungeféhr
sieben Beaufort eingependelt. Wir haben Niedrigwasser und das Dingi liegt hoch
und trocken an Land. Es ist keine Eile, es zu bergen! Nach ein paar Stunden Schlaf
bringen wir das etwas zerschundene Beiboot an Bord. Nun zurren wir es ordentlich
fest und warten, dass schweres Wetter erneut losbricht.

Die Wetterdaten zeigen, dass die Pause nur von kurzer Zeit sein wird. Das nachste
ausgepragte Sturmtief schiebt sich zwischen Island und Norwegen durch, um die
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Kiste hoch zu marschieren und mit ungebremster Kraft Gber den Atlantik zu toben.
Und es ist nicht alleine: hier ein Tief mit 966 Hektopascal, gleich hinterher eins mit
963 Hektopascal und das Dritte schon im Anmarsch. Sturmwarnungen fast im
gesamten Nordatlantik. Orkan mit 12 Beaufort nérdlich von Island, durchschnittliche
Wellenhéhen von 17 Metern an den berichtigten Gebieten vor der Kiste
Norwegens, 13 Meter Welle vor Schottland.

Dagegen haben wir es hier oben ruhig erwischt. Die schwerste Wucht alle
anziehenden Stirme trifft weiter stdliche Gebiete. Sie stiften ihr Unheil in
Westnorwegen, bringen ihre Flut und ihre Orkanbden den Kusten stidlich der Lofoten
und blasen sich hier oben nur noch ein wenig aus. 8 Beaufort, vielleicht noch
einzelne, starkere Fallwinde schicken die Tiefdrucksysteme Uber die Felswdnde um
uns. Wir haben Hochwasser durch die Sturmflut, die sie vor sich her drlicken, doch ist
es nicht gefahrlich hoch. Gut, weit im Norden zu sein!

Unvorstellbar ist der Gedanke, jetzt im offenen Nordatlantik zu sein. Die
winterlichen Sturmsysteme treiben dort ihr Unwesen. Sie strecken ihre gefahrlichen
Arme von Grénland Uber den ganzen Nordatlantik bis zur norwegischen Kuste. Sie
reichen sich gegenseitig die Hande und bringen die See zum Kochen. Die Gewasser
um Island missen zur wahren Hélle fiir jeden Seemann geworden sein. Und dennoch
laufen die groBen Dampfer Norwegens regelmal3ig aus, versorgen die Bohrinseln an
der Kiste und gehen ihren Geschaften nach. Nur die Fischer fillen die Hafen, sobald
es wieder zu Blasen beginnt. Sie sind nicht so verriickt, bei diesem Wetter
auszulaufen. Sie verbringen die Zeit lieber im Hafen, reparieren das eine oder andere
Gebrechen, fullen ihre Tanks neu auf. Sie bereiten sich vor, das nachste kurze
Wetterfenster erneut zu niltzen, um die Barentssee nach ihrer teuren Beute zu
durchforschen.

Yachten verirren sich schon seit Monaten nicht mehr in den Norden. Wozu auch,
verhillt doch die dunkle Zeit das eigenwillige Land. All die schénen Ankerbuchten
sind im Zwielicht der polaren Nacht kaum noch zu erkennen. Mehr als wenige
Stunden Dammerung gibt es nicht um diese Jahreszeit. Wenn die Sturmbéen Regen-
und Schneewolken tber den Himmel jagen, dann bleibt selbst die Dammerung
dunkel.

Eigentlich sollte ja eine dicke Schneedecke das Land erhellen und das wenige Licht
des Himmels reflektieren und verstérken. Doch es liegt nur wenig Schnee. Die
Zeitungen berichten von einem Rekordwinter: So warm war es hier oben seit den
Siebzigerjahren nicht mehr. Doch haben die Zeitungen nicht immer von
irgendwelchen Rekorden zu berichten? Die Nordnorweger zumindest lassen sich
dadurch nicht aus dem Gleichgewicht werfen. Hier lauft alles gewohnt und ruhig, der
Adventszeit angepasst eben. Und wahrend der dirre, beleuchtete Christbaum am
Parkplatz vor Hammerfests Rathaus im Wind hin und her peitscht, wartet man im Café
auf das Hurtigschiff, um auch an Bord eine Tasse Kaffee zu schlirfen. Um die
Neuigkeiten auszutauschen und die dammrige Zeit mit Geselligkeit zu fullen.
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In den Fenstern leuchten die Weihnachtssterne und die Geschéafte sind gefullt mit
Kitsch und Glitter. Nur die keksbackenden Hausfrauen sind etwas beunruhigt. Die
Kihe im Stiden geben derzeit zu wenig Milch, die norwegische Milchgesellschaft Tine
hinkt mit der Butterproduktion nach. Neben Tine gibt es keinen weiteren Lieferanten
von Milch und Milchprodukten in Norwegen. Man wartet darauf, dass der Handel
endlich danische Butter kauft, um bald wieder ordentlich backen zu kédnnen. Doch
auch der Handel scheint in Winterschlaf gegangen zu sein.

An Bord LA BELLE EPOQUEs sind bereits alle Vanillekipferl, Linzeraugen und
Nussbusserl vernascht. Trotz Dunkelheit und gelegentlichem Kerzenschein ist nur
wenig von Weihnachten zu splren. Weit weg von Einkaufsstress und
Weihnachtsmusik-Terror verfliegt die Zeit im Gleichklang der nérdlichen Natur.
Schade nur, dass hier oben in Hammerfest die Adventszeit nicht mit ChristkindImarkt
und Glihwein gefeiert wird.

Die kalte, trockene Luft sticht auf Wangen und Nase. Er ist endglltig da! Er, der hier
Uber Nacht auf uns eingefallen ist, dessen kalter, weiBer Atem die letzten Plusgrade
endlich weggehaucht hat. Alle Berichte von Rekordwarme, alles Klagen tber zu
wenig Schnee sind vergessen. Fast alle haben auf ihn gewartet: Der arktische Winter
ist an der Kuste eingetroffen!

Die Luft glitzert bei kalten zwanzig Grad unter Null im Zwielicht des Vormittages.
Das Wasser raucht und dampft. Nur im Fjord und im Hafen ist noch kein Eis zu finden.
Der warme Golfstrom sorgt dafir, dass das Salzwasser gerade noch eisfrei bleibt.
Fantastische Formen zeichnen die Eisrosen an die Luken. Wir kénnen den
Ankerkasten kann endlich als Gefrierfach verwenden.

Wir haben ein ruhiges, nordliches Weihnachtsfest im gemutlichen Holzhaus von Ulf
hinter uns. Ulf, Jonas und Tim haben uns bei gedecktem Tisch empfangen. Bei vielen
nordlichen Leckereien, Wein und Aquavit verging die Nacht wie im Flug, wahrend LA
BELLE EPOQUE wieder einmal in der Bucht an ihren Trossen zerrte.

Kurz nach Weihnachten segeln wir zurlick nach Alta. Zuriick an die Ufer jener Stadt,
in der wir Silvester feiern wollen.

Nur langsam segeln wir in den dunklen Fjord hinein, am Bug mit zwei kleinen
Focksegeln ausgestattet, trodelt LA BELLE EPOQUE herum. Wir haben Zeit, der Ofen
warmt und keiner von uns beiden fihlt sich danach, den Kliver gegen die gro3e
Genua zu tauschen. Die Arbeiten am Deck sind viel zu kalt, da lassen wir das Boot
lieber langsam dahingleiten!

Schon langst hat die Polarnacht wieder ihre Dunkelheit Gber uns gebreitet. So ist es
ohnehin besser, langsam zwischen den schroffen Felswanden der Kisten zu segeln.
Heute leuchtet uns nicht einmal das Nordlicht, nur die Sterne glitzern Gber dem
Horizont.
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Kaum im Hafen von Alta festgemacht, erleben wir die frohliche BegriBung unter
Fahrtensegler. Rune und Guro leben auf ihren Booten und das Abenteuer unserer
Uberwinterung ist fiir die beiden Norweger eine normale Sache! Mit Wein aus dem
Pappkarton wird unser Wiedersehen gefeiert. Gemeinsam schmieden wir Plane fir
die Silvesternacht. Ware doch toll, die Nacht am Wasser zu verbringen. Der Beschluss
ist schnell gefasst: LA BELLE EPOQUE soll das Partyboot fir die Silvesternacht
werden. Es folgt eine kleine Einladung an alle via Facebook, mal sehen, wie spontan
die Freunde im Norden so sind...

Was fur eine Silvesternacht! LA BELLE EPOQUE treibt gemdtlich im ruhigen Wetter
vor dem Ufer der Stadt, in der Uberall die Feuerwerksraketen krachen. An Deck wird
Glihwein serviert und das Nordlicht zeichnet sein wirres Fantasiespiel Uber uns. Die
Nacht ist mit zehn bis finfzehn Grad unter Null nicht besonders kalt, kein Windhauch
rihrt sich! An Deck tanzt ein bunt gemischtes Partyvolk, zusammengestellt aus
Norwegern, Tschechen, Schweizern und natiirlich uns Osterreichern. Die Stimmung
ist ausgelassen, wahrend Jirgen und ich LA BELLE EPOQUE wieder langsam zurtick
an ihren Hafenplatz bringen.

Das neue Jahr beginnt mit bunten Erlebnissen: Heidi packt uns in ihr Auto und fahrt
uns nach Kautokeino. Es ist eine Stadt der Samen, weit im Inland und mitten auf
Finnmarks Hochebene. Hier sind die Flisse zugefroren, sie dienen als Pisten flr die
Motorschlitten. Alles ist wei3 um uns. Kaum zu glauben, die Menschen hier in
Kautokeino leben acht Monate mit Schnee und Eis und sind doch immer wieder froh,
wenn der unwahrscheinlich kurze Sommer verschwunden ist und das Land unter der
Schneedecke verschwindet. Was fir eine verrickte Welt!

Wir besuchen Juls Silbergalerie. Weder Jirgen noch ich kénnen Interesse an
Schmuck oder glitzernden Edelmetallen vortauschen, doch ist Juls Galerie einzigartig
und etwas sehr Besonderes. Es sind die Menschen, die hier leben, hier her
gewandert sind und dieses wundersame Geschaft aus dem Boden gestampft haben -
sie sind etwas Besonderes. Und das macht Juls Silbergalerie so besonders.

Die Besitzerin ist ehemalige GroBBdeutsche und Vertriebene. Auf der Suche nach
einer neuen Heimat verliebte sie sich ins Nomadenleben. Sie machte es den
Nomaden gleich, bei denen sie gemeinsam mit ihrem dénischen Mann eine Heimat
fand: Sie hiUtete Rentiere, um in dieser haschen Natur des Nordens ein Auskommen
zu finden.

Doch die Menschen um sie herum, das Nomadenvolk des hohen Nordens,
bendtigten mehr als nur Rentiere, vor allem bendtigten sie jemanden, der mit Metall
umzugehen wusste. Mehr und mehr erfuhren die beiden Zuwanderer, dass das
samische Volk einen ausgepragten Sinn fir schonen Schmuck hatte, ein Beddrfnis,
etwas Schones und wertvolles zu tragen. Dabei ging es nicht nur darum, ein
Bedtrfnis nach Schonheit zu befriedigen: Fir die samischen Nomaden war Schmuck
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die einzig mogliche Wertanlage, welche sie leicht bei sich tragen und mit der sie
schlechte Zeiten Uberstehen konnten.

Die beiden Einwanderer machten den Wunsch der Samen zu ihrer Aufgabe: Sie
absolvierten die Ausbildung zu Juwelieren, bauten eine kleine Hitte auf den Higeln
Uber der Stadt der Sami und verbesserten und vergroBerten nach und nach ihr
Lebenswerk.

Sie verschrieben sich den Nomadenvélkern und halfen bedrangten Volkern auf der
ganzen Welt mit hohen persdnlichem Einsatz. Die beiden Einwanderer lebten die
Geschichte ihrer Zeit: Fast, als wollten sie im Sinne ihrer Moglichkeiten in Nansens
FuBstapfen treten, halfen sie Menschen, wo sie nur konnten. Flugzeuge voll Medizin
und Hilfsglter organisierten die Beiden, als in den Achtzigerjahren die
Nomadenvolker von Afghanistan in Bedréangnis und Not durch Krieg kamen.

So wurde ihre Schmuckwerkstatte nicht nur Freude der Samen, Kreativwerkstatt im
hohen Norden und Ausbildungsstatte zuklnftiger Silberschmiede. Juls Silberschmide
ist auch ein kleiner Hoffnungsbringer fir Menschen geworden, die wenig Glick im
Leben hatten. Denn die vertriebene PreuBin hat ihre eigene Geschichte nie
vergessen. Sie weil3, was es heiBt, aus der Heimat flichten zu muissen, weil andere
Menschen Krieg wollen.

Die Autofahrt zurlick nach Alta ist anstrengend, die StraBBen sind Eispisten und der
Wind treibt Pulverschnee Uber die Hochebene. Kein Wunder, dass die Norweger
gerne Kaffeepause in der heimeligen Fellstube von Britt machen. Nach einer kurzen
Pause mussen wir weiter. Irgendwann sind wir zurlick im gemdtlichen Salon der
Segelyacht OPPORTUNE.

Kaum noch verbringen wir die Abende an Bord LA BELLE EPOQUE! Ann-Bjgrns
Grinsen erscheint im Niedergang "Uff... ihr seid einfach zu schwer zu erreichen!”, lacht
sie. ,Kommendes Wochenende ist Rennwochenende. Was haltet ihr davon, wollt ihr
einen Tag beim Hunderennen dabei sein?” Na klar, und hey, kein Problem wenn du
dort arbeitest, vielleicht konnen die Organisatoren auch unsere Hilfe gebrauchen. Ein
Telefongesprach spater ist alles abgesprochen: Wir werden Freitag und Samstag auf
einer Zwischenstation des Rennens mitarbeiten.

Damit das Rennen auch richtig original Nordnorwegisch wird, haben die
Wettergotter ihren Spal3 daran, uns knirschenden Schnee und ordentliche
Minusgrade zu bringen. Ich bin mehr als froh um die dicken Handschuhe aus Kanada,
dem Weihnachtsgeschenk meiner Eltern! Eingepackt in zwei langen Unterhosen, drei
warmen Shirts, dickem Pullover, gestrickten Wollsocken, Skihosen und Winterjacken
hipfen wir zwischen den aufgeregten Hunden herum.

Sechzig Hundeteams sind gekommen und der Larmpegel vorm Start wird zum
Erlebnis fur sich. Die Teams starten um neun Uhr abends, hier im winterlichen
Finnmark ist es egal, zu welcher Tageszeit das Rennen startet, die 160 Kilometer mit
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einem Zwischenstopp sind nicht wahrend der wenigen Stunden Zwielicht zu
bewaltigen.

Bald am folgenden Morgen starten Ann-Bjgrn und ich erneut hoch in die Berge.
Jirgen will heute nicht dabei sein schickt uns Madels unter uns los. Mit dem
Motorschlitten erreichen wir den Gipfel von Gargia, um dort das durchgefrorene
Team an der Ziellinie abzuldsen. Ein kleines Zelt, ausgekleidet mit Rentierfellen und
warmgehalten mit einem Holzofen, ein paar im Schnee steckende Stocke und wir
markieren das Ziel mitten in der Wildnis. Lautstark feuern wir die Hundeteams an,
wahrend eines nach dem anderen Uber die Ziellinie einlduft und wir die

Zeitnehmeruhren driicken und vergleichen.

Nicht alle Hunde freuen sich, schon im Ziel zu sein und so wird an dem einen oder
anderen Schlitten noch ordentlich gezerrt und am Geschirr gerissen. Einige
Schlittenfahrer und Fahrerinnen haben alle Hande voll zu tun, ihre Meute zu stoppen.
Sie mussen einen Anker auswerfen, um die Hunde zu bremsen. Zwei Teams flitzen
einfach durch und rufen im Vorbeifahren ihre Startnummer, damit wir auch sicher
wissen, welches Team durchs Ziel gegangen ist.

Noch schnell ein paar Tassen Kaffee in der Fellstube, ein paar frische Waffeln.
Lachend und quasselnd geht's Gber die eisige StraBe wieder zurlick nach Alta. Rune
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und Jirgen haben in der Zwischenzeit den neuen Dieselofen an Bord OPPORTUNEs
eingebaut und Hihnchen gekocht.

Ein lustiger Abend in frohlicher Gesellschaft folgt dem nachsten und es wird
beinahe schwer, Tageszeit, Wochentag und Datum zu behalten. Die Zeit jagt dahin,
die ruhigen Stunden um Weihnachten sind endglltig verflogen. Die Tage werden
bereits langer, langsam und schiichtern zeigt sich etwas Farbe am Himmel. Mit den
warmen Farbtonen am Himmel kommt das Versprechen, dass die Sonne bald
zurtickkommen wird.

Noch haben wir keinen Sonnenaufgang, doch gegen halb zwei Uhr nachmittags
farbt sich der Himmel in dezenten Rosaténen und erzadhlt von dem Farbenspiel, das
wohl stdlich von uns am Himmel gemalt sein muss. In wenigen Wochen werden wir
den ersten Sonnenaufgang nach der eintdnigen Polarnacht erleben. Wir werden
dariber staunen, wenn das Licht sein atemberaubendes Spiel Uber den
schneeverwehten Gipfeln beginnt.
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Kapitel 12

Aufbruch im akritschen Fruihling

.Mist. Meine Schreibhefte sind angefroren.” Als hatten wir nicht gewusst, dass die
Spanten besser isoliert werden missen. ,Aber bei dieser Kalte fangt das Papier
wenigstens nicht zu schimmeln an”, denke ich mal ganz positiv. Auch Jirgen sieht es
gelassen. So hat er zumindest was zu tun, wahrend ich die Tage am PC verbringe -
schreibender weise.

Wir rdumen um und demontiert. LA BELLE EPOQUE wird auf den Zahn gefuhlt,
sozusagen. Alles wandert von einer Ecke zur nachsten. Ich mache mich wahrend
Jirgens Umbauwut neben dem Ofen so klein wie moglich: Einerseits, um nicht
sténdig im Weg zu sein, andererseits - ich geb’s zu - um nicht gesehen zu werden
und ungestort schreiben zu kdnnen. Es ist ein bisserl lastig, wenn Jirgen andauernd
meint: ,Geh, bring mir mal schnell einen Kreuzschraubenzieher...; greif mal her und
nimm mir das ab...; kannst mir nur schnell halten...”. Aber kein Grund zur Aufregung,
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im Moment ist gerade meine Ecke dran und ich bin froh, wenn bei meinen
Notizheften keine Eiszapfen mehr wachsen.

AuBerdem ist es auch wirklich schén, wenn ein Teil unseres Zuhauses wieder in
neuen Farben glénzt. So ist das Steuerhduschen innen nun cremeweil3, der
Lebensmittelkasten neu und trocken. Die Ecke hinterm Ofen ist neu gestrichen und
die Zentralheizung fir unsere Kabine ist verlegt. Die Kabine ist Gbrigens auch neu
gestrichen.

Himmelblau. Wir lieben es eben bunt. So bunt wie unser Leben. Denn auch das
nimmt immer wieder neue Farben an. Neue Ideen und neue Wendungen. Und
manchmal wissen wir auch gar nicht, wie es wieder weitergeht. Wohin wir als
Nachstes fahren und in welche Richtungen wir trdumen wollen.

Doch langsam wird es Zeit, sich einen Kopf zu machen, wie es weiter gehen soll.
Der Janner in Alta fliegt dahin und wir haben uns immer noch nicht festgelegt, wohin
unsere Weiterreise fihren sollte. Noch im Herbst dachten wir, mit Anfang Februar
langsam und in kleinen Etappen Richtung Siiden aufzubrechen. Wir wollten den Weg
zu den Lofoten einzuschlagen, uns dort unter die Fischer zu mischen und
anschlieBend langsam weiter in den Stiden Europas zu ziehen.

Wir sitzen an Bord und betrachten die Weltkarte. Betrachten die Reiserouten, die
vor unserem Bug liegen und versuchen - so objektiv wir kdnnen - unsere Ideen
abzuwiegen. Uns ist klar geworden, dass wir langst nicht genug vom Norden haben.
Vielleicht ist Norwegen erst der Auftakt.

Plotzlich wissen wir, dass wir noch nicht bereit sind, in den Suden zu ziehen. Weder
in den Stden von Europa, noch in den Siden anderswo. Denn unsere Gedanken,
unsere Zukunftstraume bleiben im Nordatlantik hangen. Und so betrachten wir die
Karten und Gberlegen, wie lange wir im Norden bleiben wollen und kénnen.

Ich trAume von Island. Der Insel der Vulkane und Pferde. So formt sich der Plan,
Uber Westnorwegen, die schottischen Inseln und die Feera Inseln bis Island zu segeln.
Auf diesem Weg missten wir zwar die ,Autobahn der Tiefdrucksysteme”
durchkreuzen, aber die Entfernungen sind nicht allzu weit und bei guten
Wetterberichten und sauberer Planung ist die Strecke leicht machbar.

Da meint Jirgen: “Wenn du unbedingt nach Island willst, dann kénnen wir gleich

1"

bis Gronland segeln

Super. Spannend. Natirlich bin ich bei diesem Vorschlag gleich dabei. Doch wie
weiter? Zurlick nach Europa? ,Wir konnten ja in Gronland Uberwintern und weiter
nach Kanada segeln, oder eben gleich bis Kanada und in Neufundland oder Nova
Scotia fir den Winter bleiben”, kommt der Vorschlag von mir. Egal, wie wir
weitermachen, dass wir bis Gronland segeln wollen, steht fir uns bereits fest. Aber
das heil3t noch lange nicht, dass wir trotzdem den ganzen Februar in Alta bleiben.
Oder doch?
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Nein, aber es ist einfach, kleben zu bleiben. Wir haben Freunde gefunden, LA
BELLE EPOQUE schlummert unter ihrer Schneedecke am Steg und es ist gemdtlich,
bei diesen Minustemperaturen ohne Dingi an Land zu kommen. Pl&tzlich sind wir
zurlick in der Zivilisation. Vor dem Steg parkt ein Auto, das wir benitzen kénnen. Fir
ein paar Wochen haben wir Internet an Bord, ja, sogar ein Handy wurde uns geliehen.
Und dagegen hilft nicht einmal meine Abneigung gegen das Telefonieren!

| T

Wir machen Ausflige. Laufen mit Ski Gber zugefrorene Flisse, besuchen unsere
Freunde in Hammerfest. Wir lassen uns treiben, genieBen die Sonne, bestaunen das
dampfende Wasser in den Buchten und wandern durch den Schnee auf zugefrorenen
Seen. Gemeinsam mit Ann-Bjerg erleben wir Lagerfeuer auf ausgesuchten Platzchen
und nach der ersten Frostbeule auf meiner Nase wird vorerst in der Sauna ordentlich
geschwitzt.

Doch es sind nicht nur die norwegischen Freunde, ihr winterliches Wunderland
oder die gemitliche Zeit am Steg, die uns den Aufbruch immer wieder auf die lange
Bank schieben lassen. Nein, auch unser Haus zuriick in Osterreich tragt etwas Schuld
daran. Wissen wir doch, dass bald mal wieder grébere Kosten auf uns zukommen
werden. Eine Seite des Dachs wird irgendwann mal fallig und die Ortswasserleitung
will uns zum Anschluss verpflichten.

,Super. Bleibt doch ein Jahr hier und verdient ein bisschen Geld”, freuen sich
unsere norwegischen Freunde ehrlich. Sie haben ja nicht unrecht. Das Lohnniveau
hier oben spricht fir sich, selbst Hilfsarbeit wird gut bezahlt. Durch Norwegens
Zugehorigkeit zu den Schengen-Landern kénnten wir hier ohne Probleme Geld
verdienen. Und so arbeitet pl6tzlich der Kopf gegen das Herz, das Herz gegen den
Kopf und uns wird ganz wirr. Hin und her gerissen zwischen Vernunft und
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Abenteuerlust. Ein Jahr auf die Stopptaste driicken und Geld verdienen, oder einfach

die Sorgen von Morgen auf Ubermorgen verschieben und raus ins Blaue.

Am Ende gewinnt wohl immer das Herz! Und so erwacht LA BELLE EPOQUE
endlich wieder aus ihrem kurzen Schénheitsschlaf, wir umarmen unsere
norwegischen Freunde ein letztes Mal und setzten die Segel. Neues Ziel: Island,
Gronland!

Langsam schiebt sich LA BELLE EPOQUE zwischen den schneeverhangenen Ufern
durch. Mit ihren zwei kleinen Vorsegeln will sie sich nur trége fortbewegen, kein
Wunder, bei dieser leichten Brise. Doch wollen wir noch warten, immerhin haben wir
ja nicht erst gerade begonnen, dieses atemberaubende Winterrevier zu erkunden.
Immerhin wissen wir ja, dass hinter dem nachsten Berggipfel eine steife Boe stehen
kann. Immerhin stehen dunkle Schneewolken am Horizont. Und immerhin haben wir
wahrend der letzten dreillig Seemeilen ganze zwei Schneestiirme durchsegelt. Klar,
der nachste Schneesturm Iasst nicht lange auf sich warten!

Und so geht's heute schon den ganzen Tag dahin: Segel rauf, Segel runter; Reff
rein, Reff raus; Segel dicht, Segel raus; Motor an, Motor aus; Radar an, Radar aus.

Dennoch kann dieses Wetter unsere gute Laune nicht vertreiben. Jeder Berg, der
aus dem nachsten Nebelfeld oder hinter der nachsten Schneefront auftaucht, ist
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spektakuldr anzusehen und damit jede Meile wert, die sich LA BELLE EPOQUE durch
die Sunde kdmpft. Und immerhin kdnnen wir so unseren Eindruck, den wir uns vom
schonen Winterland Finnmark gemacht haben, noch abrunden. Denn richtig schon
ist fir uns das Land erst, wo es auch das Meer kisst. Unverbesserliche Bootsleute...

Dann schon liegt Finnmark in unserem Kielwasser. Und wie es unter Fahrtenseglern
Ublich ist, verlassen wir unsere Winterplatze stets mit einem lachenden und einem
weinenden Auge. Lachend: es geht endlich weiter. Die ruhige Zeit des Winterschlafs
ist vorbei, die Segel sind gehisst. Die Reise fiihrt zu neuen Platzen, nicht zurlick zum
alten Hafenplatz oder in die vertraute Ankerbucht.

Die Reise fuhrt nicht zurick zum Bekannten, sie ist ein neuer Aufbruch ins
Unbekannte. Neue Plane sind geschmiedet, neue Erfahrungen liegen vor uns. Neue
Lander wollen entdeckt und neue Freunde getroffen werden. Sicherlich werden wir
auch neue Herausforderungen erleben, denn die Segelreviere, die vor uns liegen,
sind schwierig und aufregend.

Aber trotz Aufregung und Freude: Ein Auge weint. Wir lassen gute Freunde hinter
uns. Ob wir uns jemals Wiedersehen?

Auffrischender Wind vertreibt die zurlckhdngenden Gedanken. Eigentlich
Wahnsinn, wie schnell die Zeit verfliegt. Wussten wir vor kurzer Zeit nicht einmal, wie
weit wir in den Norden segeln wollten, so liegt nun schon eine Uberwinterung in
Finnmark hinter uns. Eine Uberwinterung, die unsere Neugierde auf die Arktis nicht
gestillt hat. Ganz im Gegenteil, es ist eine Uberwinterung, die die Plane, endlich in
den Suden zu segeln, weiter rausgeschoben hat.

Wir ankern in einer Bucht von Sgrgya. Drehen mit dem Dingi eine Runde und holen
uns einen fetten Dorsch aus dem Wasser. Wir sitzen im Steuerhaus und bestaunen die
Umgebung. Wir genieBBen es, einfach nur da zu sein. Wir schlirfen Tee und erleben
Ruhe. Dann segeln wir weiter - nur kurze Etappen, das Wetter mahnt zur Geduld.

Langsam stellt sich die alte Routine an Bord ein. Noch lauft einiges unrund: Die
Ankerwinde will nicht so recht aus ihrem Winterschlaf erwachen; das Echolot piepst
Alarm, obwohl wir im tiefen Wasser sind - der Geber muss mit Muscheln bewachsen
sein. Wir vergessen, das Logbuch zu schreiben oder Positionsmeldungen abzugeben.
Kleinigkeiten, wer will es schon so genau nehmen!

Vor Anker in Loppa rollt LA BELLE EPOQUE in der Dinung. Nervos fahrt ein
Motorschlitten am Ufer auf und ab. Der Fahrer winkt und schreit. Ich winke zurlck,
mal sehen, was er uns sagen will. Sobald er mich auf Deck entdeckt, startet er den
Schlitten und fahrt zum groBen Anleger. Wieder winkt und ruft er. Super: Die hohe
Pier ist also frei, nichts wie rein, denn fir den nachsten Tag ist ohnehin Sturm
angesagt.

Wir machen fest, wenn auch vom freundlichen Norweger jede Spur fehlt. Die Pier
ist zu hoch. Bei Schlechtwetter werden wir mit dem Rigg anstoB3en. Wir bringen
Leinen aus und versuchen, LA BELLE EPOQUE Uber Bojen vom Anleger freizuhalten.
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Auch hier im Hafen rollt es ordentlich - die Hafenmole ist zu kurz, die Diinung steht
herein.

Wir schlendern Uber die Insel, doch es ist so eisig, dass wir nicht weit kommen,
ohne ein paar Mal auszurutschen. Am néachsten Tag féllt das Barometer mit einer
Vehemenz, wie wir sie noch nie gesehen haben. Spannend. Wir liebdugeln mit einem
anderen Platz am Steg. Um die Ecke ist die Pier nicht ganz so hoch, ein niedriger
Holzvorbau macht einen schénen Platz fir kleinere Boote, doch das Handlot zeigt uns
nur zwei Meter Wassertiefe am Vorbau an. Schade, zu wenig fir unser treues

Schiffchen.

Noch immer ist es ruhig, wenn auch der Himmel dunkel und tribe ist. Dann
plotzlich ist das Unwetter da. Gischt fliegt durch den kleinen Hafen, das Meer donnert
an der Mole. Der Windgenerator Uberschlagt sich fast und LA BELLE EPOQUE reif3t
an ihren Trossen. Wir sitzen im Steuerhaus und beobachten die dunkle Welt drauBen.
Doch dann: Das Gerdusch von reienden Trossen und schon stirmen wir nach unten,
die Overalls anziehen. Das musste ja so kommen. Die Boje war zu schwach, um LA
BELLE EPOQUE vom Pier freizuhalten: Die Trosse ist gerissen.

Wir haben noch nicht Niedrigwasser, der Stegplatz neben uns ist zur Zeit sicherlich
tief genug. Nach kurzer Lagebesprechung wissen wir beide, was wir zu tun haben: LA
BELLE EPOQUE muss verlegt werden, hier am hohen Anleger holen wir uns nur einen
Schaden am Rigg.

Beinahe todesmutig klettere ich die rutschige Leiter des hohen Stegs nach oben.
Ich muss vorsichtig sein: Ausrutschen ist lebensgeféhrlich, unter mir arbeitet LA
BELLE EPOQUE in der Dinung, im Eiswasser zwischen Schiff und Pier hatte ich nur
wenig Chancen. Ich bin froh, oben anzukommen, und belege unsere lange
Schwimmtrosse am groBen Poller. Jirgen arbeitet am Heck, bringt weitere
Sicherheitsleinen aus und startet den Motor, falls unser Mandver mit den Trossen
doch schief gehen sollte. Am gewlinschten Hafenplatz lote ich noch einmal die
Wassertiefe mit dem Handlot und kontrolliere alle Trossen.

Sobald ich zurilick an Bord bin, geht es los. Meter fir Meter lasse ich die Bugtrosse
nach, wahrend Jirgen die Hecktrosse tUber die Winde einholt. Langsam bewegt sich
LA BELLE EPOQUE riickwarts, wahrend sie zwischendurch immer wieder gegen den
Pier geworfen wird. Langsam kommt das Rigg klar und wir kénnen aufatmen,
wahrend uns die Gischt ins Gesicht fliegt und der furiose Wind wie wild an unseren
Kleidern zerrt. Egal, fir Bequemlichkeiten fehlt jetzt die Zeit.

Bald schon ist LA BELLE neu verholt, liegt ruhiger und Jirgen lauft mit dem
Handlot vom Bug zum Heck. Zweieinhalb Meter an der seichtesten Stelle. Das kdnnte
funktionieren, das Wasser sollte nur noch zwanzig Zentimeter fallen. Hoffnungsvoll
betrachte ich den Tidenkalender, wéhrend das Echolot nun alarmierend piepst.

Raus aus den tropfnassen Overalls warmen wir uns mit heiBem Kaffee und
beobachten das Wettergeschehen vom Steuerhaus aus. ,Kommt Wind vor Regen,
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kann sich der Seemann schlafen legen” geht es mir durch den Kopf, wéhrend dicke
Tropfen horizontal einher fliegen. Gut, das Schlechtwetter wird also bald wieder
vorbei sein.

Dennoch halt uns das Wetter weitere zwei Tage auf Loppa fest. Gut, dass wir
gerade Halbmond haben und damit keine extreme Ebbe zu erwarten ist. Wir kdnnen
an unserem seichten Stegplatz bleiben.

Nachster Stop: Tromsg. Wir sind zurlick. Zurlick in dem Hafen, der uns schon letztes
Jahr beeindruckt hat. Doch vorerst legen wir nicht im Hafen an, sonder stoppen beim
Supermarkt, auch wenn der Steg beim Supermarkt gerade eben genug Wassertiefe
hat. Wir haben noch einen halben Meter unterm Kiel, genug, die Wellen der
vortberfahrenden Schiffe abzureiten, ohne auf Grund zu stoBBen. Mit vier gefollten
Einkaufswagen balancieren wir die Rampe zum Steg zurlick: Wir haben weder in Alta
noch in Hammerfest den Proviant aufgestockt und an Bord ist so gut wie alles
aufgebraucht.

Ein bisschen abgekdampft sieht LA BELLE EPOQUE aus. Die letzten Reste Schnee
auf ihrem Deck schmelzen langsam im grellen Sonnenschein. Zuriick bleibt eine
trostlose Mischung aus zusammengetretenen Eis, Schmutz der letzten Monate und
die eine oder andere Rosttrane. Die einst schon griin glanzende Bordwand ist fleckig
und abgeschlagen. Zu oft konnten die - von uns nur schlampig angebrachten -
Fender nicht den Lack schitzen. Tiefe Kratzer, dicke schwarze Streifen von
Reifengummi, bis auf die Grundierung abgewetzte Farbe und Salzkrusten verunzieren
den Rumpf, wéhrend der Wasserpass vom Eis abgekratzt wurde.

Uns stort’s kaum, wissen wir doch, dass sich hinter der wilden Optik ein gut
gewartetes Boot verbirgt. Nur die anstehenden Lackarbeiten missen bei dieser Kélte
eben warten. Denn bei Schneefall und Minusgraden lackiert sich nicht gut, der Lack
wirde nicht richtig aushérten kénnen und Arbeit und Aufwand waren unnitz.
Wahrscheinlich missen wir diesen Sommer sowieso LA BELLE EPOQUE irgendwo an
Land stellen und das Unterwasserschiff neu streichen. Dann werden wir Zeit haben,
auch den Lack am Rumpf auszubessern. Zum Glick ist Rost am Rumpf im kalten
Polarmeer kein besonders akutes Thema.

LA BELLE EPOQUE liegt nicht alleine im Hafen von Tromsg. Neben den
einheimischen Yachten wiegen sich auch zwei franzésische Segler in der Sonne: Ein
hibscher alter Holzkutter und eine blaue Stahlketsch - mit dem Flair von Expedition
und Abenteuer. Natirlich sind wir neugierig woher und wohin sie ziehen, immerhin
ist schon eine ganze Zeit vergangen, seit wir die letzte ausléandische Yacht getroffen
haben. Erstaunt erfahren wir, dass die Yachten nicht im hohen Norden Uberwintert
haben. Die Yachten sind soeben direkt aus Frankreich angereist.

Schade, es bleibt nicht viel Zeit zum Tratschen, da die blaue Expeditionsyacht
gerade fir die kommende Chartercrew vorbereitet wird.
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Am frihen Abend geht's unter Motor raus auf den nachsten Ankerplatz:
Rystraumen, wo die heftige Strdmung uns jeden Angelversuch vereitelt. Wir treiben
schneller ab, als unser Kéder den Grund erreichen kann. Auch verabschiedet sich der
klare Himmel. Schneetreiben lasst uns endgliltig unsere Dingi-Angeltour abbrechen.

Die folgenden Tage verbringen wir im Schneetreiben. Anstelle von herrlichem
Sonnensegeln: allmorgendlich Schnee von Deck schaufeln, um dann bei Gegenwind
langsam durch die Kanale Richtung Stdden vorarbeiten. Wir versuchen, gegen den
bdigen Wind aufzukreuzen, um doch wenigstens ein bisschen Segeln zu kdnnen.
Doch die Sunde zwischen dem norwegischen Festland und Senja sind eng und der
Wind folgt den Kanélen - und blast uns stets auf die Nase!

Wie gut, dass ich noch in Tromss die frisch gedruckte Broschire Uber
Sehenswertes in Nordnorwegen eingepackt habe: Sie bewirbt ein Hallenbad in
Harstad, das in den Felsen gebaut wurde und in dem ein ganzjahriger Sommer
herrschen soll.

Damit legen wir Kurs auf Harstad und legen einen Tag Schneepause zwischen
Wasserrutsche und Dampfbad ein, wahrend die hiibsche Stadt still die Osterfeiertage
verbringt. Und heuer hat der Osterhase auch auf LA BELLE EPOQUE nicht vergessen:
Unerwartet tauchen 6sterreichische Mannerwafferl aus allen moglichen Verstecken an
Bord auf.

Endlich klart der Himmel auf. Wie so oft, bringt die Sonne die Schénheit der
Landschaft zum Vorschein: Stahlblau gléanzt das Meer zwischen den weil3en Bergen.

Vorm Tjeldsund missen wir noch einmal warten: Die heftige Nordstromung kentert
erst zirka drei Stunden nach Hochwasser. Wahrend wir in der Sonne treiben kommt
wieder die Angel zum Einsatz. Und wéhrend ich noch Uberlege, dass Konservenfisch
an Bord schon Mangelware ist und ich frischen Fisch zum Einkochen brauchte, beil3en
die Dorsche wie verriickt.

Traumhafte Segeltage folgen. LA BELLE EPOQUE pfligt in der glatten See
zwischen Lofoten und Ofoten, vorbei an steilen Bergen und kaum aus dem Wasser
ragenden Schareninseln. Vorbei an Fischkuttern, Fahren und Frachtschiffen,
Leuchttirmen und kleinen Fischerdorfern.

Die Tage sind bereits lang. Unglaublich lang. Erst gegen neun Uhr abends
verschwindet die Sonne mit prachtigem Spektakel hinterm Horizont. Dann haben wir
immer noch eine Stunde lang genlgend Licht, um gefahrlos in eine der vielen
Ankerbuchten einzulaufen. Die Nachte werden nicht mehr ganz dunkel, ein Hauch an
Licht wandert bereits tiber den Norden.

Nur das Nordlicht, es lasst sich nicht mehr blicken. Vergeblich beobachten wir
taglich den Nachthimmel, um doch noch einmal das wundersame griine Licht zu
erspahen.
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Jede zuriickgelegte Seemeile Richtung Stiden ist bemerkbar: Die Schneedecke an
der Kuste verschwindet. Gut, vielleicht nicht ganz, aber die ersten griinbraunen
Wiesen leuchten uns entgegen und die Strande sind weil3 vom Sand und nicht vom
Schnee.

Am Morgen kreisen Seeadler Uber uns. Hysterisch beschweren sich Méwen Utber
ihre Anwesenheit. Staunend vergesse ich wieder einmal, zum Fotoapparat zu greifen.
Egal, das neue Bordspielzeug ist zur Zeit unsere neue kleine Action-Kamera. Und die
hatte mit ihrem Weidwinkel keine gute Aufnahme von den Adler gebracht. Noch sind
nicht alle unsere Videoversuche besonders erfolgreich, dafir amusieren die Videos,
die wir gemeinsam abends betrachten.

Schnell verfliegt die Zeit. Erneut machen wir in Bodg, sidlich der Lofoten fest.
Eigentlich schade, diese Strecke hinter uns zu haben. Auch das Wetter zeigt sich von
einer neuen Seite: Es regnet!

Bodg halt uns nicht lange. Wir haben die kleine Stadt letztes Jahr am Weg in den
Norden besichtigt und wollen hier keine Wurzeln schlagen. Noch ein herzhaftes
Frihstick an Bord segeln wir aus dem Hafen. Besser gesagt, wir brummen aus dem
Hafen. Denn anfanglich ist der Wind leichter als gehofft. Unter Motor geht es vorbei
an der Yacht der lokalen Segelschule, die trage in der Stromung vor Bodg treibt.

Es dauert nicht lange, auf den hiesigen Wetterbericht ist verlass: Erst regt sich ein
Luftchen, doch bald steht schon genug Wind, um alle verfigbaren Segel zu hissen.
Bei Halbwind will auch der Besan gesetzte werden und schon zeigt sich LA BELLE
EPOQUE in ihrer vollen Pracht. Zwar dimpeln wir nur mit zwei bis drei Knoten durchs
Wasser, aber egal, die warmen Sonnenstrahlen kribbeln angenehm auf der Haut und
die weiBBen Berge hinter den braunen Felsbuckeln leuchten im klaren Licht.

Ware es nicht schén, den Kurs hinaus zu halten und einfach drauf3en zu bleiben?
Wieder einmal aufs offene Meer zu segeln, einen langeren Schlag zu machen? Uber
Nacht, oder gar Uber Né&chte, bis Trondheim oder einfach durchsegeln bis
Kristiansund!

Aber auch wenn die Versuchung in den Fingern juckt und der warme Nachmittag
alle Bedenken verwischt, die Nacht am offenen Nordmeer wirde mit Sicherheit
weniger toll werden. Der Wind wird noch am Abend nach Sidosten drehen und
auffrischen. Der gemitliche Halbwindkurs wirde zum nervtétenden Amwindschlag
gegen ruppige See.

Trotzdem halten wir Kurs nach drauBBen, zumindest so weit raus wie moglich. Weg
von den schneeverhangenen Bergen an der Kiste, in den sich in den Gipfeln noch
die eine oder andere Wolke festhalt. Aber anstelle die Nacht durchzusegeln werden
wir die kommende Nacht im duBeren Scharengarten ankern. Denn wir sind in einem
Seegebiet, in dem man auch weit draul3en vor der Kiste noch gentigend Ankerplatze
findet.
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Stunden spater laufen wir vorsichtig zwischen den unzahligen Felsen ein und finden
eine rundum geschitzte Bucht, die doch den Blick in die Weite erlaubt. Wir
verbringen Tage hier, fahren mit dem Beiboot fischen, wandern Gber die kahlen
Felsen und sehen uns zwischen den drei verlassenen Hausern um, die wahrscheinlich
nur im Sommer als Ferienhitten genitzt werden. Wir gehen auf Fotosafari und
faulenzen in der Sonne.

Dann endlich will der Wind einen etwas langeren Schlag zulassen. Wir brechen fir
einen zweitdagigen Térn auf. Zwar haben meine Funkfreunde von Intermar prophezeit,
dass der Nordostwind abends immer weiter nach Ost drehen und der Himmel tber
Nacht zuziehen wird, doch im GroBen und Ganzen wird das Wetter sehr stabil
bleiben. Auch ist es uns egal, dass wir, um aus den fir die Navigation geféhrlichen
Scharen zu kommen, einen Umweg von knappen 40 Seemeilen machen mussen.
Damit ist ein Nachttorn eigentlich sinnlos. Durch die Scharen wahren wir nach
zweitdgigem Segeln und einer Nacht vor Anker genauso schnell!

Dennoch zieht LA BELLE EPOQUE im weiten Bogen hinaus auf das offene
Nordmeer, vorbei an all den Untiefen und in die Nacht hinein. Eine Nacht, die nur
ganz zaghaft kommen will. Der letzte Schein der Sonne verschwindet nicht mehr
ganz, sondern zieht einen Bogen Uber Norden um uns. Der Wind frischt auf und
dreht nach Sldost. Die See baut auf, schlagt ab und zu in die dicht geholte Genua.
Mit 25 Grad Lage arbeitet das Boot gegen den Wind.

Ich fllle heiBen Tee in die Thermoskannen und heize den Dieselofen ein, um bald
Jirgen die erste Wache zu Uberlassen. AnschlieBend schlafe ich nur wenig und bald
muss ich Jirgen abldsen. Insgeheim hoffe ich, die restliche Nacht durchzuhalten und
die ganze Hundewache zu ibernehmen. Fir mich gibt es kaum AuBerordentlicheres,
als den Sonnenaufgang auf See zu erleben.

Es dauert nicht lange, da zieht mir die ruppige See einen Strich durch die
Rechnung. Der gezuckerte Tee mit Milch aus der Thermos gibt mir den Rest: Meine
restiche Wache verbringe ich damit, gegen die aufsteigende Seekrankheit
anzukdmpfen. Ich frage mich wieso?!

An Bord unseres ersten Segelbootes war ich so froh darlber, nicht seekrank zu
werden. Warum konnte das nicht so bleiben? Jirgen hatte 6fter mal mit Seekrankheit
zu tun und das sah wirklich nicht nach etwas aus, das man selber erleben mochte.

Jetzt verhélt es sich beinahe umgekehrt: Wahrend Jirgen keine Anzeichen von
Ubelkeit zeigt, konzentriere ich mich krampfhaft darauf, nicht an Wellen, Essen oder
meinen Mageninhalt zu denken.

Schlagartig ist der Sonnenaufgang vergessen - nach dreieinhalb Stunden freue ich
mich ehrlich Gber die Wachablése und verziehe mich in die Koje. Nicht lange, denn
der Wind nimmt zu und kaum eine halbe Stunde spater muss die Genua gegen die
Fock getauscht werden. Die Regel, dass nachts keiner alleine auf das Vordeck gehen
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darf, habe ich aufgestellt. Damit kann ich sie auch nicht wegen etwas Ubelkeit
brechen. Also wieder raus aus der schiefen Koje!

Wie herrlich aber der folgende Tag verlauft, wenn sich auch die Sonne hinter
dicken Wolkenfeldern versteckt! Der Wind hat etwas abgenommen und riickgedreht,
leicht Gbermudet aber unbeschwert wechseln wir uns am Steuer ab.

Gegen Abend erreichen wir Bremsteinen - es liegt weit drauBBen in den Schéren.
Der kleine Hafen zwischen den Felsbuckeln und Untiefen wurde vor langer Zeit
aufgegeben, als die Kistenfischerei zurlickging. Zu karg waren die Felsen, um darauf
zu leben. Heute wird der Hafen nur noch von der Kistenwache als Schutzhafen fur
durchreisende Fischer gewartet. Die wenigen, Ubrig gebliebenen Gebaude werden
vom Kistenverein liebevoll gepflegt, im Versuch, die norwegische Kistenkultur nicht

ganzlich in Vergessenheit geraten zu lassen.

Wir erreichen Bremsteinen bei Niedrigwasser und haben keine Chance, mit unserem
zwei Meter tiefgehendem Schifferl in die geschiitzte innere Hafenbucht zu gelangen.
DrauB3en verholen wir uns an eine der groBen Bojen, die von der Kistenwache
ausgelegt wurden. Frihmorgens verlegen wir uns bei Hochwasser in den inneren
Hafen, der so klein ist, dass er von LA BELLE EPOQUE fast vollstandig ausgefullt wird.
Sollte heute Nacht ein Fischer kommen, werden wir unser Heck zu den Felsen
verzurren mussen, damit er an der zweiten Boje genligend Platz findet.
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Wir spazieren Uber die Felsbuckel und begutachten das ehemalige
Speicher-Gebaude, in dem einst Fischdl abgekocht wurde. Als Amateurfunkerin freue
ich mich, die alte Fischereifunk-Anlage zu finden - eine richtige kleine Funkbude ist in
der Westseite des Speichers untergebracht!

Sonnenschein und Flaute, sind schéner an Land als auf See! Und so verbringen wir
Tage auf Bremsteinen, flexen einige unnétige Aufnahmen vom Deck und bessern da
und dort Roststellen aus. Ich ziehe Jirgen in den Masten, um alle Beschlage zu
kontrollieren und LA BELLE EPOQUE wird wieder einmal von oben bis unten geputzt.
Zwischendurch lassen wir uns in der Sonne treiben, lesen ein gutes Buch im Cockpit
und sitzen am Ufer mit der Angel ausgebracht. Einen Hauch von Frihling zu spiren.

Bald sind diese sonnigen Tage wieder voriber. Unter vollen Segeln ziehen wir
weiter, vorbei an Rarvik und an Villa Havn. Villa Havn, wo wir uns im kleinen Hafen
wohl fihlen und zum alten Kohlefeuer-Leuchtturm spazieren, um dort beim Picknick
im Sonnenuntergang zu schwelgen.

Zugig reisen wir in den Studen. Und was fur Glickskinder wir doch sind: Konnten
wir letztes Jahr doch fast die ganze Fahrt in den Norden vor dem Sidwind segeln, so
hat es das norwegische Wetter auch heuer wieder gut mit uns gemeint: Steter
Nordwind treibt uns vor sich her und wieder breitet LA BELLE EPOQUE ihre wei3en
Segel aus wie Schmetterlingsfligel.

Uber die Folla geht es bei ruppiger See, aber ist die Stimmung an Bord ist in
Hochform: Haben wir endlich unsere Seebeine zuriick?

Langsam treiben wir in den kleinen Hafen von Dybfest. Heute ist es schon zu spat,
um in den Trondheimfjord abzubiegen, und so beschlieBen wir einen ruhigen Abend
hinter der gro3en Steinmole.

Ruhiger Abend? Weit gefehlt! Missmutig stellen wir fest, dass nicht weit von hier
der Militarflughafen sein muss: Ein Disenjet nach dem anderen jagt Uber den
Himmel. ,Verdammter Larm!”, flucht ein Fischer neben uns und streckt die Faust in die
Richtung, in der ein weiterer Jet in einer Wolke verschwindet. Anstelle noch langer
Uber die Belastigung zu raunzen, widmet sich der alte Herr und sein Freund bald dem
neu angekommenen Segler von weit her: Wir werden freundlich begrii3t, freuen uns
Uber die Neugierde und laden die Beiden ein, LA BELLE EPOQUE genauer zu
betrachten. Wie es unter Norwegern und Fischern so Ublich ist, stecken wenige
Minuten spater auch schon alle im Motorraum, um unseren braven Mr. Perkins zu
bewundern.

Wer bewundert werden will, muss auch gleich Einsatz zeigen: mit brummenden
Dieselmotor und ohne Wind geht's am folgenden Tag bis Trondheim. Wir versuchen
nicht lange, die Segel zu setzten, hier im Fjord und bei absoluter Flaute bringt das ja
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doch nichts! Fir die kommenden Tage ist Gegenwind angesagt, da ist es doch
besser, noch bei Flaute unter Motorkraft bis Trondheim zu fahren.

Der verwinkelte Fjord wiirde uns auch bei bestem Wetter nicht die ganze Strecke
unter Segel dulden und in Wahrheit haben wir keine Lust, tagelang unter Disenjets
darauf zu warten, den Fjord segeln zu kénnen.

Wir freuen uns, wieder eine neue Stadt zu besuchen, doch der eigentliche Grund,
weshalb wir ungeduldig Richtung Trondheim ziehen, liegt in Louis. Louis, den jungen
Franzosen, den wir vor zwei Jahren an einem Ankerplatz in Schweden kennen gelernt
haben. Louis, der mit seinem kleinen Holzboot und seinen mittlerweile drei
Schlittenhunden den Norden bereist. Auf dieses Wiedersehen freuen wir uns schon
lange.

Wir verholen LA BELLE EPOQUE an den groBen Gastanleger in Trondheim,
anschlieBend machen wir einen Abendspaziergang durch die schéne Stadt. Wie
gewohnt treibt es uns zuerst dem Wasser entlang: Trondheim wartet mit hibschen
Kanélen voll kleiner und groB3er Yachten auf. Insgeheim halten wir Ausschau nach
dem kleinen gelben Segelboot unter franzésischer Flagge, das auch in Schweden
schon aus der Masse weil3er Serienyachten geleuchtet hat, doch eigentlich rechnen
wir nicht damit, Louis hier mitten in der Stadt zu finden. Er hat den Winter in der
Gegend von Trondheim verbracht und liegt sicherlich in einem Hafen irgendwo
auBerhalb. Richtig: Per Mail erfahren wir, dass Louis in Orkanger liegt und sich schon
lange darauf freut, uns wieder zu treffen.

Doch vorerst ist die Stadt an der Reihe: Wir verbringen den nachsten Tag damit,
Trondheim zu bewundern. Und sind uns einig, hier die schonste Stadt Norwegens
gefunden zu haben. Oder kann es sein, dass wir uns schon so sehr an den rauen
Norden mit seinen einfachen, schmucklosen Stadtchen gewdhnt hatten und nun jede
Stadt voll alter Hauser und kleinen Gassen als besonders hiibsch betrachten?

Nein, Trondheim darf gelobt werden: Wir schlendern durch Gassen voll alter
Holzhauser, freuen uns Uber das bunte Treiben in den FuBgangerzonen und
betrachten sogar den alten Dom. Entlang von Speicherhdusern geht es in den neuen
Teil der Stadt. Wie charmant: Die Trondheimer haben die alten Werftgebaude
erhalten und mit Cafés und Restaurants gefillt. Weil das Wetter frihlingshaft ist,
sitzen die ersten Gaste auf der Terrasse Uber dem alten Bootsslip und lassen es sich
gutgehen.

Flr uns ist nicht nur Stadtbummel und Sightseeing angesagt, wir missen Ersatzteile
fur LA BELLE EPOQUE besorgen und den kaputten Autopiloten zur Reparatur
bringen. Nach dem dritten Versuch, eine zusténdige Raymarine Vertretung zu finden,
fluchen wir bereits ein bisschen Uber uns selbst: Das haben wir jetzt davon, nachdem
wir unsere Grundséatze gebrochen und ,Yachti-Zubehor” an Bord genommen haben.
Jetzt gehdéren wir auch zu der Gruppe Fahrtensegler, die sich ,um die Welt
reparieren”. Doch halt - nicht so voreilig. Leichter als gedacht finden wir die Firma
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Agron, werden zuvorkommend und prompt bedient: problemlos und im Eiltempo
erhalten wir ein Austauschgerat. Und das Ganze auch noch kostenlos: Keine Frage ist
der Defekt des Autopiloten ein Garantiefall. Wow - Kundenservice vom Feinsten, der
elektrische Autopilot bekommt seine zweite Chance!

Vor Orkanger kommt uns Louis bereits im kleinen Fischerboot entgegen. Wir feiern
ein Wiedersehen, als waren wir schon von Kindheitsbeinen dicke Freunde gewesen.
Alle drei genieBen wir das Zusammentreffen. Wir lachen bis spéat in die Nacht und
lauschen gespannt, wie es Louis so ergangen ist. Da sich Louis um einige
Schlittenhunde kiimmern muss, ziehen wir fiir ein paar Tage von Bord in ein Haus
weiter Inland. Von dort gehts weiter zu Olav, der uns alle zu sich in die Berge
eingeladen hat. Der norwegische Freund von Louis verbringt schon sein ganzes
Leben in den Bergen, wo er einfach und zufrieden in einer selbstgebauten Blockhitte
lebt und das bisschen Geld, das er zum Leben braucht, mit der Kunst des
Holzschnitzens verdient.

Zu Olav fuhrt keine StraBBe, gemeinsam wandern wir in die Berge und sind verblifft,
als sich sein kleines Anwesen vor uns ausstreckt: Mit Grasdach gedeckte
Holzh&uschen stehen zierlich auf der Waldlichtung. Olav heil3t uns herzlich in seinem
Reich willkommen. Da er immer ein offenes Haus fur Freunde hat, warten bereits
einige Leute auf uns. Oder besser gesagt warten die Besuche darauf, endlich tber
die herrlich duftende Gemusesuppe und das frisch gebackene Brot herfallen zu
kdnnen. Olav heizt die kleine Sauna auf, spater sitzen wir noch lange um das
Lagerfeuer und genieBen die Stille der Berge.

Das Leben als Einsiedler hat Olav nur indirekt gewahlt. Er ist eigentlich nicht der
Charakter fur totale Einsamkeit, doch hatte er einfach bisher nicht das Glick, die
richtige Partnerin fir sein Leben zu finden. Und da Olav in der Einsamkeit der Natur
leben wollte, ohne dabei wirklich einsam zu werden, hat er beschlossen, sein kleines
Reich mit interessanten Menschen zu teilen. Neben seinem eigenen Blockhaus hat er
ein hibsches, grasgedecktes Blockhaus speziell fir Freunde gebaut. Auch wir
konnen in diesem kleinen Hauschen die Nachte verbringen.

Olav lebt einfach. Neben den beiden Hitten gibt es die kleine Sauna und ein
Plumpsklo. Gebadet wird im See und das frische Quellwasser ist alles, was er zu
trinken anbieten kann. Gekocht wird am einfachen Holzofen, der auch gleichzeitig die
Hitte heizt. Seine Offenheit fir Menschen und seine Einladungen in sein Reich haben
nichts mit Einkommen zu tun. Bei ihm zu schlafen kostet kein Geld, selbst wenn
manche Freunde langer hangenbleiben. So erzahlt er von einem jungen Amerikaner,
der Uber ein halbes Jahr bei ihm wohnte, oder einer deutschen Tramperin, die viele
Monate in seiner Gastehutte lebte. Olav ist Uberzeugt, mehr von seinen Gasten zu
erhalten, als mit Geld abgegolten werden konnte. Und manchmal wird ihm auch
geholfen: So hat ein befreundeter Elektroingenieur eine kleine Turbine gebracht und
in den Bach gehéngt, damit Olav etwas Licht und Strom in den Bergen hat. Und
jemand anderes hat ihm ein paar Solarpaneelen geschenkt und montiert.
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Am meisten aber freut sich Olav Uber die vielen Geschichten und Gedanken, die
ihm die Menschen aus aller Welt bringen: Von Reisegeschichten wie die unsere bis
hin zu Gedankenstrome von Quantenphysiker werden an seinen abendlichen
Lagerfeuern geteilt.

Wir verbringen Tage bei Olav, auch wenn wir einmal am Tag runter wandern
mussen, um mit Louis die Schlittenhunde zu versorgen. Die Ruhe in den Bergen, der
stille See im Sonnenschein und die Herzlichkeit von Olav werden fir uns zu einem
groBartigen Abschluss in Norwegen. Schade, dass ich mich entschieden habe, den
Fotoapparat zuhause am Boot zu lassen, doch das Bild der kleinen Waldlichtung wird
uns noch lange im Kopf bleiben.

Zurick in Orkanger verbringen wir Zeit auf unseren Booten. Jirgen und Louis
tauchen um die beiden Segelboote und kommen nach einer Stunde im Wasser halb
gefroren an die Oberflache: Vergangene Nacht hat es geschneit und das Wasser ist
immer noch 3 bis 4 Grad kalt! Jirgen berichtet beruhigendes: Die Farbe am
Unterwasserschiff wird noch ein wenig halten, LA BELLE EPOQUE sollte zwar mal
rausgehoben werden, doch muss das nicht sofort sein. Das ist auch besser so, die
Temperaturen fallen nachts immer noch unter Null Grad Celsius. Frische Farbe wirde
nicht trocknen!

Bald schon beginnt fir Louis der neue Arbeitsalltag, er hat einen Arbeitsplatz
gefunden, er will sein Segelbudget aufbessern. Schade, wir wéren viel lieber noch ein
Stiick nebeneinander gesegelt. Wir haben davon getraumt, gemeinsame Fisch- und
Tauchausflige zu machen und nebeneinander in schénen Ankerbuchten zu
schaukeln. Mit Louis” Arbeitsbeginn ist fiir uns der Tag des Abschieds gekommen: Mit
gemischten Geflihlen I6sen wir die Leinen.

Das Wetter ist herrlich und bringt heitere Stimmung an Bord zurlick. Neugierig
Uberholen wir eine hiilbsche norwegische Segelyacht. Es dauert nicht lange, da winkt
einer der Burschen an Bord auch schon mit dem Funkmikrofon in der Hand herum.
Er will mit uns reden und wir stellen unsere Funke an.

Die junge Mannschaft der Segelyacht hat gerade die Kapitansschule in Trondheim
abgeschlossen. Sie sind auf den Weg nun zu einer Insel weiter drauBen am Eingang
zum Trondheimfjord, um dort ordentlich zu feiern. Klar, die Koordinaten der Insel
wollen wir auch.

Es macht Spal3, mit der flotten Yacht ein kleines Rennen zu veranstalten, und fast
gleichzeitig laufen wir in der kleinen Bucht in Kraagvaag ein. Wenig spater folgt eine
weitere Segelyacht. Dann ein Motorboot, allesamt mit lauter frischen Kapitdnen an
Bord. Bei Lagerfeuer und im Hot Tube verbringen wir einen lauten und lustigen
Abend mit viel zu viel Bier und eigenwilligem, norwegischen Schnaps.

Jetzt haben wir genug gefeiert! Was fiir ein schéner Abschied aus dem Land im
hohen Norden, in dem wir mittlerweile ein Jahr verbracht haben!
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Am néachsten Tag setzen wir die Segel, fahren weiter bis Kristiansund und warten

auf frischen Wind, der uns bald schon von der norwegischen Kiste fortblasen wird.
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Kapitel 13
Entlang der Wikingerroute Uber den

Nordatlantik

oY

=
o

Seit Tagen blast es in Orkanbden. Das Leben im Schiff ist ungemitlich, selbst im
Hafen schieben wir 15 Grad Lage. Unsere letzte Ankerbucht in Norwegen haben wir
sicherheitshalber fir diese Tage flr einen sicheren Hafenplatz verlassen. Denn alle
Wetterberichte melden Sturm bis Orkan - keine Bedingungen, in denen man
freiwillig auf einen sicheren Hafen verzichten will. Und so liegen wir seit Tagen im
ausgewahlten Absprunghafen - Sandhamn - unseren allerletzten Stop in Norwegen.

- 160 -



Vor uns liegen knappe 220 Seemeilen Uber die Nordsee zu unserem nachsten Ziel:
die Shetland Inseln.

Wie es aussieht kdnntet ihr fir morgen ein kleines Wetterfenster bekommen”
vermeldet Klaus von Intermar, ,wenn auch ein sehr kurzes und doch etwas kritisches
Wetterfenster. Aber heute Nacht sollte der Wind auf 20 Knoten abflauen und auf
Nord drehen. Einen Tag Nordwind hattet ihr, dann wird er etwas auf Nordwest
drehen, auf 25 bis 30 Knoten gehen. Doch da musst ihr schon weit drauBBen vor der
norwegischen Kiste sein, denn der Wind dreht bald wieder auf West und wird euch
fir die nédchste Woche nicht mehr hinaus lassen.”

Das klingt wirklich nach einem ungemitlichen ,Fenster”. Denn wie oft durften wir
schon feststellen, dass gemeldete 25 Knoten leicht Uber die 30 gehen. Ein
Unterschied in der Windstérke, der doch weniger bedeutend klingt, als er sich
anfihlt! Und dann noch die Drehung nach Nordwest, bei dem vor uns liegenden
Westkurs heil3t das in Klartext:

Starkwindboen direkt ins Gesicht, ruppige See, die uns in den Stiden zu schieben
versucht und einen wilden Ritt Gber die Nordsee garantiert. Fiir uns heiB3t das zwei
Tage ohne Schlaf, dafir mit viel nasser Arbeit an den Segeln. Ein kleiner
Belastungstest fir Crew und Material also!

Auch Christoph der Seelotse bestatigt per Funk die von Klaus gemeldete
Wetterlage. Sicherheitshalber schickt Christoph obendrein auch noch eine Mail,
damit ich auch alles richtig verstanden habe.

Bald schon sind alle befreundeten Funker gespannt, wie wir uns entscheiden
werden, denn dieser Wetterbericht lasst doch einige unangenehme Mdoglichkeiten
offen. Wir studieren die Wetterkarten, sehen uns noch einmal den Kurs und die
Moglichkeiten an, die wir haben. Wir sitzen im Steuerhduschen und blicken in die
triben Regenschleier, die Uber die dunklen Felswande ziehen.

,Da wo wir hinwollen, kénnen wir uns ohnehin schon mal an stirmisches Wetter
gewdhnen!”, kommt Jlirgens Resliimee. ,Wenn wir genliigend Hohe mitnehmen,
konnen wir auch eine Winddrehung auf Nordwest verkraften”. Soll heil3en, die ganze
Strecke hart am Wind.

Was soll’s, ich will weiter. Ich bin neugierig auf ein neues Land, eine fremde Kiste.
Wir stapfen durch den Regen, um ein letztes Mal in Norwegen einzukaufen, unsere
letzten Kronen auszugeben. Wir kaufen frisches Rindfleisch, fir diesen Ubersegler
wollen wir vorbereitet sein: Ein groBer Topf mit Chili con Carne wird uns zwei Tage
durchfittern, ohne dass ich Zeit in der Pantry verbringen muss.

Und wahrend das Chili am Ofen schmort, wird LA BELLE EPOQUE geputzt und
vorbereitet. Endlich lassen Sturm und Regen nach. Wir schlagen die groBe Genua ab,
bereiten an ihrer Stelle die kleine Fock vor.
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Zeitig um sechs Uhr morgens legen wir ab: Statlandett empfangt uns mit rauem
Seegang. Allerdings bleibt der Wind vorerst recht ruhig. Das wird sich bald andern.

Schon am frihen Nachmittag kénnen wir das erste Segel streichen, LA BELLE
EPOQUE arbeitet im konfusen Seegang, der sich bis zu drei Meter aufstellt. Wir
kommen gut voran, die Kiste Norwegens liegt bereits weit achteraus und der
gemeldete Starkwind, der am Abend an der Kiste toben wird, sollte uns nicht mehr
allzu viel anhaben. Vor uns liegt ein Olbohrfeld, wir werden es erst in der Dunkelheit
erreichen. LA BELLE EPOQUE lauft gut getrimmt, schickt Fontaine an kalter Gischt
Uber ihr Deck. Die Windsteueranlage Miss Aries halt den Kurs, wahrend ich am Funk
tratsche und Jurgen in der Koje liegt.

Die Ruhe triigt. Gegen Ende der Funkrunde blést der Wind zum Angriff. Unter dem
Druck will auch Miss Aries das Ubertakelte Schiff nicht mehr auf Kurs halten. Wahrend
ich ans Ruder gehe, ist Jirgen bereits auf Deck um das erste Reff ins GroBsegel zu
binden.

Ich bleibe am Steuer, eine Arbeit, die ich an Bord LA BELLEs gerne verrichte.
Gerade auch, weil LA BELLE EPOQUE am Ruder am deutlichsten zeigt, ob alles in
Ordnung ist. Ob sie gut getrimmt ist und die richtigen Quadratmeter Segeltuch tragt.
Ist alles in Ordnung, halt die Yacht von alleine Kurs und ich muss nichts weiter tun, als
den Kompasskurs im Auge zu behalten. Doch wehe, wenn LA BELLE Ubertakelt ist:
Dann fallt sie ab - luvt an - tanzt in den Wellen und lasst sich kaum noch halten.

Wir jagen Uber die unruhige Nordsee, die Wellen werden hdher und steiler. Die
See versucht, uns von zwei Seiten zu Uberrollen. Gegen Mitternacht legen wir ein
zweites Reff ein. Ich bin nicht mide, kann nicht schlafen. Rund um uns leuchten die
Bohrtirme wie hell beleuchtete Inseln. Ich will sie sehen und bleibe bis in die
Morgenstunden am Steuer. Noch einmal muss ein Reff eingelegt werden und LA
BELLE EPOQUE arbeitet schwer.

Wir haben gut getan, nicht direkten Kurs zu fahren, sondern Héhe zu halten. Am
Vormittag kommt die angekiindigte Winddrehung nach Nordwest und wir kénnen
abfallen, missen nicht mehr direkt gegen den Wind stampfen.

Eine Nacht durchzuarbeiten hat Vorteile: Ich bin todmide. Selbst die heftigen
Schiffsbewegungen, der tosende Larm von anrauschenden Wellen und das Heulen
des Windes im Rigg kann mich nicht mehr um den Schlaf bringen! Erst als der Wind
abnimmt und die triibe Wolkendecke der Sonne Platz macht, halte ich wieder den
Kopf aus der Koje.

Rechtzeitig vor den Shetlandinseln &ndert sich das Wetter zum Guten: Das
stahlblaue Meer glitzert unter dem Licht der Sonne und wei3e Schaumkronen zieren
das endlose Blau. Die Sicht ist fantastisch und die Shetlands zeigen sich schon von
Weitem.

Vor uns liegt Umst, die geschichtstrachtige nordlichste Insel der Shetlands. Die
KUstenlinie von Umst dhnelt der von Robert L. Stevensons ,Treasure Island”. Einst war
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Umst fir die Wikinger das, was Gibraltar fir die Britten war: Ein Schlissel fir ihre
Seemacht, ihre Entdeckungen und ihren Handel.

Egal, ob die Nordménner zu Plinderungen nach Irland aufbrachen, ob sie zum
Handel auf die Isle of Man unterwegs waren, oder ob sie den Atlantik nach Island
oder Gronland tberquerten: Die Shetlands wurden stets zu ihrem ersten Stopp. Bis
heute bleiben die Mythen auf Umst lebendig und die Spuren der Wikinger erhalten.

Spuren, wie die Ruinen des Wikinger-Langhauses in Underhoull, oder den Namen
von Harold’s Wick. Es ist jene Bucht, in der der Wikingerkdnig Harald Schonhaar mit
seinen Schiffen gelandet sein soll. Unweit von der Wick stehen einige antike
Stein-Pyramiden, von denen eine bis heute den Namen Haralds Grave tragt. Es wird
davon ausgegangen, dass hier der groBe Wikingerkdnig seinen Weg nach Walhalla
begonnen hat.

Die wundersamen Inseln im Nordatlantik erzahlen nicht nur Geschichten von alten
Wikingern und ihren groBBen Leistungen als Seefahrer. Die Shetland Inseln wissen
auch ihre eigenen, groBen und kleinen Geschichten zu erzédhlen.

Es gibt die Erzahlung von Mary Anderson, die 1700 als Baby von einem Seeadler
aus ihrer Krippe gestohlen und in den Adlerhorst in den Klippen von Fetlar geflogen
wurde. Der Diebstahl blieb nicht unbemerkt. Zur Rettung wurde von den Méannern
von Umst der kleine Junge Robert Nicolson an einem Seil die Steilklippen abgeseilt.
Bis heute schwdren die Shetlander Stein und Bein, dass die Geschichte wahr sei und
glicklich ausging: Erwachsen, wurde aus Mary und Robert ein Paar und sie waren
stolze Eltern, die ihre Kinder auf der Insel Yell aufzogen.

Auch in der groBBen Zeit der Arktis-Entdecker spielte Umst eine kleine Nebenrolle:
Als Sir Franklin von seiner Expedition zur Entdeckung der Nordwest Passage nicht
zurtickkam, reiste Lady Franklin zum kahlen Felsen von Out Stack - der duBersten
Nordspitze des britischen Reiches - um dort fir ihren Mann zu beten. Ihre Gebete
blieben ungehort.

Bei sonnigem Segelwetter laufen wir in Baltasund ein, einer weitldufigen, gut
geschitzten Ankerbucht von Umst. Fréhlich strahlt uns das Land entgegen. Wir sind
in Feierstimmung!

Nicht nur, dass wir glicklich auf den Shetlandinseln angekommen sind. Wir sind
auch gerade zu Onkel und Tante geworden. Denn aus Kanada kommt die Mail
meines Bruders mit der frohlichen Nachricht, einen gesunden und gar nicht so
kleinen Sohn bekommen zu haben. Wir brausen an Land, vertreten uns kurz die
Beine, um bald ein zlnftiges Schwarzbier im lokalen Pub auf den kleinen Ronan zu

heben.
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LA BELLE EPOQUE ist nicht die einzige Yacht im Hafen. Wir werden von Bob und
David an Bord eingeladen, schlemmen Pasta und lauschen den sympathischen
Geschichten von den noch viel sympathischeren Shetlandinseln. Mit Bob haben wir
den richtigen Vortragenden gefunden: Er ist stolz darauf, die wahrscheinlich
langsamste Umsegelung GroBbritanniens zu machen. Seit dreizehn Jahren ist er
Sommer flir Sommer unterwegs, um das Inselreich zu umrunden. Eigentlich ist er ja
schon fertig, schon Uberall gewesen. Er kennt das Revier wie seine Westentasche,
kennt jeden auch noch so kleinen Ankerplatz, jeden Hafen und jeden Steg. Nun
allerdings weil3 er nicht recht, wohin seine Reise weiter fiihren soll. Vielleicht kommt
die richtige Eingebung ja wéhrend diesem ,Extrasommer” hier auf den
Shetlandinseln.

Wir sollten schon bald die offene Freundlichkeit Shetlands erfahren: Die Menschen
gehen mit unaufdringlichem Interesse auf uns zu. Auf den Out Skerries, einer kleinen

Inselgruppe 6stlich der Hauptinsel, wird unser erfolgloser Versuch, im verkrauteten
Hafen zu ankern, beobachtet. Der Anker will und will nicht halten - wir gehen an den
Pier. Schon kommt die erste Einheimische zu uns. Nicht, um uns vom Platz zu weisen,
auch nicht, um Geld fir den Liegeplatz zu kassieren: Sondern um uns willkommen zu
heiBen. Um uns wissen zu lassen, dass wir kostenlos so lange am Steg liegen bleiben
konnen, wie wir wollen. Um uns zu sagen, dass hinten in dem kleinen Hauschen gratis

- 164 -



Duschen fur uns bereitstehen und, dass wir am Abend auf Tee und Pudding geladen
sind.

Wo gibt's denn so was?? Bald schon steht ein alter Fischer neben uns am Pier. Auch
er hat unseren Ankerversuch mit Interesse beobachtet. Verschmitzt lachelt er dariber,
dass in dieser Bucht noch kein Anker so richtig gehalten hat. Doch eigentlich ist er
gekommen, um uns zu warnen: Sollte der Wind auf Sid drehen, steht schnell eine
Dinung in den Hafen und wir wiirden nicht gut am Betonsteg liegen.

Aber kein Problem, seht ihr die beiden schweren Bojen dort driiben? Ja, die mit
den Stocken drauf. Nehmt einfach eine davon bei Sidwind. An ihnen liegen den
ganzen Winter zwei schwere Fischereiboote, die jetzt fir Monate ausgelaufen sind.

III

Die halten euer schénes Boot ganz sicher

Wir wandern Uber das Hochland, tratschen mit den Einheimischen. Sie fihlen sich
immer noch den Norwegern néher als den Briten. Sie sind stolz darauf, Nachfahren
der wetterfesten Wikinger zu sein und feiern norwegische Feiertage als seien es ihre
Eigenen. Jeden Winter verbrennen sie ein gezimmertes, norwegisches Langschiff, im
groBen Spektakel von Up-Helly-aa, um die alten Sitten zu ehren. Auch in ihrer
Inselflagge zeigen sie das liegende, skandinavische Kreuz. Dennoch gehdren die
Shetland Inseln zu Schottland. Aber nachdem die Inseln im 15. Jahrhundert als
Hochzeitsgeschenk von den norwegischen Koénig an die schottische Krone
Ubergeben wurden, erfuhren die Menschen eine Zeit der Tyrannei und Ausbeutung
durch den herrschenden Hochadel.

Wir segeln kurze, gemdutliche Etappen zwischen eigenwilligen Inseln. Wir
bewundern Lerwick, eine Hauptstadt, die wie aus dem Ei gepellt im Sonnenschein
gléanzt. Eine Hauptstadt, in der die Menschen jene Freundlichkeit, die wir am Land
erlebt haben, nicht abgelegt haben. Klar, der anhaltende Sonnenschein, der fir diese
Inselgruppe keine Alltaglichkeit ist, muss ja auch den murrischsten Menschen fréhlich
stimmen.

Nach einem kurzen Spaziergang durch die engen Gassen von Lerwick entdecken
wir eine deutsche Yacht hinter unserer LA BELLE EPOQUE. Die STENNO ist
angekommen. Karla und Frank sind uns auf Anhieb sympathisch. Wir tratschen und
tratschen, verbringen viel Zeit miteinander und einen Abend an Bord der stolzen
Aluminiumyacht, die hier einen kurzen Zwischenstop auf ihren Weg nach Island
eingelegt hat. Wir haben viel zu besprechen, immerhin liegen dhnliche Ziele vor uns!

Doch wir haben es noch nicht eilig und wollen mehr von den ,Sheties” sehen. Es
ware ja auch zu schade, dem aulBergewdhnlich stabilen Hochdruckwetter
davonzusegeln. Und auBerdem, wie ware es, noch einen kleinen Abstecher zu den
schottischen Orkneyinseln einzulegen? Die deutsche Yacht MOMO, mit Jutta und
Heiko an Bord, die wir schon seit Gber einem Jahr per Funk kennen, ist gerade in
dieser Gegend unterwegs. Wahr ja toll, die beiden mal zu treffen ...
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Wir runden die Hauptinsel der Sheties und drehen den Bug nach Siden, machen
an Bojen fest und ankern in schénen Buchten. Wandern tber Land durch endlose
Schafweiden und erkunden Hohlen und Klippen mit dem Dingi. In St. Ninian’s Isle
werden wir zu Lebensrettern: Zwei Lammer sind von den Klippen gestirzt, wir laufen
mit dem Dingi zur Rettungsaktion aus. Unvorstellbar, dass sie sich nicht ernsthaft
verletzt haben und der Bauer ist froh, dass er die beiden Strolche bald dem
Mutterschaf zuriickgeben kann.

Dann lassen wir die Shetland Inseln hinter uns. Wir haben fir heuer noch einige
schwierige Seegebiete vorm Bug und unser Umweg lber die Orkney Inseln darf nicht
allzu lange dauern.

Eigenartig. Der Himmel ist klar, die Sicht misste doch weit sein und die nachste
Inselgruppe ist keine zehn Seemeilen entfernt. Trotzdem - weit und breit kein Land in
Sicht. Weder North Rondalsay noch ,unsere Insel” - Sanday - ist am Horizont
auszumachen. Doch was sind eigentlich diese zwei Turme da voraus? Sieht aus, als
l&dge dort ein Schiff bewegungslos hinterm Horizont, sodass man nur etwas von einem
Aufbau sehen kann.

Bewegungslos? Das ist kein Schiff, das ist Land! Fasziniert sehen wir ein Hausdach
nach dem anderen scheinbar aus dem Wasser auftauchen und bei naherer
Betrachtung sind die Turme eindeutig als die beiden Leuchttirme der Insel North
Ronaldsay identifiziert.

Es ist lange her, seit wir ein so flaches Land von der Weite gesehen haben.
Irgendwie gewohnungsbediirftig, hatte ich mir doch ohne Zweifel alle schottischen
Inseln als Highlands - mit hohen Klippenkisten, Felsen und Hohlen vorgestellt. Und
nun segeln wir auf Land zu, welches so flach ist, das man schon die Hauser sieht,
bevor man einen einzigen Blick aufs Land werfen kann. Was fir eine Abwechslung -
weiBe Sandstrande und liebliches Flachland voraus!

Amusiert lese ich, dass nicht nur das Land génzlich unterschiedlich zu den Shetland
Inseln sein soll, sondern auch seine Bewohner: ,Wahrend die Shetlander Seeleute mit

|II

einem Stuckchen Grund sind, sind die Orkadier Bauern mit einem Boot!” Bei so einer

Beschreibung darf man gespannt auf die Unterschiede sein!

Unser Anker grébt sich in den weichen Sand der groBBen Bucht bei Kettletoft ein.
Fast ein bisschen gut hab ich es wohl gemeint, so weit wie moglich in die weite Bucht
hinein zu steuern. LA BELLE EPOQUE hat gerade noch einen Meter klares Wasser
unter ihrem Kiel und wir kdnnen die Kette bis zum gut eingegrabenen Anker sehen.

Fir gewohnlich macht sich Jirgen darlber lustig, dass ich das Boot schon ,so weit
drauBBen” zum Ankern abstoppe. Diesmal habe ich so lange aufs Ufer zugehalten, bis
auch Jurgen zufrieden ist. Wenn das mal nicht schief geht, eine Winddrehung kénnen
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wir hier nicht brauchen: Zieht LA BELLE ihre Kette Richtung Land aus, sitzen wir
garantiert im Sand!

Die Nacht bleibt ruhig, wir schlafen wie gewdhnlich nur noch wenige Stunden, geht
doch die Sonne erst um 11 Uhr nachts unter. Sie beehrt uns mit ihrem Licht schon
bereits erneut gegen 2 Uhr morgens. Wer will da an viel Schlaf denken.

Morgens gehen wir es gemtlich an. Nach dem langen Frihstick klemme ich mich
mit einer extra Tasse Kaffee hinters Funkgerat. Wir wollen wissen, wie es Jutta und
Heiko an Bord MOMO geht und wo sie gerade sind. Nur noch wenige Seemeilen
trennen uns und es ist klar, dass wir uns treffen. Die beiden kommen gerade die
schottische Kiste hoch auf ihrem Weg rund GrofB3britannien.

Wir wandern Uber die Insel Stronsay, tratschen mit einem Bauern und sehen uns
den Hafen von Kettletoft an. Plotzlich haben wir es eilig: Der Wind hat gedreht.
Hoffentlich sitzt LA BELLE EPOQUE noch nicht am Strand! Ich habe es gelernt: In
Zukunft werde ich die Ankerposition wieder weit drauBen bestimmen, keine
Protestaktionen mehr! Wir kommen gerade rechtzeitig: Zurtick an Bord hat LA BELLE
noch einen knappen halben Meter Wasser unterm Kiel.

Nur wenige Seemeilen trennen uns von der alten Hering-Stadt Whitehall auf
Stronsay. Das Dorf sollte einst die groBte Hering-Fischereiflotte der Nordinseln
beherbergt haben. Vielleicht ist davon ja noch was zu sehen.

In Whitehall legen wir uns an die Hafenmauer. Der Ankerplatz ist zu weit vom Ort
entfernt und auBerdem ist Jirgen wieder mal ,kreuzlahm” - ein neuerlicher
Hexenschuss plagt seinen armen Ricken.

Das Dorf gibt nur wenig her. Unsere Idee, hier zur Abwechslung eine gehdrige
Portion Fastfood - genauer gesagt Fish and Chips - in den Bauch zu hauen, fallt flach.
AuBer ein paar Hausern, ein paar Ruinen, ein paar Fischerbooten und eine Unmenge
Schafe gibt es hier nichts. Aber die Leute sind freundlich und gespréachig, die Fischer
zeigen uns einen guten Platz an der Pier, und am Abend ist so ziemlich das ganze
Dorf auf den Beinen, um unsere LA BELLE EPOQUE zu betrachten.

Wir werden uns mit MOMO bei Kirkwall treffen. Um Hafengeblhren zu sparen
wahrend wir auf die beiden warten, segeln wir vorerst auf die kleine Insel Shapinsay.
Dort gibt es eine gro3e Ankerbucht, von der aus es nur noch wenige Seemeilen zur
Hauptstadt der Orkneys sind.

Jutta freut sich am Funk tGber unsere Entscheidung, haben sie doch auch schon die
Ankerbucht ins Auge gefasst. Die gesamte schottische Ostkiiste hoch lag MOMO
stets in Hafen, da diese Kiste keine Ankerbuchten hat. Eine kostspielige Sache, die
fir Langfahrtsegler aufs Ersparte schlagt.

In Shapinsay fangen wir uns eine der kostenlosen Gastebojen vor dem schottischen
Schloss ein und rudern zum kleinen Hafen an Land. Wir streifen durch den

- 167 -



Schlosspark: einen sorgsam gepflegten Laubwald mit dichtem Blumenteppich unter
den Baumen. Es fuhlt sich wie eine Ewigkeit an, seit wir das letzte Mal durch einen
Laubwald gewandert sind und so wird selbst ein von Menschenhand geschaffener
Monokultur-Wald ansehnlich. Doch wir halten uns nicht allzu lange hier auf, Schloss
und Park sind in Privatbesitz und wir wollen keinen Unfrieden schaffen.

Ich will gerade den Kuchen ins Backrohr schieben, da ertéont es von Jirgen: ,Da
sind sie ja!”, wahrend MOMO ihren Bug in die Bucht dreht und auf Deck der Anker
vorbereitet wird. Neben uns liegt seit gestern Abend ein hollandisches Segelboot
und Jutta lacht am Funk: ,Hier ist es ja fast schon voll - so viele Boote in einer Bucht
haben wir ja schon lange nicht mehr gesehen!”

Die kommenden Tage sind erfiillt mit Gesprachen und gegenseitigen Besuchen.
Gemeinsam fahren wir an Bord LA BELLE EPOQUEs nach Kirkwall, besichtigen die
Stadt und besuchen ein Fiedel- und Harmonika-Konzert in der groBen Kirche. Wir
machen einen Landausflug per Bus und wandern zu den Standing Stones der Insel.
Uberall entdeckt man Uberreste friihzeitiger Besiedlungen, keltischer Kultur und
Geschichte.

Bei so vielen alten Mythen weckt gerade die Geschichte von Henry Sinclair unser
Interesse. Henry, der als vielversprechender Sprossling des St. Clair Geschlechts zur
Welt kam. In seinen Aden floss das Blut der Wikinger. Er wuchs zu einem grof3en und
starken Sohn seiner Zeit auf. Und er war intelligent: Er sprach flieBend Latein, Norse
und Niederschottisch und wurde schlieBlich ein Ritter der Tafelrunde - Verteidiger
des Heiligen Grals. Er ging auf Kreuzziige, zeugte dreizehn Kinder und verbrachte
viel Zeit mit der Jagd.

Vor allem die alten Geschichten der Nordmanner bewegten ihn. Geschichten, in
denen sie von einem Land jenseits von Gronland berichteten. SchlieBlich Gberzeugte
Henry zwei Freunde von der Mdglichkeit, neues Land zu finden: Nicolo und Antonio
Zeno. Zwei Venezianer, die ihr Vermogen im Schiffsbau gemacht hatten.

Zu dritt statteten sie eine kleine Flotte von 12 Schiffen aus, bewaffneten sie mit
Pietro Kanonen aus Venedig und brachen 1398 mit 300 Kolonialisten Richtung
Westen auf. Antonio berichtete seiner Familie zuhause in Venedig mit langen,
detaillierten Briefen lber ihre Reise, Briefen, die spater als ,Zeno Narratives” berihmt
wurden.

Es waren Briefe, die berichten, wie die Flotte Neufundland erreichte. Und wie die
Flotte nach Nova Scotia weiterreiste, wo die Kolonialisten ihren ersten Winter
verbrachten. 1399 folgten die Entdecker der Kiste in den Stden.

Henry Sinclair erreichte 1400 erneut seine Heimat auf den Orkney Inseln.
Wahrscheinlich wollte er von seiner riesigen Entdeckung erzdhlen und neue
Kolonialisten rekrutieren. Doch so weit sollte es nicht kommen, denn Henry wurde
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kurz nach seiner Ankunft von Engléndern getdtet, nachdem Koénig Henry IV von
England die Orkney Inseln besetzt hielt.

Die Geschichte ist verworren und die Uberlieferungen undeutlich. Ob die Schotten
mit Hilfe der Venezianer wirklich Nordamerika entdeckten und bis Nova Scotia oder
weiter vordrangen, lasst sich heute nicht beweisen.

Vage Spuren sind in den Stammesgeschichten der Mi'’Kmaq Indianer zu finden: Sie
berichten von der Ankunft eines ,Vogels mit gebrochenen Schwingen” und eines
Propheten ,Kluskap”. AuBerdem begannen sie zu jener Zeit, nach europaischer Art
mit Netzten zu fischen.

Doch es gibt auch deutlichere Beweise und Hinweise, fir das Erreichen der
amerikanischen Kiste durch die Schotten, lange vor Columbus: In Nova Scotia
wurden einige Schlossruinen aus jener Zeit gefunden und aus dem Digby Hafen in
Nova Scotia wurde eine Schiffskanone geborgen, die mittlerweile eindeutig als eine
Venezianische Pietro Kanone aus dem 14. Jahrhundert identifiziert wurde.

Nach und nach sollen in Stein geklopfte Hinweise gefunden worden sein - die
Zeichen des Sinclair Wappens, ein Bildnis eines Ritters der Tafelrunde, die verewigte
Kistenlinie von Neufundland in den Stiden. Auf Rhode Island verlieren sich allerdings
die Spuren und bis heute bleibt es ein Ratsel, was aus den vermeintlichen

schottischen Kolonialisten geworden ist.
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Wir verbringen noch einen Tag in der Hauptstadt, kaufen Proviant fiir unterwegs
und fullen die Wassertanks, beantworten unsere Mails und laden neue Wetterdaten
per Internet herein. AnschlieBend richten wir LA BELLE EPOQUE's Bug in den
Norden. Diesmal haben wir genauer auf die Stromungskarte geachtet und so
schieBen wir trotz des wenigen Windes zwischen den Inseln dahin. Bis zu 6 Knoten
Stromung helfen mit. Bei so viel Strdmung machen sich elektronische Seekarten
endgultig bezahlt: Wir mussen teilweise bis 90° vorhalten, um die schmalen
Durchfahrten zwischen den Inseln zu erwischen und den Hafen von Pirowall zu
erreichen.

Gemeinsam mit drei anderen Yachten liegt LA BELLE EPOQUE eingeweht im
sicheren Hafen von Pirowall auf der kleinen Insel Westray. Der ehemalige
Fischereihafen, der mittlerweile einen Schwimmsteg fir besuchende Yachten
beherbergt, soll unser letzter Insel der Orkneys sein. Wir brennen darauf, zu den Farg
Inseln aufzubrechen.

Vor uns liegen knappe 200 Seemeilen Uber den Nordatlantik, keine
beeindruckende Entfernung - und dennoch ein Segelschlag, der intensiv geplant
werden will. Nicht nur, dass vor der Insel Westray extreme Tidenstrome mit Brecher
und Wasserwirbel auftreten. Die Ansteuerung von Sudurgy - der sldlichen Farg Insel
- bei starkem Ebbstrom kann schwierig werden. AuBerdem befinden wir uns hier in
einer wahren Wetterkiche: Wir segeln in der Zugbahn der Tiefdrucksysteme.

Durch die Nordatlantik Stromung, dem Ausldufer des warmen Golfstroms, werden
rund um die Fareg Inseln schlechte Sicht und Nebel als normale Bedingungen
angesehen: Das Kistenhandbuch beschreibt den Landfall bei wenig Sicht und
schlechtem Wetter als sehr wahrscheinlich.

Die Strecke fihrt von den Orkney Inseln Uber die nur 50 Meter seichte Papa Bank,
knapp vorbei an einem Olfeld und durch den Farg Bank Kanal, wo das Wasser rasch
von knappen 1000 Metern auf 100 Meter Tiefe ansteigt.

Generell drickt der Nordatlantikstrom Wasser zwischen den Inselgruppen durch.
Das Wasser setzt mit durchschnittlich einem halben Knoten Nordost, wenn auch die
Tidenstrome an der Stdspitze von Sudurgy starken Gegenstrom verursachen kénnen.
Lauft der Nordatlantikstrom gegen den Wind, darf mit steiler und kurzer See
gerechnet werden.

Fir uns heil3t das leider, dass wir auf dieser Etappe ruppigen Seegang erleben
werden. Unser Kurs fihrt in den Nordwesten. Ostwind, und damit Wind gegen Strom,
ist nun einmal die optimale Windrichtung fiir diese Reise.

Sicher verholt im Hafen von Pirowall, studieren wir die Wetterberichte: Wir
vergleichen die bordeigenen Grib-Daten mit den englischen Bodenanalysekarten,
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welche uns der Alt-Hafenmeister ausgedruckt und vorbeigebracht hat. Wie
gewdhnlich  beraten wir uns auBerdem per Funk U{ber die momentane
Wettersituation.

Und damit stehen uns drei verschiedene Quellen zur Verfigung: amerikanischen
Daten, englischen Vorhersage und die Angaben des Deutschen Wetterdienstes.

Das sind Wetterberichte, um sich ein objektives Bild Uber die Situation zu
verschaffen. Alle Quellen sind sich einig: Wir befinden uns am Nord-Nord-Ostrand
eines ausgepragten Sturmtiefs. Derzeit steht der Sturm westlich von Irland und
bewegt sich nur langsam weiter. Uber Grénland steht ein stabiles Hochdrucksystem,
welches den Kern des Sturmtiefs sudlich von Schottland halten sollte. Diese
Kombination bringt glinstige Windrichtungen fir uns:

Auf der gesamten Strecke ist mit frischem bis starkem Ostwind zu rechnen, der erst
in drei Tagen Richtung Nordost drehen sollte. Frischer Ostwind, der mit 20 Knoten,
hochgehend auf 25 Knoten Windgeschwindigkeit eine rasche Fahrt verspricht.
Allerdings bringt das Tief an seiner Nordost-Flanke nicht nur Ostwind, sonder auch
Sturmboen, die bis 38, teilweise 40 Knoten hochgehen kénnen. Und schon sieht die
Welt ganz anders aus ...

Der Seegang wird mit zirka 3 Meter gemeldet. Wobei die Windsee aus Osten, eine
alte Dinung jedoch aus Nordwesten stehen wird. Wir blicken damit auf eine
gemeldete Kreuzsee. Da die Meeresstromung gegen die Windsee laufen wird,
mussen wir mit einer sehr rauen See rechnen. Die Sicht wird die kommenden Tage
moderat bis schlecht bleiben, der Himmel grau in grau und natirlich werden wir auch
durch Regenschauer segeln missen. Willkommen im Nordatlantik!

Wir trinken einen Kaffee und betrachten die Daten noch einmal. Sie machen uns
keine leichte Entscheidung. Klar, die Windrichtung ist perfekt und wir wissen, dass LA
BELLE EPOQUE mit boigen Starkwind umgehen kann.

Wir wissen, wir haben ein starkes Schiff und gute Ausristung an Deck. Im
Steuerhaus wird uns auch der Regen nicht viel anhaben kénnen und die Navigation
stellt dank GPS, elektronischer Seekarten und Radar auch bei schlechter Sicht kein
ernsthaftes Problem dar. Wir sind ein eingespieltes Team. Und wir kdnnen LA BELLE
EPOQUE bereits hier im Hafen gut vorbereiten. Wir kénnen die Starkwindsegel
anschlagen und Sturmstag riggen.

Doch ist es gute Seemannschaft, vor einem Sturmtief auszulaufen? Sollen wir
wirklich darauf vertrauen, dass der Sturm von einem Hochdrucksystem in Schach
gehalten wird? Auch wenn die Wetterberichte im Nordatlantik gut sind und eine
Vorausmeldung bis zu 72 Stunden relativ verlasslich ist, kann es dennoch
vorkommen, dass sich die Meteorologen irren.
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Wenn das Hoch Uber Gronland nicht seine Position halten kann, wird das Sturmtief,
dessen Kerndruck fir den morgigen Tag bei 979HPa liegen sollte, von Irland in
Richtung Nordosten wandern. Dann wird es hinter uns her jagen.

Befinden wir uns zu diesem Zeitpunkt bereits an der Sidspitze der Farg Inseln,
kdnnte dieses Sturmtief fatale Folgen fir uns haben: Bei Tidenstrome bis zu 4 Knoten
wirden sich brechende Seen aufstellen, die nicht nur ruppig und ungemdtlich,
sondern lebensgefahrlich sind. Eine Sturmsee, die ein Segelboot leicht zum Kentern
bringen kénnen.

Oltiirme und der damit verbundene Schiffsverkehr wiirden uns nur unzureichend
Seeraum zum Abwettern eines ausgepragten Sturms Ubrig lassen. Wir hatten zu
wenig Seeraum, um bei einem schweren Sturm mit Hilfe von unserem Fallschirmanker
auf bessere Bedingungen fir das Einlaufen in Kistennahe zu warten. Echowellen
wirden sich an der steilen Klippenkiste der Faergs bilden und das Einlaufen in einen
Schutzhafen unmdglich machen. Einzige Moglichkeit wiirde das Ablaufen vor dem
Sturm bleiben. Doch dabei wiirde wir uns nur Mitten in die Weiten des Nordatlantiks -
und damit tiefer in die Zugbahn der Tiefdrucksysteme - bringen.

Dazu kommt Jurgens Hexenschuss, den er sich vor wenigen Tagen zugezogen hat.
Zwar kann er sich wieder halbwegs gut bewegen, doch sind seine Kreuzschmerzen
noch nicht verschwunden, kaum zu sagen, ob er mir im Sturm an den Segeln helfen
kann.

Wir besprechen unsere Mdglichkeiten. Lassen wir den Ostwind an uns voriber
ziehen, werden wir fiir Tage hier im Hafen gefangen sein. Die kommende Woche wird
sich kaum eine neue Chance fir den Aufbruch auftun. Nachdem sich das Tief
langsam mit seinen starken Winden Uber uns durchgequalt hat, werden wir viele
lange Tage auf glinstige Winde warten mussen.

Wir kénnen es uns nicht leisten, am Schwimmsteg zu bleiben, unser Budget ist
nicht fir lange Hafentage ausgelegt. Doch hier gibt es keine Mdglichkeit, die vielen
Kosten durch Ankern einzusparen, denn der einzige Ankerplatz ist Richtung Osten
offen und die brechende See steht bereits jetzt herein. Der billigere Fischereihafen ist
voll, der Hafenmeister erlaubt es jedoch, dass wir auBBen, an der stidwestlichen Seite
des Hafens, an der Mole festmachen. Er will fir den denkbar schlechten Liegeplatz
allerdings immer noch ein Viertel des Hafengelds kassieren. Aber bei aufziehenden
Sturm an der Mole auBBen zu liegen ist ohnehin zu riskant!

Wir streifen unser Olzeug Uuber, wandern im Hafen herum, betrachten die Mole und
Uberzeugen uns vom Wetter ... vom Shitwetter! Vor der Hafeneinfahrt stehen die
ersten Brecher, das Wasser schlagt Uber die 6stliche Mole und ergief3t sich in den
Hafen. DrauB3en arbeitet noch die Stromung gegen den Wind, vor der Insel ist das
Wasser weil3! Regen peitscht uns ins Gesicht.
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Die Skipper der anderen Yachten sind verwundert, dass wir Uberhaupt ans
Auslaufen denken. Aber auch wenn die Bedingungen vom Hafenbecken aus
denkbar schlecht aussehen, fir drauBen sind 20 Knoten gemeldet - guter frischer
Wind, der uns flott in den Nordwesten bringen sollte.

Keinen Bock auf Starkwind. Oder? Aber was sollen wir hier in Pirowall die
kommenden Tage machen?

Schluss mit dem Gezeter! Immerhin segeln wir entlang der Wikingerroute, da
braucht man nicht kleinlaut werden! Am Nachmittag laufen wir aus!

Froh, eine Entscheidung getroffen zu haben, riggen wir LA BELLE EPOQUE um. Ich
schlage die Genua ab, gemeinsam schaffen wir sie ins Vorschiff. Jirgen riggt das
Sturmstag und bindet vorsorglich ein Reff ins Grof3, wahrend ich die Arbeitsfock
anschlage.

Ein bisschen mulmig ist das Gefihl, sich so sehr auf den Wetterbericht zu verlassen,
obwohl die Gischt Uber den Hafen fliegt. Plnktlich zur kenternden Tide laufen wir
aus. Jurgen dampft in die Heckleine, um den Bug vom Steg frei zu bekommen und
nicht auf die nachsten Yachten gedriickt zu werden. Das Manover klappt: Trotz
Winddruck im Rigg kommt LA BELLE EPOQUE frei. Auch der Hafenmeister ist im
Olzeug gekommen, um zu helfen, falls wir in den Hafen gedriickt werden. Doch es
bleibt ihm nichts mehr zu tun, als uns zum Abschied zu winken.

Vorm Hafen drehe ich den Bug in den Wind, das Auge des dritten Reffs im Grof3
schlagt noch einmal lautstark gegen das Steuerhaus und dann ist das Segel
durchgesetzt. Aus der Bucht hilft der Motor: Trotzdem schaffen wir gerade 2 bis 3
Knoten gegen den Wind. Wir haben es eilig, um das enge, von der Tide geplagte
Fahrwasser zwischen den Orkneyinseln zu erreichen.

Endlich runden wir Ouse Ness, drehen den Bug Richtung Norden, um durch den
Papa Sund in den offenen Nordatlantik zu segeln. Es ist ein sehr kurzes Nadelohr, das
es jedoch in sich hat: Eine Untiefe, die regelmal3ig trocken fallt, verengt Papa Sund
auf seine halbe Breite. Genau hier warnen die Seekarten vor brechender See. Durch
das enge und seichte Fahrwasser drickt sich alle paar Stunden der Gezeitenstrom
und lasst das Wasser kochen.

Zu allem Ubel weisen die Seekarten auch darauf hin, dass sie teilweise alten
Messungen zu Grunde liegen und manche Bereiche seichter als in der Karte
verzeichnet sein kdnnen. Das ist nicht sehr beruhigend, bei einer angegebenen
Wassertiefen von drei bis finf Meter!

Wir hoffen, dass das Wasser tief genug fur LA BELLE EPOQUE bleibt. Die Segel
spannen sich im Wind und die Strémung reit uns mit sich fort. Vor uns kocht es. Das
Wasser im Sund ist wei3 und geht hoch. Meine Finger verkrampfen sich am
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Steuerrad. Gerade eben hat Jirgen noch die Segel getrimmt, doch beim Blick voraus
greift er instinktiv zum Handlauf und klammert sich fest.

Plotzlich sind wir mitten drin. Die Logge geht hoch: 10 Knoten, 11 Konten, 12
Knoten Fahrt, wie vom Teufel gejagt hetzt LA BELLE EPOQUE Uber das wei3e Wasser.
Brecher schlagen an Deck, die Luft wird schwer von Wasser. WeiBBes Wasser knallt auf
die Scheiben und raubt mir jede Sicht.

So als wirden wir durch einen Wildbach paddeln, halt die Stromung das Boot in
der Mitte des Fahrwassers, ich muss am Steuer nichts weiter machen und das Ruder
in meiner Hand bleibt ruhig. Trotzdem halte ich nervos Ausschau, mich vergewissere,
nicht dem Felsbrocken an Steuerbord oder der Stange an Backbord zu nahe zu
kommen.

Gerade noch rechtzeitig reit Jirgen die Schiebeluke zu, bevor der néachste
Wasserschwall ibers Deck spiilt und ihm die Gummistiefel zum Uberlaufen fiillt. Gut
reagiert, fast hatte auch ich im Steuerhaus eine Ladung Seewasser abbekommen!

Der Spuk ist schneller vorbei als gedacht. Fock, Kliver und gerefftes Grof3 ziehen
uns weiter, die Orkneys verschwinden im Regen. Geschafft. Wir sind am offenen
Nordatlantik.

Um Krafte zu schonen, beginnen wir sofort mit der Wacheinteilung: Jirgen
verschwindet in die Koje, nachdem er sich versichert hat, dass mir nichts fehlt. Im
Stress haben wir leider vergessen, das Ruder der Aries noch im Hafen zu riggen.
Diese Arbeit ist beim jetzigen Seegang so gut wie unmdglich. Und damit missen wir
von Hand steuern, aber es ist ja nicht allzu weit!




LA BELLE EPOQUE zieht mit sieben bis acht Knoten durchs Wasser, bei Halbwind
und konfuser See macht sie sich gut, wenn auch die Bden das Steuern zur
Schwerstarbeit machen. Wahrend den starken Boen ist LA BELLE EPOQUE
hoffnungslos Ubertakelt, dennoch wollen wir die Segelflache nicht reduzieren. Sollte
das Tiefdrucksystem Uber Irland doch noch in den Norden gehen, wollen wir so
schnell wie moglich aus seiner Bahn kommen. Jede Seemeile zahlt!

Wir wechseln uns am Steuer ab, fahren eine warme Koje, schlirfen Tee und
knabbern Knackebrot. Zuriick im Hafen blieb keine Zeit, einen kraftigen Eintopf
vorzubereiten und nun macht der wilde Tanz des Bootes ein Kochen beinahe
unmaoglich. Nein danke, da gibt es lieber eine Jause!

UnermUdlich schie3t LA BELLE EPOQUE Uber den Nordatlantik, Idsst sich nicht
beeindrucken von der konfusen Kreuzsee, die uns plagt. Immer wieder zeigt das GPS
10 Knoten Fahrt, wir miissen giinstige Stromungen haben.

Die Nacht vergeht im Flug. Wir passieren das Olfeld und miissen etwas abfallen,
um klar zu bleiben. Jirgen schittelt ein Reff aus dem Grol3, auch wenn nach wie vor
starke Boen Uber uns herfallen. Wir wollen schnell sein.

Aus der dunstigen Morgendammerung taucht ein Frachtschiff auf. Obwohl es
schon relativ nahe ist, ist der rote Rumpf nur schwer zu sehen und zeigt eine
eigenartige lllusion: Das, im Seegang stampfende, Schiff macht den Eindruck, als
wirde es an der Stelle stehen. Ich betrachte die Seekarte. 800 Meter Wassertiefe -
nein, der Frachter kann unmdglich vor Anker liegen. Selbst mit dem Fernglas kann ich
keine Lichter ausmachen.

Kommt der auf uns zu? Ja, ich denke schon und greife zum Funkgerat. Ich gebe
meine Position durch und rufe nach dem Frachtschiff. Der Kapitéan bittet mich, den
Kurs zu &ndern, er ware in der Ansteuerung zum Olfeld. Na gut, ein Fahrradfahrer
streitet vermutlich auch nicht mit einem LKW um seinen Vorrang. Widerwillig falle ich
ein wenig ab. Zum Glick dauert es nicht lange, bis ich sein Heck sehe und wieder auf
Kurs gehen kann. Bei den derzeitigen Bedingungen will ich nicht zu viel Hohe
verlieren.

PUnktlich um drei Uhr nachmittags schreiben wir die Position auf. Spitze: Wir haben
unser bisher schnellstes Etmal gesegelt: 160 Seemeilen in 24 Stunden. Nun ist es
nicht mehr weit, wir werden noch am selben Abend auf den Faergs ankommen. Das
ist zum Jubeln. Wir werden die Inseln genau zur richtigen Tide erreichen. Bei dieser
Geschwindigkeit schaffen wir es, mit dem Strom die Sudinsel zu erreichen. Der
Wetterbericht am Morgen hat auBerdem gezeigt, dass das Tiefdrucksystem noch -
wie gestern gemeldet - mit dem Zentrum Uber der Irischen See steht. Der Ostwind
wird also den restlichen Nachmittag und auch die kommende Nacht bleiben, erst
morgen wird der Wind in Richtung Nordost drehen.
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Unsere Entscheidung zum Auslaufen war richtig. Wir haben die Wettersituation gut
beurteilt und dennoch die Uberfahrt nicht auf die leichte Schulter genommen. Um
18:30 fallt der Anker in der gut geschiitzten Bucht von Tjaldavik auf Sudurgy, der
sudlichsten Insel der Faergs. Wir sind glicklich, auch wenn wir uns wie geradert
fihlen. Der Ubersetzter war Knochenarbeit und wahrend wir die Segel verstauen und
den Anker Uberprifen, Uberféllt uns bereits die Muidigkeit. Doch erst koche ich
Spagetti und warme ein Glas vom Sugo, welches ich letzte Woche eingekocht habe,
auf. Im Intermar Abendnetz habe ich bereits von unserer Reise erzahlt und eine
Positionsmeldung ist gesendet, damit sich auch niemand Sorgen um uns machen
braucht.

Ich versuche, den Hafenmeister von Tvoroyri zu erreichen um uns anzumelden,
immerhin muissen wir erst auf den Feerg einklarieren. Der ist jedoch heute nicht mehr
im Dienst. Egal, morgen ist auch noch ein Tag. Wir fallen in die Koje und schlafen 14
Stunden durch.

Am nachsten Tag schaffen wir es gerade noch rechtzeitig ins Hafenbiro von
Tvoroyri, bevor der freundliche Zéllner ins Wochenende geht! Willkommen auf den
Farg Inseln - fihlt euch wohl und bleibt so lange ihr wollt!

Wir sind froh, die Feerg Inseln angelaufen zu haben. Diese kleine Welt, die so
eigenstandig und stolz ihre Traditionen aufrecht héalt, mit der Moderne lebt und
dennoch die Vergangenheit nicht vergisst. Ein Volk, dessen Seele eng verbunden mit
den Weiten des rauen Nordatlantiks ist.

Diue Vorfahren der Faeringer waren Wikingern. Sie waren Bauern, Fischer, Siedler,
die nicht unter der Herrschaft ihrer brutalen Kénige dienen wollten und es vorzogen,
mit offenen Booten in den schonungslosen Nordatlantik zu stechen. Um dieses
unwirtliche Fleckchen Land zu besiedeln. Das kleine zahe Volk tberlebte nicht nur
Piraten und Seerduber, die ihre Kisten Uber viele Jahrhunderte unsicher machten
und die Dorfer bedrohten. Sie Uberlebten auch den von Danemark gefihrten
Monopolhandel tGber das einzige Handelsprodukt der Inselgruppe: Fisch.

Die Feeringer schafften es, ihre alten Ténze und Verse zu erhalten. Sie erhielten
sogar auch ihre alte Sprache, die fur lange Zeit nicht niedergeschrieben war. Und die
durch die Einfihrung der danischen Amts- und Kirchensprache in ihrer Existenz
bedroht worden war. Heute Iasst sich auf den Feeringer Inseln mehr von den einstigen
Wikingern splren, als in den skandinavischen Landern, die die urspriingliche Heimat
der Wikinger waren.

Bis heute halten sie trotz ihrer Zugehorigkeit zu Danemark an ihrer eigenen
Regierungsform fest. Sie haben sich gegen einen EU Beitritt entschlossen, reden und
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schreiben in ihrer eigenen, alten Sprache und fahren zur See, um frischen Fisch nach
Hause zu bringen.

Und was passiert in der Zwischenzeit mit ihrem Land? Dass gehort den Schafen -
von ihnen gibt es auf den Inseln mehr als Menschen. Und die dritte groBe
Einwohnerpopulation der Inseln besteht aus Seevogel. Denn wahrend an den
Klippen dicht an dicht Papageitaucher, Eissturmvogel, einige BaBtdlpel, Méwen und
Lummen briten, wandern Austernfischer Gber die griinen Hochebenen und leisten
den unglaublich vielen Schafen ihre Gesellschaft.

Im Leben der Feeringer dreht sich alles um Boote und Schiffe. Und wenn ein
fremdes Boot im Hafen auftaucht, wird es nicht nur herzlich willkommen geheiB3en. Es
muss auch von allen Bewohnern ausgiebig bestaunt werden. Bald haben wir uns
daran gewdhnt, dass in jedem neuen Hafen, den wir anlaufen, ein Einheimischer nach
dem anderen mit dem Auto auf den Pier kommt, um sich in aller Ruhe LA BELLE
EPOQUE anzusehen. Und jeder, der etwas Englisch spricht, kann uns eine Geschichte
Uber den Nordatlantik und die Kisten von Island oder Gronland erzéhlen.

LA BELLE EPOQUE ist gerne gesehen auf den Faerg Inseln. In keinem Hafen wird
eine GebUhr enthoben, Uberall erleben wir Gastfreundschaft. Und auch wenn wir
nicht planen, viel Zeit auf diesen griinen, baumlosen Inseln zu verbringen, so wollen
wir doch das Land etwas kennenlernen. Wir machen Wanderausfliige zu den hohen
Klippen und bestaunen die hiibschen schwarzen Hauschen unter ihren Grasdachern.
Wir segeln von einer Insel zur nachsten und landen schlieBlich in Vestmanna, den
Hafen, der unser letzter Stopp werden sollte und uns doch langer hélt, als vorerst
angenommen.

In Vestmanna ist es ruhig. Der groBe Hafen liegt verlassen und leer und am
Werftgeldande tummelt sich keine Seele. Werftgeldande? Wir bestaunen den groBen
Bootsschlitten und Uberlegen, ob man damit auch unser kleines Schifferl an Land
stellen kénnte. LA BELLE EPOQUE ist seit Uber drei Jahren im Wasser und eine
Erneuerung ihres Unterwasseranstriches konnte nicht schaden. Zumal es in Island
oder Gronland vermutlich nicht einfacher wird, ein Segelboot aus dem Wasser zu
heben. Wir fragen herum und landen bald schon bei der richtigen Adresse - bei Olav.
Ja, klar kann der Schlitten auch unser kleines Boot rausholen, er wird gleich mal die
Hauptfirma in Torshavn kontaktieren und uns einen guten Preis rausschlagen.

Bald steht LA BELLE EPOQUE an Land und wir erleben den stressfreisten
Trockendock-Aufenthalt, den wir jemals hatten. Denn der Preis ist fair, die Werft ist
leer und ruhig und keine neuen Boote drangeln darauf, endlich auf den Schlitten zu
kdnnen. Wir schleifen, streichen, putzen und schmirgeln. Olav und Begga holen uns
zum Duschen in ihrem wunderschénen Haus ab und bewirten uns mit Fisch und
Trockenfleisch.
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Zwischendurch laden wir standig frische Wetterprognosen herunter. Wir
beobachten den Nordatlantik genau, denn vor uns liegt keine leichte Strecke.

Und kaum wiegt sich LA BELLE EPOQUE auch wieder sanft in ihrem Element, steht
unseren nachsten groBen Segeltdrn nichts mehr im Weg. Wir werden erst ablegen
konnen, wenn der Wetterbericht griines Licht gibt. Doch es sieht gut aus. Seit Tagen
verhalt sich ,unser” Teil des Nordatlantiks ruhig. Zwar entwickelt sich ein Sturmtief
nach dem anderen, doch ziehen sie weiter stdlich durch. Und schicken somit sogar

flr uns ganz brauchbare Winde herauf.

,Habt ihr ein wenig Zeit vor dem Auslaufen? - Na dann, springt rein ins Auto, ich
zeig euch noch ein Stlick von den Fzergs!” Olav steht am Pier und winkt uns zu sich.
Ja, wir sind schon wieder dabei, die wilde und windzerzauste Inselgruppe zu
verlassen. LA BELLE EPOQUE glanzt in der Sonne mit ihrem neuen, knallroten
Wasserpass und wartet auf Hochwasser. Wartet darauf, dass die Tide kentert und die
wilde Stromung im Vestmannasund endlich dreht. Hier auf den Feerg Inseln gibt's kein
Segeln ohne Plan, kein Vorankommen gegen die heftigen Tidenstrome. Mit
unglaublicher Kraft arbeitet sich der Nordatlantik im Rhythmus der Natur durch die
Inselgruppe, die sich tapfer gegen die - manchmal wutschdumenden - Fluten
stemmen.
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Ein letzter Landausflug mit Olav und Begga und dann kann es los gehen. Olav wirft
noch schnell ein Abschiedspéckchen, gefillt mit Trockenfisch und Trockenfleisch, ins
Cockpit und grinst: ,Proviant der Wikinger”, schon fliegen die Trossen auf Deck.
Jirgen dreht den Bug in Richtung Hafenausfahrt, wéhrend ich einen letzten Abschied
winke.

Spéter, wenn ich das Abschiedspéackchen naher betrachte, freue ich mich tber die
beiden Anstecknadeln, welche unsere internationale Freundschaft zeigen sollten: Die
Anstecknadeln zeigen die Flagge der Fzerg Inseln und die 6sterreichische Flagge
zusammen.

Der griine Rumpf schieBBt durchs Wasser. Bis 10 Knoten Fahrt bringt uns der wilde
Strom zwischen den Inseln, wir fihlen uns frisch und lebendig. Im abendlichen
Dammerlicht bestaunen wir ein letztes Mal die schroffen Klippen der Feerg Inseln.
Dann tauchen wir in die blaue Welt des Ozeans ein. Noch brummt der Diesel. An
Bord ist es ruhig: Es ist Zeit, uns in Wachen einzuteilen und die Krafte zu schonen. Ich
Uberlasse Jurgen die Arbeit an Bord. Im Dammerschlaf hore ich, wie die Genua rauf
geht. Kurz darauf schweigt der Motor, wahrend Jirgen das Schiff immer weiter in die
offene See steuert.

Wir kennen den Weg. Wissen, wo das Land aus Eis und Vulkane liegt und brauchen
keine Vogel, um uns den Weg zu zeigen. Wie mutig doch die alten Nordméanner
waren. Sie durchkreuzten dieses wilde Meer ohne genaue Seekarten zu besitzen. Sie
konnten nicht Wetterkarten zur Hand nehmen, um eine optimale Startzeit zu planen.
Aber sie hatten ihre Instinkte, ihre Beobachtungen und ihre Geschichten.
Geschichten und Andeutungen tber ferne Lander.

Es waren Nordmanner wie ,Raven” Flokki, der seinen Namen bis heute in die
Weiten des Nordatlantiks schrieb. Von ihm erzahlen die Sagas, dass er der erste
Islander war.

Einst hatte er die Geschichten, Erzahlungen Uber ein Land jenseits der Feerg Inseln
gehort. Ein Land, mit fruchtbarem Boden, mit feuerspuckenden Vulkanen und mit
eisigen Gipfeln. Flokki traumte davon, dieses Land zu seiner Heimat zu machen. Und
so packte er seine beiden wunderschénen Tochter ins offene Langboot und verliel3
die norwegische Kiste, um dieses Land zu finden.

Doch die Reise war hart und forderte groBe Opfer von Flokki: Seine Tochter
Geirhild starb auf den Shetland Inseln. Flokki begrub sie am Ufer eines Sees, der mit
seinem Namen bis heute an sie erinnert. Loch Girlsta.

Mit seiner zweiten Tochter segelte Flokki weiter. Doch auch sie wirde nie in Island
ankommen. Ihr Schicksal war jedoch glicklicher: Sie schenkte ihr Herz einem starken
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Feeringer, den sie bei ihrem Aufenthalt auf den windigen Inseln kennen lernte. Sie
heiratete und blieb.

Flokki wollte seinen Traum nicht aufgeben, auch wenn er nirgends Rat fand. Auch
die seegangigsten Faeringer konnten ihm nicht sagen, wo das Land zu finden sei.
Aber es gab Gerlichte, dass es in jener Richtung lag, in der die Sonne unterging.
Flokki fing drei Raben und brach erneut auf. Nach einigen Tagen auf See lie3 er den
ersten Raben fliegen. Wieder frei stieg dieser hoch in den Himmel auf, drehte in die
Richtung, aus der Flokki gekommen war, und flog davon.

Der einsame Wikinger hielt weiter in den Westen und lie3 am folgenden Tag den
zweiten Raben fliegen. Die Sicht war schlecht und der Rabe stieg hoher und héher in
den Himmel, bis Flokki ihn aus den Augen verlor. Noch einen Tag segelte Flokki ins
Ungewisse, um seinen letzten Raben die Freiheit zu geben. Auch dieser stieg weit auf
in den Himmel. Doch bald schlug er Kurs Nordwest ein und flog davon. Flokki hatte
den Vogel genau beobachtet, anderte seinen Kurs und trimmte das Segel. Er folgte
dem Kurs des Vogels und wurde so zum ersten Bewohner Islands!

Ich wache auf und kralle mich fest. Beinahe ware ich aus der Koje gefallen, so sehr
krangt sich LA BELLE EPOQUE uber. Muss das denn sein? Ich dachte, wir bekommen
endlich mal einen angenehmen Ubersegler! Aber stimmt schon, die Wetterdaten
zeigten fir den ersten Tag noch Wind von Sid-Stdwest. Hoffentlich behélt die
Vorhersage recht und der Wind dreht bald nach Std und Stdost. Mide Ubergibt mir
Jirgen die Wache ,Eigentlich ist’s schon etwas viel Wind fir die Genua, aber im
Moment schafft’s ,da’Depp” noch. Hol mich raus, wenn’s zum Segelwechseln wird!”

Ich Gbernehme das Steuer und schalte den elektrischen Autopiloten aus, der bei
uns an Bord den etwas gemeinen Namen ,da’Depp” tragt. Er tut mir leid, wie er sich
mit dem Steuer abqualt und auBerdem wird es mir zu gefahrlich, dass der Autopilot
eine ungewollte Wende fahrt. Am Steuer fihle ich ohnehin am besten, ob LA BELLE
die viele Segelflache noch schafft. Nach zwei Stunden muss ich dennoch Jirgen
frihzeitig aus der Koje rufen: ,Die Fock muss rauf!”

Irgendwann ist auch diese windige, weie Nacht voriber, der Wind dreht auf
Stdost und mit der Morgensonne vertreibt den bleiernen Himmel. Einzelne weil3e
Wolken hdngen am meerblauen Himmel, wahrend das himmelblaue Meer nur noch
hin und wieder mit weilen Schaumkronen verziert wird und in der Sonne glitzert und
glénzt. Wie gewohnt umkreisen uns Eissturmvégel. Hin und wieder mischt sich ein
Skua darunter. Die Raubmowe treibt die Eissturmvogel auseinander und versucht
ihnen Beute abzujagen.

Unterwegs erzédhlt uns der Funker Thierry, der uns schon lange per Amateurfunk
begleitet und sich nun auch intensiv mit Wetterberichten beschaftigt hatte, dass wir
weiterhin mit herrlichem Segelwetter rechnen dirfen. Er berichtet Uber die
Windrichtungen und Windgeschwindigkeiten, die fir unsere Route gemeldet sind
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und erzahlt, dass wir zwischendurch doch noch einmal etwas Regen bekommen
kénnten.

Die Tage vergehen schnell, wechseln unbemerkt in helle Nachte, wechseln
zwischen Sonnenschein und diesigem Grau. Die Segel gehen rauf und runter,
wahrend die Seemeilen dahin fliegen. Pl6tzlich ist es soweit: Island in Sicht!!!

Wir fihlen uns wie die Konige. Schoner hatte die Fahrt kaum laufen kénnen. Und
auch wenn wir etwas mide und zerschlagen sind, hipfen wir an Deck herum,
bestaunen die groBartige Szenerie Islands und ziehen weiter. Wir wollen noch nicht
das islandischen Festland selbst anlaufen. Unser erstes Ziel sollen eine kleinen Inseln
stidwestlich sein: Vestmannaeyjar. Eine Vulkaninsel, die mit dem besten Hafen der
ganzen Sudkiste Islands aufwartet. Vestmannaeyjar lockt mit einem jungen Land: Erst
vierzig Jahre sind vergangen, seit Eldfell - der Feuerberg - aus dem Kistenland
gewachsen war.

Willkommen in Island, Willkommen auf Vestmannaeyjar!” GriuBt uns der
Hafenmeister, der uns beim Anlegen im inneren Sportboothafen zugesehen hat. ,Wo
kommt ihr her und wie war die Uberfahrt? Kein Problem, falls dies euer erster Hafen in
Island ist, ich rufe nur schnell den Zdllner an, damit er euch einklarieren kann ...und
klar, hier kénnt ihr mit eurem Boot liegen. Hafengebihren? Nein, ihr liegt hier gratis.
Bleibt so lange ihr wollt und genieBt unsere schone Insel!”

Toll. Wir liegen festgemacht im besten Hafen entlang der islandischen Stdkuste,
haben einen jungen Vulkan vor der Nase und ein freundliches Dorf zu bestaunen.
Bald wandern wir Uber die Insel, streifen durch die kleine Stadt und betreten, im
wahrsten Sinne des Wortes, ,Neuland”. Noch vor kurzer Zeit war die Insel ein gutes
Stlck kleiner und um einen Berg drmer - Eldfell.

Ein méachtiger Vulkanausbruch, der in der Nacht zum 23. Janner 1973 begann und
uber funf Monate dauern sollte, bildete nicht nur dieses Neuland und den neuen
Vulkan Eldfell, sondern begrub auch unzédhlige Hauser unter seinen glihenden
Lavamassen. Er Ausbruch bedeckte die ganze Stadt mit einer vier Meter hohen
Schlackeschicht, die so schwer war, dass viele Hauserddcher darunter
zusammenbrachen. Die Stadt war bereits wahrend der ersten Nacht des Ausbruches
evakuiert worden: Die Bevolkerung war am islandischen Festland in Sicherheit
gebracht.

In Grindavik, einem nahen Fischereiort an der islandischen Stdwestkiste, wurde
sofort zu Beginn des Vulkanausbruches auf Vestmannaeyjar hektisch der Hafen
ausgebaut. Man legte alles daran, fir die vielen Kuttern aus Vestmannaeyjar Platz zu
schaffen und Schutz zu bieten. Aber die Fischer der Insel, die so Ubereilt ihre Heimat
verlassen mussten, machten sich grofBe Sorgen: Eldfell wollte nicht zu wachsen
aufhéren. Sein Lavafeld breitete sich weiter und weiter aus, vergréBerte das Land und
drohte, die Einfahrt in den sicheren Hafen zu schlief3en.
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Der Verlust des sicheren Hafens bedeutete fiir die Menschen Vestmannaeyjar eine
noch viel groBBere Katastrophe als ihre einstiirzenden und brennenden Hauser. Wirde
die Lava die Hafeneinfahrt schlieBen, wirde sie aus dem sicheren Hafen plétzlich
einen See formen. Ein Salzwassersee wirde entstehen, der vollstdindig vom Meer
isoliert wéare. Ohne Hafen aber gabe es keine Chance, die Fischereiindustrie, die
wichtigste Einkommensquelle und die Nabelschnur der Insel zu guten
Lebensstandard, wieder in Gang zu bringen.

Eldfell drohte, die ohnehin schon gefahrliche und stiirmische Stidkuste Islands ihres
besten Schutzhafens zu berauben. Den Islandern war klar, dass alles
Menschenmdgliche versucht werden musste, den Lavafluss zu stoppen. Oder
wenigstens zu verlangsamen. Und sie wurden mit ihrem Problem nicht alleine
gelassen.

Zur Hilfeleistung flog die USA schwere Pumpen auf die kleine Insel ein. Viele

Freiwillige teilten sich die gefdhrliche und harte Arbeit, direkt bis zum Lavastrom
vorzudringen. Im Versuch, den Lavafluss zu kihlen und damit zu verlangsamen,
spritzten sie kaltes Meerwasser mit den angelieferten Pumpen auf den brennenden
Stein.

Was lange wie ein Kampf von David gegen Goliath aussah, sollte ebenso
erfolgreich wie dieser biblische Kampf enden: Knappe 200 Meter vor den Klippen
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des Berges Heimaklettur stoppte der Lavafluss. Frei blieb eine Hafeneinfahrt, die
groB3 genug fir alle Fischereifahrzeuge ist. Besser noch: Das neue Land aus Lava
schiitzte von nun an den Hafen sogar! Freilich konnte im Nachhinein niemand so
genau sagen, ob die harte Arbeit an den Feuerwehrschlduchen den Erfolg brachte,
oder ob der Lavafluss ohnehin nicht weiter geflossen ware.

Das 3 Quadratkilometer groBBe Lavafeld, das zurlickblieb, ist jetzt Uber und Gber mit
Blumen bedeckt. Zwischen den prachtigen, blauen Bliten glanzt das schwarze
Gestein in der Sonne. Hier und da finden wir ein Schild, welches erzihlt, dass 16
Meter unter unseren FlBen ein Haus gestanden hat.

Wir wandern den Weg bis zum Gipfel von Eldfell, setzten uns auf das rote
Kratergestein und lassen unsere Blicke weit Uber den Horizont streifen. Wir
versuchen, die Hande in den Staub zu graben, verbrennen uns dabei aber nur die
Finger. Der Boden ist hei3 - heil3 genug, um darauf zu Grillen oder ein Spiegelei zu
braten. Der Himmel ist wolkenlos und die Sonne brennt auf uns herunter, hatten wir
nicht die Gletschergipfel von Island vor unseren Augen, wirden wir bestimmt
vergessen, dass wir in den hohen Breiten sind!

Dann haben wir genug von der Hitze. Zurliick am Boot hieven wir das Dingi von
Deck um eine kleine Runde durch die Bucht zu brausen. Die hohen Klippen, die
vielen Hohlen und die Aussicht, einen Fisch an die Angel zu bekommen, locken.

Wir verbringen Tage auf den Vestmannaeyjar, vor der Kiste herrscht Flaute und wir
haben keine Lust, die Strecke bis Grindavik unter Motor zu fahren. Am dritten Abend
liegt eine zweite Segelyacht im Hafen. Natirlich sind wir auf ihre Besatzung
neugierig. Gerade auch deshalb, weil das schone Schiff mit seinem Norwegerheck
und seinen beiden Holzmasten doch sehr nach einem Langfahrtsegler anmutet.

Gemeinsam mit dem Irlander Nick und seiner amerikanisch-deutschen Crew
vergessen wir, dass es abends nicht mehr dunkel wird, und machen die wei3e Nacht
zum Tag. Die drei an Bord der TEDDY sind eine lustige Truppe. Nick, der Eigner der
stéhlernen Colin Archer ist taubstumm und alles andere als feige. Er segelt ohne
Wetterberichte an Bord empfangen zu kdnnen. Uber das Wetter lacht er nur: Sturm
und schwere Winde rauben ihm nicht den Schlaf, er kann das Tosen des Sturms
ohnehin nicht horen. Seine beiden Segeljungs sind blutjunge ,Haudraufwienix”. Der
junge Amerikaner hat das Segeln im Blut, seine Mutter zahlt zu den berihmtesten
amerikanischen Fahrtenseglerinnen: Denn Tania Aebi hat einst die Schlagzeilen
gefullt, als sie mit 18 Jahren als erste Frau alleine um die Welt segelte.

Als hatten wir es nicht besser gewusst: Naturlich rachen sich der viele irische
Whiskey und der schwere Portwein am nichsten Tag. Bei unserem Ubersegler zum
islandischen Festland wird der Kater schnell zu rausgewachsenen Seekrankheit!!!

LA BELLE EPOQUE rollt in der Diinung, wir fihlen uns hundeelend und die Segel
schlagen gegen die Wanten. So wollen wir nicht weitermachen. Wir legen einen
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neuen Kurs und Mister Perkins dampft uns geduldig zum nachst liegenden Hafen:
Porlakshofen.

Im groBen Fischerhafen sehen den Fischern beim Ausladen ihrer vollen Kisten zu
und staunen Uber die massiven Wellenbrecher, die diesen Hafen vor dem offenen
Nordatlantik schiitzen. Das Dorf ist im Grunde genommen nur eine Ansiedlung um
die streng riechende Fischfabrik und so wandern wir Richtung Kiste, um entlang des
kilometerlangen schwarzen Sandstrands zu schlendern.

Weil3e Bliten zieren die Uferstreifen, tiefgriine Halme wiegen sich im Wind auf den
schwarzen Dinen. Zwei Reiter tolten mit ihren Islandpferden tGber den nassen Sand
und ein Fischer kontrolliert seine Strandnetze, die bei Ebbe im Trockenen liegen. Wir
klettern auf eine Dine, setzen uns in den warmen Sand, rei3en eines unserer letzten
Packerl Mannerwaffeln auf und halten die Nase in den Wind.

Die Meteorologen wissen nicht recht, was sie bei so wenig Wind eigentlich
ansagen sollten. Die leichte Brise verhalt sich nur noch selten so, wie sie
vorausgesagt wird. Naturlich dreht der wenige Wind, der zwischen den Flauten blast,
wieder einmal genau auf unsere Nase, obwohl er eigentlich von Achtern kommen
sollte.

Doch wer soll sich da beschweren, wenn’s der Nordatlantik so gut mit uns meint.
Die See ist praktisch spiegelglatt, keine Welle, ja nicht einmal eine alte Dinung
bemerken wir. Friedlich zieht LA BELLE EPOQUE Uber das tirkis schimmernde
Wasser. Wir haben uns auf vieles gefasst gemacht, aber so eine herrlich ruhige See -
nein, vor Island haben wir damit nun wirklich nicht gerechnet!

Vertraumt blicke ich Ubers Meer, plotzlich fahre ich erschrocken zusammen. Was
war denn das dort, einen knappen Meter vor dem Bug!? Da, noch einmal - Es sind
Wale. Sofort springen wir raus ins Cockpit. Noch einer. Dort driiben auch. Orcas - und
dann noch so viele!

Frohlich und entspannt erreichen wir am Abend den auBergewdhnlichen Hafen von
Grindavik. Ein Hafen, der bis vor wenigen Jahren zu einem der gefahrlichsten Hafen
Islands gehorte. Unzédhlige Seeleute haben hier Uber die letzten Jahrhunderte ihr
Leben verloren. Fir etliche Schiffe wurde Grindavik der letzte Hafen, den sie jemals
anzulaufen versuchten.

Zwar liegt der Hafen gut geschitzt hinter doppelten Wellenbrecher, doch die
Einfahrt war lange Jahre nicht gebaggert und eine Untiefe erschwerte den
Fischerbooten das Anlaufen. Bei Studsturm - und den gibt es hier oft - rollt
ungebremst die See in die seichte Bucht, die Wellen stellen sich auf, brechen und
begraben ganze Schiffe unter sich. Wie Surfer missen selbst groBe Schiffe die Wellen
reiten, mUssen versuchen, vor den Wellen in den Hafen zu surfen.
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Dabei mussten sie friher auch noch der Untiefe ausweichen: Einen Haken
schlagen. Ein Manéver, das nicht immer glickte und etliche Wracks - auch die von
groBen Frachtschiffen - erzahlen ihre Geschichte vom Scheitern entlang des
Uferstreifens. Es ist ein Hafen, der bis heute von einem Segelboot bei Sturm auf

keinen Fall angelaufen werden darf.

Wir allerdings haben seit Tagen herrlichstes Wetter und machen langsseits beim
kleineren Fischerboot fest. Auch hier hei3t uns der Hafenmeister herzlich willkommen
und 1&dt uns ein, so lange wir wollen im Hafen zu bleiben. Wie Gberall kommen die
Ublichen Fragen Uber das woher und wohin, ob wir denn nach Grénland segeln
werden und wie die Fahrt bisher so war. Uberall treffen wir Leute, die sich fiir unsere
griine Lady interessieren. Menschen, die uns Uber ihre Erfahrungen im Nordatlantik
erzahlen.

Wieder packen wir unsere Wanderschuhe aus, um Ubers Lavagerdll zu den
Sehenswirdigkeiten der Kiste zu kommen. Bald schon bemerken wir, dass auch hier
die Eindricke abseits der groBen Touristenstrome durchaus interessanter sind. Wir
lassen die beriihmte Blaue Lagune links liegen: Das Geothermalbad ist nicht fir die
Geldborse karger Langfahrtsegler zugeschnitten.
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Lieber tauchen wir ins lokale Schwimmbad ein, wo wir nicht mal ein Zehntel
bezahlen und ebenso dem geothermalen Bad frénen, da in Island alle Freibader per
Erdwérme geheizt sind. Am meisten beeindruckt natirlich der Wanderpfad aufs Hop.
Das flache Kap 0Ostlich des Hafens ist mit Wracks Gbersat und Schilder erinnern an die
verschiedenen Ungliicke. Zum Glick ist die Rettungsmannschaft von Grindavik gut
trainiert - nur noch selten verschlingt das Meer hier Menschenleben.

Weiterhin halt sich der Wind nicht an die Vorhersagen. Die leichte Brise dreht
wieder einmal gegen LA BELLE EPOQUE und fordert Geduld. Wir wollen nicht die
ganze Kiste unter Motor laufen und so kreuzen wir bei schwachem Wind und warten,
bis wir endlich die Westspitze Reykjanes erreichen und abfallen kénnen. Noch immer
ist das Meer ruhig und ohne Seegang. Es fihlt sich beinahe so an, als ob wir im
geschitzten Scharengarten Norwegens segeln wirden.

Der erste Eindruck von Keflavik tduscht. Der Hafen ist beinahe leer. Hier wird
gebaut. Die alten, schwarzen Betonwéande im Hafen sind heruntergekommen und die
Gegend wirkt unfreundlich. Doch was ist schon ein erster Eindruck wert, wir machen
LA BELLE EPOQUE fest, verschlingen unser Abendbrot und brechen auf zum
Spaziergang.

Ein paar Schritte tun nach dem Segeltag gut und schon laufen wir den Hafen
entlang. Und entdecken, dass Keflavik im Aufbau ist. Uberall werden neue Gehwege
gebaut. Schéne, moderne Wohnanlagen wachsen in die Hohe. Das gewohnte
Fischereitreiben finden wir im neuen Hafen weiter stdlich. Ein Hafen, der vor allem
von der groBen Werft dominiert wird. Wie erfreulich: Das Werftgelande ist nicht
eingezaunt und offentlich zuganglich.

Wir bestaunen die riesigen Fischerei-Fabrikschiffe, den Schlitten, mit dem sie aus
dem Wasser gezogen werden und die Arbeit, welche die Angestellten tagstiber hier
verrichtet haben. Es gibt Kiihlsysteme, Antriebe und Ruderanlagen der ,Grof3en” und
die Bauweise des alten Fischerkutters aus Holz zu betrachten. Ein vergleichsweise
kleines Expeditionsschiff mit kanadischer Flagge steht an Land: Der Rumpf aus
Glasfaser hat ein groBes Loch im Bug und eine gebrochene Ruderharke. Kein
Wunder, es ist wohl kaum aus dem richtigen Material fur Eisexpeditionen gebaut!

Bald segeln wir das kurze Stlick bis Hafnafjérdur und Reykjavik weiter, wo wir die
Stadt bestaunen. Dann geht es wieder zuriick nach Hafnafjérour, der Liegeplatz in der
Hauptstadt ist einfach zu teuer. In Hafnafjorour finden wir nicht nur einen gut
geschitzten und billigen Liegeplatz fir die kommende Woche, sondern auch
freundliche Seeleute, die uns ihre Stadt zeigen. Wir erleben einen hilfsbereiten
Hafenmeister und einen Kartenhandler, der nicht nur alle Unterlagen fir Grénland auf
Lager hat, sondern auch viel Uber seine eigenen Erfahrungen in Gronland erzdhlen
kann. Unweit vom Hafen befindet sich ein Supermarkt, in denen wir unseren Proviant
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wieder einmal aufstocken kéonnen. Wir finden in der Stadt einen idealen Ort, an dem
wir unsere Familie zu ihrem Besuch empfangen kénnen.

Friedlich und gut aufgehoben schlummert LA BELLE EPOQUE am Schwimmsteg.
Fir kurze Zeit haben wir unsere Reisen vom Wasser aufs Land verlegt. Wir walzen
Reisebicher, Tourismus Broschiren, StraBenkarten und Reiseberichte, Uberlegen,
was wir sehen wollen und welche Touren wir mit dem Mietauto fahren kdnnen, um
das Beste aus der gemeinsamen Zeit heraus zu holen. Aber wir missen Abstriche
machen: Island bietet zu viel, um alles in einer Woche schaffen zu kénnen.

Und so lernen wir schon bald diese junge Insel mit ihrer alten und heldenreichen
Geschichte kennen. Island ist eine Insel, auf deren jungen, vulkanisch entstandenen
Land sich nach der Besiedelung durch irische Mdnche bald norwegische Wikinger
ansiedelten. Sie kamen hier her, um frei und ohne kéniglicher Herrschaft zu leben.

Island ist eine Welt, in der die Geschichte in Sagas erzahlt wird und wo die erste
demokratische Volksversammlung bereits 930 nach Christus einberufen wurde. Und
wenn auch die gelehrten Griechen die Demokratie erfunden haben sollen, so waren
es doch die ungehobelten islandischen Wikinger, die das erste Parlament auf der
Welt hatten. Und das ist nicht ihre einzige ,Erstlingsleitung”.

Island ist eine Insel, deren Séhne nicht nur besonders mutige und gute Seefahrer
waren, sondern die durch Leifur Erikson auch mit der Entdeckung Amerikas - das er
Vinland nannte - aufwarten kann. Lange bevor Kolumbus das Licht der Welt erblickte.

Nicht nur die Geschichte der Insel ist einzigartig. Die Landschaft ist von Extremen
dominiert und wartet mit auBergewohnlicher Natur auf: Vulkane, Gletscher, dunkle
Schotterwisten, brodelnd heiBe Quellen und Bache, Geysire und beeindruckende
Wasserfalle. Abgekihlte Lavastrome, geschmickt mit der Farbenpracht unzahliger
Blumen, karge Weideflachen, bevolkert von Pferde- und Schafherden, raue Klippen
und endlose, schwarze Sandstrande.

Es ist eine Insel, die geografisch gesehen weder zu Europa noch zu Amerika
gehort, da sie sich stolz und eigenwillig genau aus der Trennungslinie derer
Kontinentalplatten - dem untermeerischen Gebirge des mittelatlantischen Rickens -
erhoben hat.

Uber neunzig Prozent der Isldnder lebt in den hiibschen und lebenswerten Stidten
der Sldwestkiste. Stadte, die keine Spuren der kirzlich erlebten Wirtschaftskrise
dieses kleinen Landes erkennen lassen. Hier leben Menschen, die die Kargheit und
Wildheit ihres Landes mit ihrer Freundlichkeit wettmachen. Denn obwohl sich der
Strom an Touristen durch das ganze Land windet, Mietautos die LandstraBen und
Schotterpisten fiillen, hinter Tourbussen stauen und an autostoppenden Trampern
vorbei rasen, gibt es doch keinen Islander, der uns nicht mit herzlicher
Gastfreundschaft empfangt und sich Zeit nimmt, mit uns zu tratschen.
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Gemeinsam mit Jirgens Familie reihen wir uns ein in den Strom an Touristen. Wir
bestaunen die bekannten Sehenswiirdigkeiten Islands gleichermaBen wie die kleinen
Wunder abseits der groBen Touristentouren. Mit offenem Mund stehen wir am
Abgrund von beeindruckenden Wasserféllen, warten - mit dem Finger am Ausldser -
am Rande des beriihmten Geysirs auf seine Wassermassen. Und wir bestaunen die
vielen Islandpferde, deren Zucht unglaublich rein ist: Seit tausend Jahren durfte kein
Pferd mehr auf die Insel eingeflihrt werden.

Ein Highlight wird die Fahrt zum Vatnajokull: Es ist Europas groBter Gletscher. Die
StraBe fihrt entlang unzadhliger Gletscherzungen. SchlieBlich erreichen wir
Breidamerkurjokull. Hier sehen wir unsere ersten kleinen Eisberge. Mit dem
Ebbstrom treten sie ihren Weg ins Meer an. Verstandlich, dass dieser grandiose
Szenerie auch Hollywood Beachtung schenkte: Filmausschnitte von verschiedenen
James Bond Filmen wurde hier gedreht.

Island ist ein Land aus Feuer und Eis. Die kochenden Schlamml6cher von
Gunnuhver an Islands Stidwestkiste passen nur selten in die gefillten Tour-Plane der
Islandtouristen und wir erleben das vulkanisch aktive Gebiet beinahe alleine.
Brodelnde und spukende Schlammlocher hinterlassen einen beinahe mystischen
Eindruck bei uns. Aber vielleicht liegt das auch daran, dass sie nach Gunnur benannt
sind. Einem weiblichen Geist, der die Halbinsel von Reykjanes lange Zeit unsicher
gemacht hatte und von schlauen Islandern in den heiBen Schlamm von Gunnuhver
verbannt werden konnte.

Gefullt mit Eindriicken nehmen wir uns auch abends die islandische Lebensart zum
Vorbild - und entspannen uns fast taglich in einem der unzédhligen, warmen
Freibddern und ,Hot Pots”. An den leichten Schwefelgeruch gewdhnt, der diesen
geothermalen Baddern gemein ist, verzichten wir wiederum abermals darauf, zwischen
den vielen Touristen in der berihmten Blauen Lagune zu baden.

Besonderen Eindruck hinterldsst allerdings das Dampfbad von Laugavatn. Die
Dampfkammer ist direkt Gber eine heille Quelle gebaut. Es ist ein eigenwilliges
Geflhl, auf einem Geysir zu schwitzen. Vor seinem kochenden Wasser schitzen nur
ein paar Bretter, wahrend er spuckt und brodelt!

Kaum wieder alleine an Bord, bereiten wir uns flir den nachsten Besuch vor. Mein
Bruder Andi reist aus Kanada an und schon ist LA BELLE EPOQUE wieder erfillt mit
Leben. Andi allerdings muss zu Urlaubsbeginn den harten Test bestehen, ob er auch
fit genug fur einen Islandurlaub ist: Hakarl und Brennivin! Der Islander Andre hat uns
diese traditionelle Spezialitdten Islands an Bord gebracht und uns mit einem ,Good
Luck” sowohl skeptisch wie auch neugierig gemacht.

Zu Hakarl finde ich eine Beschreibung im Touristenfihrer:
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,Die meisten traditionellen Isldndischen Spezialitdten sind
besser als sie klingen. Dies trifft allerdings nicht auf
,Hakarl” - fermentierten Hai, der filir drei bis sechs Monate in
Sand oder Schotter vergraben wird — zu.

Hakarl kann {iberall aufbewahrt werden, nicht einmal Modwen
werden versuchen, die Fischstiicke zu stehlen.

Nur die wenigsten Besucher konnen sich mit dem Geschmack von
Hakarl anfreunden. Dies 1liegt daran, dass die fermentierten
Haifischstiicke einen besonders stechenden Geruch verbreiten:
Eine Mischung aus Ammoniak - manche wiirde es auch als
sStallpisse” bezeichnen - und iiber Wochen alten Tierkadaver -
wie man hin und wieder entlang von befahrenen StraBen riechen
kann.

Touristen haben berichtet, nach dem Offnen einer Packung Hakarl
bereits vom Geruch alleine Brechreiz zu erleiden, weshalb es
unnétig erscheint, darauf hinzuweisen, dass nach dem Genuss von
Hakarl beinahe alles genossen werden kann, vor allem ein Schuss
.Brennivin* (islé@ndischen Schnaps), der traditionell zum
sNachspiilen” von Hakarl verwendet wird!”
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Der Autor des Touristenfuhrers hat nicht Ubertrieben.

Auch mit Andi wollen wir ein paar Tage im Land unterwegs sein, bevor wir
gemeinsam die islandische Westkiste besegeln. So packen wir Zelt und Schlafsécke
ein, kaufen Proviant und machen uns zu den heiBBen Quellen von Hveragerdi auf. Der
warme Bach und die weiBBe Nacht lassen uns das Zelt beinahe vergessen und wir
liegen gemeinsam bis zum Morgen im vulkangeheizten Wasser, tratschen und lachen.

Und da mein Bruder nicht nur gekommen ist, um Island kennen zu lernen, sondern
auch um mit uns ein Stick zu segeln, verabschieden wir uns schlieBlich aus dem
freundlichen Hafen von Hafnafjérour und hissen die Segel. Gemeinsam erleben wir
ruhige Segeltage, einsame Buchten, verlassene Hot Pots und fihren unzahlige
Benzingesprache beim stundenlangen Frihstlick. Wir angeln im Nordatlantik und an
einem sonnig warmen Tag muss Andi einen Sprung ins kiihle Nass wagen! Nur zu
einer weiteren Portion Hakarl kdnnen wir meinen ,kleinen” Bruder wohl nie mehr
Uberreden!
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Es ist Dienstag der 24. Juli 2012, 5:00 UTC morgens. Am Steg hupt ein Taxi, wir
umarmen meinen Bruder ein letztes Mal und wiinschen ihm einen guten Flug nach
Hause. Schade, die gemeinsame Zeit ist viel zu schnell vergangen und unser
Aufenthalt in Island neigt sich dem Ende zu. Vielleicht sehen wir uns ja in Grénland
wieder!

Wie machen wir eigentlich weiter - sollen wir schon heute aufbrechen? Worauf
wollen wir warten, wir sind seit einem Monat in Island und haben viel gesehen. Nur
noch schnell frisches Gemise kaufen, vielleicht noch etwas aufrdumen, ein
Mittagessen kochen und das Leesegel riggen, im GroBen und Ganzen ist LA BELLE
EPOQUE zum Auslaufen bereit.

Natirlich beraten wir uns tber Amateurfunk zur momentanen Wetterlage, denn vor
uns liegt wohl eins der berlchtigtsten Seegebiete dieser Welt. Der jetzigen
Wetterberichte kann aber nicht verlasslich den gesamten Zeitraum decken, den wir
auf See sein werden. Aber die Vorhersagen fir drei Tage sind in der Regel
vertrauenswirdig. Wir spazieren ins Internet-Cafe, um neue Wetterdaten, aktuelle
gronléandische Eiskarten und den islandischen Wetterbericht herunterzuladen.

Wir befinden uns an der Riickseite eines Sturmtiefs, das gestern noch stidwestlich
von Island stand und langsam nach Osten zieht. Deshalb dirfen wir mit Wind aus
Nordost rechnen, der uns zumindest fir einen Tag mit zwanzig Knoten ordentlich
Richtung Gronland blasen wird. Dahinter zeigen die Wetterkarten einen
Hochdruckkeil, der sich von einem ausgepragten Hoch lber den Azoren bis in die
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Irmingersee - unserem Seegebiet - schieben wird und einen Tag Flaute bringt. Es
folgt ein weiteres Tief, das voraussichtlich frischen Ostwind bring.

Etwas Sorgen macht uns eine Tiefdruckentwicklung bei Neufundland: Sie wandert
langsam nordwarts bis Kap Farvel, wo es in ein paar Tagen an der grénlandischen
Stdwestkiste mit mindestens 8 Windstarken blasen wird. Doch vorldufig zeigen die
Wetterkarten keine Vertiefung, keine Verstarkung dieses Sturmsystems. Das
ausgepragte Hoch Uber Gronland sollte helfen, es vom weiteren Nordkurs
abzuhalten.

Allerdings wird uns dieses Tief doch etwas in die Quere kommen, einen Tag lang
mussen wir schon mit 7 Beaufort Gegenwind rechnen. Ansonsten zeigen die
Wetterprognosen rund um uns einen Wirrwarr an Tief- und Hochdrucksystemen, mit
Frontdurchgéangen und wechselnden Winden.

Oje, schon wieder keine leichte Entscheidung! Aber gut, wir haben ja auch nicht
damit gerechnet, Uber die Irmingersee mit Sonntagswetter geschoben zu werden.

Bei einer Kaffeepause lassen wir die Informationen auf uns wirken. Wenn die
Wetterkarten fur die kommende Woche recht behalten, haben wir zwar mit teilweiser
Flaute und einem Starkwind-Gebiet zu rechnen, aber gefédhrlich sollte es nicht
werden. Wenn sich allerdings das Neufundland-Tief nicht an die Spielregeln halt, tja,
dann kénnte uns der Nordatlantik wieder einmal seine boswillige Seite zeigen.

Die Entscheidung fallt: Wir legen noch heute Abend ab.

Eilig kaufen wir einen Rucksack voll Obst und teilen uns die restlichen
Vorbereitungsaufgaben auf. Ich fiihle mich, als hatte mir jemand eine Faust in den
Bauch geschlagen, denn ich bin nervds und nicht sicher, ob die Entscheidung richtig
ist.

Immerhin hat uns der Nordatlantik schon einmal gezeigt, was es heif3t, in ein
Sturmtief zu segeln. Damals sind wir nur knapp mit dem Leben davon gekommen.
Damals hatten die Wettervorhersagen unrecht und aus frischem Wind entwickelte
sich ein schwerer Sturm. Nur zu gut erinnere ich mich noch an die haushohe See, die
aus allen Seiten auf unser Boot einstirmte und es schlieBlich zum Kentern brachte.
Erinnere mich, an das Geschrei des Windes, der losgelassen tobte und alles mit sich
reiBen wollte.

Doch halt. Heute ist doch alles ein bisschen anders. Wir haben ein tlichtiges Schiff,
das auch schwere Bedingungen Uberstehen kann. Unsere Erfahrungen sind
gewachsen und wir werden téglich Wetterberichte erhalten, um nétigenfalls bald auf
einen anziehenden Sturm reagieren zu konnen.

Dennoch, ich habe Respekt vor der Gewalt der Natur und kann meine Nervositat
vor dem Zollbeamten, der uns aus Island ausstempelt, kaum verbergen. Er lacht und
meint zur Verabschiedung: “Der Dorsch schafft’s auch jedes Jahr Gber den Atlantik
und der ist noch viel kleiner als du. Irgendwie werdet ihr schon ankommen!”
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Wie gewohnt mischt sich auch die Energie des Aufbruchs, und eine Vorfreude auf
die kommenden Erlebnisse, in den Geflhlscocktail und so gehen die letzten Arbeiten
dennoch leicht von der Hand.

b'\e\/\5'+o\j, pei ju\\x/ lOIl, 13:00 (ATC:

Ich starte den Motor und Jirgen |6st die Trossen. Bei frischem Nordwind steuere
ich LA BELLE EPOQUE aus dem Hafen, wahrend Jirgen ein Reff einlegt und das Grof3
setzt. Mit einem Schlag ist meine Nervositat verschwunden. Die salzige, raue Luft fullt
meine Lungen und weckt meine Lebensgeister. Tschiss Island, es war uns eine Ehre!

2.0:00 Uhv:

Wir haben den Kapwind um Reykjanes Stidwestspitze endlich hinter uns gebracht.
Das Reff ist aus dem GroB3 geschiittelt und die Fock steht. LA BELLE EPOQUE segelt
mit 5 bis 6 Knoten Fahrt munter vor dem Nordostwind: Kurs 245° - direkter Kurs auf
die gronléndische Sudspitze! Herrlich. Der Himmel hat aufgerissen und nur wenige,
dramatisch leuchtende Wolkenfelder hdngen am Firmament. Die Sonne steht noch
hoch im Westen und zu ihrer beiden Seiten schimmern zwei ,Sundogs” in
Regenbogenfarben. Ich bestaune dieses Spektakel des Nordens. Jirgen verkriecht
sich in die Koje, unsere Wacheinteilung beginnt, die nachsten Tage werden wir nur
wenig Zeit gemeinsam verbringen.

Mitrwoch, 25. Juli 201, 0100 (ATC

Der Himmel ist klar und nach einem farbenprachtigen Sonnenuntergang ist es nun
auch Dumper geworden. Der Wind hat abgeschwacht und nur noch im Halbschlaf
merke ich, wie Jirgen die Fock einholt, auf die Genua wechselt und den Besan
hochzieht. Gemutlich segelt LA BELLE EPOQUE in die Nacht. Doch wird der Wind
noch weiter abnehmen und friih morgens zu meiner Wache berge ich Vorsegel und
Besan und starte Mister Perkins. Pech fur Jirgen, seine Freiwache ist nicht so
angenehm ruhig wie meine!

Den ganzen Tag Uber bleibt es schwachwindig aus Nordost: Mal geht die Genua
rauf, mal hilft der Diesel weiter. Die Stimmung an Bord ist etwas gedampft: Bei so
wenig Druck in den Segeln rollt LA BELLE EPOQUE in der Diinung und verdirbt uns
jeglichen Appetit an Bord! Unser Etmal in 24 Stunden: 125 Seemeilen.

Donnerstag, 2. Tl 201, 03:00 ATC

Wes+-Sixdwest+ mit 3 Beanfort, zunehmend anf 4, sorwig mit einigen Kleinen Wolkenfeldevn, lm Seejo\»/\j,
1018, WPax leich steigend.

Der Wetterbericht zeigt: Das alte Sturmtief liegt noch bei Stdisland, wir befinden
uns im Einflussbereich eines Hochs mit 1020 hPa Uber Gronland und einer
Hochdruckbricke. Diese reicht bis ans Azorenhoch zwischen Island und den Azoren.
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Ein Tief entwickelt sich bei den Neufundlandbénken, ein weiteres Tief liegt Gber
Nordkanada. Gegen Samstag werden zwei Fronten Uber uns ziehen: Eine Warmfront,
gefolgt von einer Kaltfront, die stiirmische Winde bringen kann.

Das Tief Gber den Neufundlandbédnken muss beobachtet werden, noch zeigt es
nicht, ob es sich an den alten Wetterbericht hélt, oder ob es die kommenden Tage
sudlich von Kap Farvel in Richtung Island laufen und Sturm bringen wird. Fir heute
aber herrscht Wind aus westlichen Richtungen mit 4 Beaufort.

Mist - gegenan. Egal, wir haben es ja gewusst und damit gerechnet. Wir lassen den
Motor mitlaufen, um héher gegen den Wind kreuzen zu kdnnen. So kdnnen wir den
Kurs von 230 Grad am Wind unter Fock und Grof3 halten. Tapfer arbeitet LA BELLE
EPOQUE gegen die Wellen, die zurzeit aus zwei Richtungen - Nord und Stdwest -
kommen. Wir sind mide und wechseln uns alle drei bis vier Stunden ab.
Zwischendurch gibt's Kartoffelsuppe und Spagetti. Ich bin froh, schon vor Wochen
Sugo in Glaser eingekocht zu haben! Auch heute wieder ein durchschnittliches
Tagesetmal: 126 Seemeilen.

F re'\+0\j, 27, Il lOIl, 1030 (ATC

Flante, bedeckt wnd schlechte Sicht, etwas diesig, 1024,5 WPa, steigend, eine leichte Brise ans Sid komm+

oanf.

Doch es gibt gute Wetteraussichten: Heute dirfen wir mit Sidostwinden rechnen,
die auf 4 bis 5 Beaufort hochgehen werden. Kommende Nacht ist Stidwind mit 5
Beaufort zunehmend gemeldet. Der soll morgen aber wieder etwas abnehmen,
bleibt aber aus stidlicher Richtung.

Eine Hochdruck Zone mit 1030 hPa liegt Uber dem mittleren Nordatlantik
(Azorenhoch), wir befinden uns nach wie vor im Hochdruckkeil vom Azorenhoch bis
Gronland; das Tief Uber Kanada ist in den Norden Uber die Buffin Insel gewandert,
die Tiefentwicklung Uber den Neufundlandbédnken vertieft sich etwas; eine
Okklusionsfront liegt zwischen 40° bis 60° Nord und 35°-55°W, es wird das Tief Gber
den Neufundlandbénken in seiner Westbewegung bremsen und in die Labrador See
leiten. Damit ist an der grénléndischen Westkiste mit Sturm, 8 bis 9 Beaufort, zu
rechnen. Flr uns kann es erst einmal eine glinstige Windstromung bringen: Stidost.

Mir fallt ein Stein vom Herzen: Wie es aussieht, wird das Sturmtief Uber
Neufundland nicht uns das Leben schwermachen. Wir lassen die Sturmsegel in den
Sacken und den Seeanker in der Vorpik, kein Bedarf fiirs Schwerwetter-Kleid!

Gegen Mittag reilBen die Wolken auf und wir nutzen die Sonnenstrahlen: Bei 9°C
Lufttemperatur und 11°C Wassertemperatur ist die Dusche per Eimer an Deck trotz
Sonne ziemlich erfrischend. Das Bettzeug liegt zum Liften an Deck und aus der
Pantry duftet es herrlich, wéhrend LA BELLE EPOQUE unter Genua und GroB3 ihren
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Kurs durchs Wasser zieht. Ach wie schén kann Segeln sein! Tagesetmal: 120
Seemeilen

Sams+ag, 18, Tuli 201, 0300 U ATC
Sindost mit b Beanfort, Nebel, [0l hPa, fallend.

LA BELLE EPOQUE zieht mit 8 Knoten auf optimalem Kurs dahin. Die
Okklusionsfront ist Uber uns hinweg gezogen und wir kommen langsam in den
Einfluss des Tiefs lber der Labradorsee (das ehemalige Neufundlandbanke Tief).
Gegen Abend ist mit einem Windsprung auf Stidwest zu rechnen, fir morgen wird
dieser Wind zunehmen und mit 6 Beaufort gegen uns arbeiten.

Heute sind neue Eiskarten vom déanischen Wetterdienst veroffentlicht worden:
Nordlich von 60°N treiben einige Eisberge, bei uns allerdings ist erst ab 43°W mit
Bergy Bits und Grawlern zu rechnen, der Prinz Christian Sund sieht relativ eisfrei aus.

Das Radar lauft ab nun im Dauereinsatz, wir halten besonders gut Ausschau, denn
auch wenn die Eiskarten beruhigen, so konnte es doch den einen oder anderen
Eisberg bis zu uns treiben.

Ich sende unseren ersten Positionsreport an die dénische Navy: Wir befinden uns
im Seegebiet Gronlands (innerhalb 200 Seemeilen von Gronlands Kiste) und missen
ab nun alle 6 Stunden einen ,Greenpos”, eine Meldung unserer Position und des
Vorankommen, senden.

Noch lauft LA BELLE EPOQUE wie losgelassen und lasst die Gischt hochfahren. Wir
bereden, wie wir weitermachen wollen. Bald schon wird der Wind gegen uns drehen
und uns das Leben schwer machen. Ich will - wenn nétig - noch einen Tag auf See
bleiben und LA BELLE EPOQUE beidrehen. Denn gegen starken Sudwestwind
kdnnen wir hochstens unter Motor prigeln und sollte der Nebel bleiben, ist das
Einlaufen in einen schlecht kartografierten Sund, aus dem die Gletscher Eisberge
schicken, mehr als gefahrlich.

Jirgen ist nicht begeistert von meiner Idee, er will nicht kurz vor der Kiste im
Seegang verweilen und warten.

Gut, lassen wir es erst einmal auf uns zukommen. Heute sind wir flott voran
gekommen: 145 Meilen in 24 Stunden!

Sovw\+0\j, 2.9, Juli 201, 09:00 (ATC
Westwind 4 Beanfort, bedeck, diesig, schlechte Sicht. 1008 WPa, leicht s+eigend.

Nordlich von uns liegt eine Tiefdruckzone, bei 48°Nord und 48°W liegt ein Hoch,
es schickt uns Westwinde. Weiterhin Starkwind und Sturm an Gronlands WestkUste,
das Labrador-Tief ist dafur verantwortlich. Hier an der SUdostkiste Gronlands wird
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der Westwind wahrscheinlich auf 7 bis 8 Beaufort hoch gehen und mit Béen bis 35
Knoten muss gerechnet werden.

Wie erwartet nimmt der Westwind zu. Wir haben das GroBsegel zweifach gerefft
und laufen unter Fock, Gro3 und Motor gegen den Wind. Der Seegang steigt an und
wird konfus. Hier lduft die Strdmung an der Ostkiste Gronlands mit bis zu 3 Knoten
Richtung Stden und verstarkt die Wellen.

Noch immer halte ich nichts davon, den ganzen Tag unter Motor gegen die
Starkwindbden zu laufen. Endlich kann ich auch Jirgen Uberzeugen, eine weitere
Nacht vor der Kiste zu warten. Wir drehen LA BELLE EPOQUE unter gerefften Grof3
bei, laschen das Ruder fest und stellen den Motor ab.

Was sind wir froh um unseren traditionellen Rumpf! LA BELLE EPOQUEs Langkiel
erzeugt jede Menge Schleppwasser und die Wellen fallen in sich zusammen, noch
bevor sie das Schifferl erreichen. Als Ketsch lasst sich unsere griine Lady bequem
unter gerefften Grol3 beidrehen, das schont die Vorsegel!

Wir treiben mit etwa einem halben Knoten Richtung Norden und die
Schiffsbewegungen sind ertraglich. Es gibt nicht viel an Bord zu tun. Das Radar lauft,
wir haben der Navy unsere Position und unser Beiliegen durchgegeben und auch von
ihnen den neuen Eisreport erhalten.

/

Abwechselnd schlafen wir. Oder wir beobachten im Steuerhaus das Geschehen
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drauBen. Den ganzen Sonntag blast es mit 8 Beaufort und LA BELLE EPOQUE
bewegt sich wie verschluckt in einem Nebelfeld, das erst gegen Abend aufreif3t. Jetzt
erst bemerken wir, dass der Himmel wolkenlos ist, die Abendsonne l3sst die weil3en
Schaumkronen leuchten, bis sie vom Wind verblasen werden.

Wir nltzen den abendlichen Sonnenschein, um ein Sturmmandver zu testen: In
einem Buch von Tristan Jones haben wir gelesen, dass er seine Ketsch erfolgreich
unter Besan beidrehte.

Jirgen bindet zwei Reffs ins Besansegel und zieht es hoch. Sofort geht LA BELLE
EPOQUE durch den Wind, bevor wir noch das Gro3 bergen kénnen. Mist. Naturlich
will sie mit dem gesetzten Besansegel partout nicht zuriick durch den Wind gehen.
Mir bleibt nichts anderes lbrig, als den Motor zu starten und das Boot mit seiner Hilfe
zurlick auf den Steuerbordbug zu bringen.

Nun ist LA BELLE erneut auf Kurs und der Versuch kann beginnen: Das GroBsegel
ist geborgen und LA BELLE EPOQUE treibt unter Besan alleine. Entsetzt beobachte
ich, wie LA BELLE EPOQUE ihren Bug in den Wind dreht, vor der Welle abstoppt und
ruckwarts die Welle abschmiert. Dabei kommt ordentlich Druck aufs Ruder, LA BELLE
EPOQUE schlagt im Wellental quer und dreht sich weiter, bis ihr Heck gegen die
nachste, anrollende Welle steht. Die Welle schiebt an, LA BELLE EPOQUE nimmt
Fahrt auf, dreht dabei wieder ihren Bug in den Wind. Das Spiel beginnt von vorne: LA
BELLE EPOQUE stoppt ab und schmiert rickwarts die Welle ab.

Das Manover ist eindeutig fehlgeschlagen: Unter Besan beizudrehen ist fir unser
Boot viel zu gefahrlich! In wirklich schwerer Sturmsee wirden wir mit Sicherheit
kentern, nachdem wir vermutlich Ruderbruch erleiden wirden.

Erneut ziehen wir das doppelt gereffte Gro3 hoch, bergen den Besan und lassen es
fur heute gut sein.

23:00 Uhr: Gréonland in Sicht!!!

MovH'a\j, 30. Juki 2012, 05:00 IATC

Westwind 3 Beanfort, Sonnenanfsang, kanm Wolken, enige Nebelfelder wnd teilweise schlechte Sicht.
Rmk\jc See mit zwei Meter ans Sind. Kalt, um die 0°C Luft wnd 3°C \/\/o\SSCv+€.MpCro\+\Ar.

Hier flhlt es sich an, als hatte jemand einen riesigen Kiihlschrank geoffnet und wir
kénnen kaum glauben, dass wir vorgestern noch im Cockpit geduscht haben!

Wir starten den Motor und nehmen Kurs auf Gronland. Keine Lust, heute noch
lange gegen den Wind zu kreuzen, wir wollen ankommen. Wir sind gespannt auf die
neue Kiste vor uns. Bald schon verschwinden wir erneut in einer dicken Nebelwand.
Das Radar muss angestellt werden, dass auch prompt einige Eisberge meldet.
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10:10 Uhr: Wir motoren um unseren ersten Eisberg, der kurz aus dem Nebel
auftaucht. Sehr beeindruckend! Langsam lichtet sich der Nebel und wir fahren in den
Eingang des Prinz Christian Sunds ein. Um 12:00 Uhr fallt unser Anker hinter einem

gestrandeten Eisberg vor der lkerasassuaq Weather Station. Wir haben es geschafft:
Wir sind in Grénland!!

Unser Anker grabt sich in den Sand. Genau dort, wo die Seekarte eine Insel zeigt.
Wir allerdings konnen diese Insel nirgends entdecken. Auch nicht neben uns. Unter
LA BELLE EPOQUEs Kiel zeigt das Echolot zwdlf Meter Wasser, genug, um hier
sorgenfrei zu ankern. Na gut, an diese gronlandischen Vermessungen muss man sich
wohl erst noch gewdhnen.

Bald ist an Bord alles ruhig, der Motor ausgestellt, die Segel weggepackt. Wir
sitzen im Cockpit und bestaunen die Felsen um uns. Bestaunen die - kleinen -
Eisberge, die gemachlich im strahlenden Sonnenschein treiben.

Bald kommt ein Dingi langsseits. Das Dingi gehort zur russischen Megayacht
SKORPIUS. Mit einer Flasche chilenischen Rotwein werden wir begrif3t und in die
feierliche Stimmung der SKORPIUS Crew versetzt. Eine Crew, die gerade auf
Rekordfahrt unterwegs ist und die erste groBe Etappe hinter sich hat: Die
Umrundung der Antarktis.
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ANTarktis?? Hab ich mich verhort?

,Richtig. Antarktis. Wir kommen gerade den Atlantik hoch. Sind auf den Weg nach
Spitzbergen. Denn unsere Rekordfahrt liegt darin, in einem Torn die Antarktis und die
Arktis zu umrunden!” Die SKORPIUS segelt eine gigantische ,Acht” um den Planeten.
Spater erfahren wir, dass sie dieses Vorhaben auch schaffen werden.

Wir lassen uns vom Koch der Wetterstation mit Topfentascherl verfihren. Und wir
freunden uns, mit den beiden Inuit Hans und Nuka an, die hier als Bauarbeiter den
Betonsteg der Wetterstation vergrof3ern.

Wir navigieren mit dem Dingi zwischen den vielen ,Growlern” und ,Bergy Bits" zu
den groBen Gletscherzungen im Sund, wandern Uber die rotbraunen Felsen, die vom
Eis rund geschliffen und von der strahlenden Sonne gewarmt wurden.

- -
I
§

i

Abends sitzen wir frisch geduscht beim gemeinsamen Festmahl im Wohncontainer.
Ein Festmal, das ich taglich aus den Vorraten der beiden Montagearbeiter Hans und
Nuka zubereite. So erfahren wir mehr vom Leben der Inuit, wahrend die beiden
Manner endlich jemanden gefunden habe, der fir sie kocht. DrauBen brummt der
Generator und die unglaublich vielen Miicken attackieren Tiren und Fenster.

Ohne Wind, aber dafiir mit dem herrlichsten Sonnenschein, geht es schlieBlich fur
uns weiter. Vor uns liegt der Prinz Christian Sund. Ein Sund, der als einer der
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schonsten dieser Welt gilt. Er ist gespickt mit Gletschern und eingekeilt zwischen
dramatischen Bergspitzen.

Unglaublich”, staune ich, ,wer hatte das gedacht: gerade noch wanderten wir in
Island Uber eines der jingsten Flecken der Erde und nun sind wir umgeben vom
dltesten Gestein der Welt - was fur ein Gegensatz!” Doch nicht nur das Land ist
eigenwillig, auch die Seewege und Ankerplatze versprechen von nun an Abenteuer:
hier gibt es weder genau kartografierte Seekarten noch markierte Untiefen. Eisberge
versperren Durchfahrten zwischen den Inseln und Ankerplatze liegen mitten in
weilen Flecken auf der Seekarte.

Unsere taglichen Funkrufe an Assiaat Radio, der zentralen Seefunkstelle in
Gronland, werden Routine: Um hier Notfalle besser koordinieren zu kénnen, sollte
jedes Schiff taglich seine Position, seine voraussichtliche Route und die Anzahl der
Personen an Bord durchgeben.

Das hat einen gutem Grund: In Grénland gibt es nicht genug Rettungskreuzer und
Kistenwacheschiffe, die bei einem Notfall zur Hilfe eilen kéonnten. Die Koordination
aller Schiffe im Seegebiet hilft, einen Notfall sofort zu koordinieren und alle
anwesenden Schiffe einzuteilen.

Schon wahrend unserer ersten Tage in gronléndischen Gewassern horen wir per
Funk von einer kanadischen Yacht, die auf Grund gelaufen ist. Sofort verkiindet
Assiaat Radio, dass sich in ihrer Ndhe die ,franzdsische Yacht LA BELLE EPOQUE"
(franzosisch??) aufhalt und Hilfe leisten konnte. Doch die Flut hat gerade eingesetzt
und die kanadische Segelcrew kommt mit etwas Geduld frei, noch bevor wir Vorort
sind.

Bald liegt Kap Farvel ostlich von uns, wir haben es an die grénléandische Westkiste
geschafft. Die Eisberge werden héaufiger und ziehen einen Schweif an kleineren
Eisstlicken hinter sich her. Wir kdnnen sie oft nur am Radarschirm ausmachen, denn
das Wetter hatte sich verschlechtert. Taglich umhdillt uns dicker Nebel, der sich mit
schweren Regenwolken abwechselt und dem Land - sofern es sich unseren Augen
zeigt - den letzten Rest an Farbe raubt.

Taglich werden Sturmwarnungen Uber Funk gebracht. Aber hier, dicht unter Land,
ist kaum etwas vom Starkwind zu splren. Wieder geht es hauptsachlich unter
Motorkraft die Kiste hoch, denn auch wenn vor Kap Farvel der Wind in Sturmstarke
heult, schafft er es doch nicht, bis zu uns in die Fjorde und Sunde hereinzublasen.

Was gabe ich jetzt fir so ein schones, islandisches Hot Pot” traume ich noch, als
Jirgen meint: “Wenn du mich nicht hattest! Du willst eine heil3e Quelle? - Dann heif3t
unser nachster Ankerplatz eben Unartog!”

Verblifft lese ich, dass bereits bei den Wikingern die heiBe Quelle von Unartoq
bekannt war und gemunkelt wurde, dass das Wasser heilend wirken sollte. Wir
kdnnen bezeugen: Wer einmal im glihenden Licht der gronléndischen Abendsonne
in einem sandigen Becken voller heiBlem Wasser liegt, wahrend sein Blick tGber das
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kahle Inselchen wandert bis er schlieBlich den langsam vorbei treibenden Eisbergen
folgt, deren kleine Kalbungen explosionsartig die unglaubliche Stille der Arktis
brechen, der ist nahezu gefangen in der Mystik des Augenblickes. Und er wird die
Wirkung der Quelle in jeder Zelle spiren!

Mit Qaqortoq erleben wir unsere erste gronlandische Stadt. Wir machen an der
Pier des quirligen Hafens fest, und stoBen gemeinsam mit Jen und Sascha von der
New Yorker Yacht RAMSHAKEL mit einem frischen Touborg Gold im lokalen Pub auf
unsere Reisen an.

Am folgenden Tag heiBBt es einmal einklarieren, eine Gronlandflagge besorgen,
einen Internet Anschluss finden und etwas frisches Obst kaufen.

Einklarieren? ~ Wir suchen vergeblich einen Hafenmeister oder eine
Einwanderungsbehorde und landen schlieBlich auf der Polizeiwache. Der freundliche
Polizeibeamte kennt sich sofort aus: “Ah, ihr wollt wahrscheinlich einen
Gronlandstempel, deshalb seid ihr hier!”

Klar, nehmen wir. Ob wir auch irgendwelche Papiere ausfullen missen? Nein, das
passt schon. ,OK, super, aber nur damit es keine Probleme gibt: Wir haben eine
Waffe an Bord, mussen wir das melden?” Der Beamte sieht uns erstaunt an: “Naturlich
habt ihr ein Gewehr an Bord. Welches Boot in Gronland wirde bitte ohne Flinte
herumfahren?!” Die Uhren in Gréonland ticken eben ein bisschen anders!

Bald ist alles erledigt und wir verabschieden uns von der hiibschen Kleinstadt,
deren StraBBen nirgends hinfihren. Vor uns liegt Kap Desolution und damit wieder
etliche Sunde und Fjorde.

Da der Wind immer noch nicht bis an die Kiste blasen will, entscheiden wir uns,
wie auch schon in Kap Farvel, zwischen den vielen Inseln durch zu navigieren, anstelle
den weiten Umweg in die offene Labrador See zu wahlen. Wieder liegt ein
berlchtigtes Seegebiet vor uns: Dieses Mal trégt das Eis der gronlandischen
Ostkiste Schuld daran. Der Ostgronlandstrom bringt das Eis des hohen Nordens der
Ostkiste entlang in den Stiden. Es treibt ums Stidkap von Gronland, Kap Farvel. Dort
wird es von der nordsetzenden Stromung erfasst und entlang der Westkiste
geschoben.

Bei Kap Desolution stranden viele dieser Ostkisten-Eisberge. Sie verstopfen die
Sunde und sorgen laufend fiir neue Uberraschungen und Nervenkitzel. Wie dicht
kann man an Eisberge ranfahrenranfahren? Rihrt sich der dort etwa? Uff, ist dort,
zwischen Klippen und Eisberg, ist dort Gberhaupt genug Wassertiefe fir unseren
Kiel? Was werden wir tun, wenn wir auflaufen?

Jirgen steht am Bugkorb, beobachtet die Farbe des Wassers, sucht Durchfahrten
zwischen den Eisbergen. Zeigt einmal in die eine Richtung, einmal in die andere.
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Langsam jetzt, dort wird das Wasser untief! Schon sind wir driber - es war tief genug!
Jirgen steht am Bugkorb und grinst bis Uber beide Ohren. Ja, ich kann vom
Steuerhduschen aus sehen, dass er ganz in seinem Element ist. Ich hingegen ware
froh, auch seine starken Nerven zu haben. Ich bin angespannt und konzentriert. Bin
erleichtert, als wir es endlich durchs nachste Eisfeld geschafft haben.

Lachend springt Jirgen zurlck ins Cockpit. ,Das ist das Beste! Das ist einfach
herrlich! Ich liebe Grénland, denn dagegen ist alles bisherige Kinderkram!” Na ja, was
sollte ich sagen, vielleicht: ,Ich liebe Kinderkram” ?1?

Hoch auf den Felsen beobachten uns skeptisch zwei groBe Seeadler. Jirgen hat
recht. Eis ist atemberaubend schon. Ich fihle mich wie eine Schneekdnigin, meinen
35. Geburtstag in den verworrenen Seewegen hinter Kap Desolution in Gronland
feiern zu dirfen. Wieder einmal ein Geburtstag in langen Unterhosen, sozusagen.

Lange Unterhosen? Ja, auch wenn wir August haben, hier ist es doch schon
empfindlich kalter geworden. Doch die Sonne hat Kraft und zum Glick zeigt sie sich
nun wieder taglich, wenn auch die vielen Nebelfelder immer wieder kalte Schauer
Uber unsere Ricken jagen. Doch nachts ist die Kélte eine andere Geschichte.

,Wir trdaumen von einem Boot, das fir alle Seegebiete ausgerustet ist!” So dachten
wir, als wir LA BELLE EPOQUE in Osterreich hinter unserem Haus restauriert und
ausgestattet haben. Und so dachte ich auch, als ich die warmen, daunengefillten
Decken und die leichten Sommersteppdecken an Bord geschleppt habe. Gut
gemacht - wenn es mir auch nie in den Sinn gekommen ware, dass wir schon bald
darauf beides gleichzeitig verwenden wirden: Die Daunendecken und darliber die
Steppdecken - und das im Hochsommer!

Langsam arbeiten wir uns Gronlands Westkuste hoch. Das Eis wird weniger, der
Sonnenschein wird mehr. Kurz vor Arsuk erinnert uns die Ebbe daran, dass wir die
nicht kartografierten Ankerbuchten doch etwas néher ausmessen sollten, bevor wir es
uns im Boot gemutlich machen: Wir verbringen den friihen Morgen bei 20° Lage im
Schiff, wahrend unser Kiel am nackten Fels hangt und wir auf die Flut warten.

Mit Landleinen sichern wir LA BELLE EPOQUE so in der Bucht, dass das steigende
Wasser uns nicht weiter auf die Untiefe treiben kann. Wir sind erleichtert, als wir
endlich wieder schwimmen.

Von nun an suchen wir uns unsere Ankerplatze lieber selber, denn wenn unser
Kistenhandbuch doch recht gut ist, so sind nicht alle vorgeschlagenen Platze gleich
empfehlenswert und der wenige Seemeilen weiter liegende ,Fortuna Havn” ist viel
besser als diese seichte Ankerbucht.

Fortuna Havn hat seinen Namen - wie so viele andere Buchten entlang der Kiste -
von einem Fangboot, das vor noch nicht allzu langer Zeit an dieser Kiste gearbeitet
hatte. Die Namen der gronlandischen Buchten erzahlen, wo einst Walfénger,
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Robbenjager oder Fischer ihre Winter verbracht haben oder langere Zeit gelegen
waren.

Die Einfahrt nach Smallesund ist ein Abenteuer, erschreckend ist der weil3e
Schaum, den das Meer Uber den vielen Untiefen aufwirft. Endlich gelangen wir ins
sichere Wasser zwischen den Inseln. Ein Wal taucht vor unserem Bug ab und nimmt
Kurs aufs offene Wasser, wahrend wir in die Bucht steuern. Im hintersten Winkel der
Bucht fallt unser Anker. Der Kdder an der Angel schafft es nicht einmal bis zum
Grund, schon héngt der erste Dorsch daran. ,Jillirgen - schmeil3 die Angel rein, die
beiBen wie verrlckt - heute wird eingekocht!” Zehn Minuten spater liegen sechs fette
Dorsche auf Deck und ich hole die Filetmesser nach oben.

Wieder hilft Mr. Perkins die Kiste hoch. Kein Wind! Schade, Gronland ist zwar
wunderschon, aber ein bisschen Segelwind ware schon mal eine schéne Sache! Man
kann eben nicht alles haben. Ubel vor Seekrankheit verziehe ich mich in die Koje:
Ohne den ausgleichenden Druck der Segel ist die Schiffsbewegung unertraglich.

In Ravns Storg treiben wir uns zwischen den verfallenen Fischerhitten herum. Das
Geisterdorf besteht nur noch aus verlassenen Steganlagen, eingestirzten
Holzhausern und verwitterten Fischereiutensilien. So etwas schreit ja regelrecht nach
unseren neugierigen Nasen.

Ravns Stora ist nur der Anfang: nachster Stop: Faeringerhavn. Eine Bucht, die
einmal von den Feerger Fischern als Heimathafen adaptiert wurde und heute
groBtenteils aufgegeben ist. Das alte Hospital wird noch teilweise fir Sommercamps
der Schulen verwendet und zwei drei Hauser werden den Sommer Uber als
Ferienhduser genitzt, erfahren wir.

Bei dickem Nebel taste ich mich langsam zwischen den Inseln durch, wahrend
Jirgen wieder einmal am Bug Ausschau halt. Meine Augen pendeln zwischen seinen
gedeuteten Anweisungen, dem Radarschirm und der Anzeige am Echolot hin und
her, bis der Anker endlich fallt.

Eine spektakuldre Aussicht lasst am kommenden Morgen Jirgen strahlen: Wir
erleben seinen Geburtstag in der wohl schénsten Bucht, die wir hier in Gronland - ja
vielleicht sogar seit Start unserer Reise - gesehen haben. Auf der Insel neben uns
liegt ein Wrack eines Holzkutters an Land und |&dt uns zu einer kleinen Zeitreise ein.
Doch dieser Kutter und die wenigen verfallenen Holzh&user dieser Bucht sind nur der
Auftakt: Der Ankerplatz ist in einem Gewirr an Inseln und Buchten. Hinter der
nachsten Insel wartet ein ganzer Schiffsfriedhof auf uns: Ein groBer stahlerner Segler
hat hier seine letzte Ruhestéddte gefunden. Die vielen Wracks der Holzschiffe sind
teilweise nur noch schwer zu erkennen.

In der Ferne leuchten wilde Berggipfel mit Eiskappen in der Sonne und hinter jeder
Insel, die wir mit dem Dingi runden, finden wir eine neue Bucht und eine neue Insel.
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,Sieh dir mal diese Bucht dort driben an. Das ware doch eine perfekte
Winterbucht. Ja, ich kann’s deutlich sehen: Die Feeringer gehoren wirklich zu den
besten Seeleuten der Welt! Hier haben sie sich die perfekte Inselwelt zum
Winterhafen gemacht. Einen besseren wird es wohl kaum zu finden geben!”, meint
Jurgen.

Eine perfekte Winterbucht? Ja, ich hatte Lust, hier ein paar Wintermonate zu
verbringen. Hier, in der Einsamkeit der Wildnis und doch sicher wie in Abrahams
SchoB. Wir merken uns diesen Platz vorerst. Wir messen die Buchten aus und tragen
den besten Platz in unsere Seekarten ein. Der beste Platz ist eine kleine Bucht, die es
erlauben wirde, LA BELLE EPOQUE gegen alle Winde mit Landleinen sichern zu
kdnnen. Ihre Einfahrt ist so schmal und seicht ist, dass kein Eisberg der Welt es hinein
schaffen kédnnte. Und ihr kleines Bachlein wird notfalls Trinkwasser liefern, sofern es

nicht genug Schnee und Eis geben sollte.

Vorerst geht es weiter. Weiter nach Nuuk. Wir segeln und motoren zwischen den
schénen Fjorden, die Strdomung driickt uns unaufhaltsam in Richtung Hauptstadt und
LA BELLE EPOQUE fliegt mit 9 bis 10 Knoten Fahrt dahin, wéhrend immer mehr
kleine Motorboote an uns vorbei ziehen. Heute ist Sonntag bei herrlichstem
Sommerwetter.
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An so einem Tag ist wohl alles hier am Wasser unterwegs. Keine gute Zeit fir
Robben. Wahrend wir unseren Anker im Hafen von Nuuk einfahren, bringen die
kleinen Motorboote ihren frischen Fang nach Hause: Am Bug von fast jedem
Motorboot liegt eine geschossene Robbe und im Hafen treibt ein abgezogenes
Robbenfell an uns voriber. Schade darum. Diese Robbenfelle sind besonders schon.
Aber genau deshalb ist es wichtig, dass die Einfuhr von Robbenfellen nach Europa
verboten ist - so werden die Tiere nur noch wegen ihres Fleisches gejagt und nicht,
um Profit aus ihrer Haut zu schlagen.

Am darauf folgenden Tag offenbart sich uns Nuuk von seiner schonsten Seite: Wir
wandern durch den 3altesten Stadtteil am Kolonialhafen und freuen uns lber die
danisch anmutenden Hauschen. Ich liebe Danemark - hab ich das schon mal
erwahnt? Aber halt, wir sind ja hier weit weg von den Danen und nur wegen einer
Handvoll dénischer Hauschen brauch ich nicht gleich von der Ostsee traumen!

Nuuk zeigt sich in interessanter Mischung: Der alte Kolonialhafen mit der Uni und
dem Museum an den beiden Seiten verlduft sich pl6tzlich in das moderne
Stadtzentrum, gepragt von schicken Einkaufszentren und unzéhligen Cafés und Pubs.
Der gut geschitzte und von hohen Wohnblocks umstellte Industriehafen - in dem
auch wir ankern - fihlt sich wie das Herzstlick des Geschehens an. Hier pulsiert das
Leben und wahrend die kleinen roten Flugzeuge von Greenland-Air Gber unseren
Képfen ihren Landeanflug einleiten, wird im Hafen ein Container nach dem anderen
entladen: Der Hafen ist die Lebensader der kleinen Hauptstadt.

Ich schwitze. Es tut mir gut, mich nach dem Tag in Nuuk in der Sauna des neuen
und modernen Hallenbads der Hauptstadt zu strecken und wieder einmal so richtig
hei3 zu laufen. Unter mir lacht und schnattert es. Der Boden der Sauna ist gefillt mit
tratschenden und lachenden Gronlanderinnen in bester Stimmung. Ihnen ist es auf
den Sitzbanken eindeutig zu hei3 und so sind die Handtlcher als Sitzunterlagen am
Boden aufgebreitet.

Entspannt lausche ich den schonen Klang ihrer Stimmen. Auch wenn ich kein Wort
verstehe, spitze ich meine Ohren und begeistere mich fir die bizarren Laute dieser
alten Sprache. Mitten in den Erzédhlungen halt eine dltere Gronlanderin ihren Daumen
ans Ohr und streckt ihren kleinen Finger in Richtung Mund. Auch ich verstehe, dass
sie von einem Telefongesprach erzadhlt. Da schieBt sie auch schon in Englisch los:
,Kennst du einen Eskimo?” Alle kugeln sich vor lachen. Keck kommt die Antwort auf
die telefonisch durchgegebene Frage: “Noooo?!” ,Lebt ihr in Iglos?” ,Nooo - oh,

yess, only in Winter!” Jetzt kann sich keine mehr vor lachen halten. Wieder schnattert
alles durcheinander und auch ich muss bei der Vorstellung lachen, wie der eine oder

andere Gronlandtourist zwischen den modernen lebenden Inuit vergeblich nach dem
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traditionell lebenden Urvolk sucht, ohne dabei zu merken, dass er mitten unter ihnen
ist.

Doch auch wenn heutige Gronlander wohl kaum Iglus bauen kénnen, noch mit
einem hautbespannten Kajak auf Heilbutt-Fang gehen, so erleben wir in diesem
eigenwilligen Land eine ganzlich andere Kultur und erleben interessante
Begegnungen.

Unglaublich. Wir haben doch erst Mitte August, wer hatte da schon mit so einem
schonen Nordlicht gerechnet?! Wahrend unserer letzten Nacht in Nuuk bestaunen wir

die griinen Schleier am finsteren Nordhimmel. Ein Spektakel, an dem man sich nicht
sattsehen kann.

Nach einigen Tage in der quirligen Hauptstadt der Gronlénder ist es fir uns Zeit,
weiter Richtung Norden zu ziehen. Bald schon schiebt Mr. Perkins LA BELLE EPOQUE
aus dem Fjord.

Geschéftig ziehen Schlepper mit ungeladenen Leichtern an uns vortber. Vor dem
Fjord liegt ein Frachtschiff, das geduldig auf die Entladung wartet. Doch eigenartig.
Weshalb wollen die den Frachter so weit drauBBen entladen? In Nuuk ist doch eine
lange Pier fir die ,GroBen”. Und Uberhaupt. Auch wenn nur eine sanfte Brise zu
splren ist: Liegt der Frachter nicht irgendwie quer zum Wind? Da kommt mir auch
schon der Gedanke:,Jirgen, schau mal mit dem Fernglas - dieser Frachter da in der
Einfahrt zum Fjord erinnert mich irgendwie an den Frachter vor Bornholm, den wir vor
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Jahren dort auf Grund gelaufen sahen. Kann das sein?”

Richtig. Schon zlckt Jirgen die Kamera, wahrend ich LA BELLE EPOQUE zwischen
den vielen Untiefen Richtung Norden steuere. Unmoglich, wie kann so etwas
eigentlich passieren? Ich sehe mir die Seekarte an und verstehe die Welt nicht mehr.

Seit unserer Ankunft in Gronland hatten wir keine so gut vermessenen Seekarten
mehr als hier in dem Fjord von Nuuk, sogar ein kleines Leuchtfeuer gibt es. Wie kann
so ein groBes Frachtschiff ausgerechnet hier auf Grund laufen? Dummerweise auch
noch bei Hochwasser. Ob die den jemals wieder herunterbekommen?

,Ha, die hatten nur kurz warten mussen, ich hatte sie schon durch die Untiefen
gelotst”, lache ich bei der Vorstellung, mit LA BELLE EPOQUE vor dem dicken
Containerschiff durchs Wasser zu pfligen und dem weitgereisten Kapitan den Weg
zu zeigen.

Mittlerweile habe ich mich an die vielen weiBen Flecken in unseren Seekarten
gewohnt und freue mich tber die Herausforderung, den Weg in kleine Ankerbuchten
ohne Tiefenangaben zu finden. Fast jeden Abend tasten wir uns vorsichtig in eine
kleine Bucht vor. Dann steht Jirgen am Bug und beobachtet die Farbe des Wassers,
wahrend ich LA BELLE langsam in die Bucht laufen lasse und dabei die Augen auf
dem Tiefenmesser halte.

Zu dumm allerdings, dass Untiefen am Abend nur noch schwer zu sehen sind, die
Sonne steht dann bereits zu tief, um das Wasser gut auszuleuchten. So ist doppelte
Vorsicht geboten. So ziehe ich Kreise in den Buchten, lote mit dem Tiefenmesser die
Wassertiefe aus und gebe Jirgen per Handzeichen die Zahlen am Echolot an.

Wir haben den eisfreien Kistenabschnitt Gronlands erreicht: bis zur Disko Bucht
werden wir kaum Eis vor den Bug bekommen. Schade eigentlich, Grénland ohne
Eisberge ist doch nur halb so schon. AuBerdem ist das Land hier sehr kahl: Wir sind in
einer Steinwlste angelangt. Entlang der zerklifteten Kiste wachst kein Baum und
Busch. Manche der unzahligen Schareninseln haben nicht einmal mehr Beeren oder
Moose zu bieten. Gras gibt es ohnehin fast nirgends mehr.

Und Leben? Tiere sichten wir eigentlich nur noch im Wasser: Annahernd taglich
beobachtet uns die eine oder andere Robbe mit neugierigem Blick, um nach
wenigen Minuten abzutauchen und heimlich zu verschwinden.

Auch Wale tauchen manchmal vor unserem Bug auf, holen tief Luft und
verschwinden gleich wieder in den Tiefen des Ozeans. Sie verhalten sich ganz
anders, als wir friiher in den Tropen beobachten konnten: Kein Springen, kein aufs
Wasser Schlagen mit den Flossen, kein Drehen und Wenden. Kurz: kein
Herumspielen. Hier, in diesem kalten Meer, scheinen sie irgendwie seriGser
geworden zu sein. Aber vielleicht ist auch einfach die fortgeschrittene Jahreszeit
Grund fur dieses Verhalten.
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Ohne Leben ist das Land sicherlich nicht. In jedem Dorf, in das wir fahren, sehen wir
Abend fir Abend die Kutter und Boote mit reicher Beute heim kommen: So wie in
Nuuk noch jedes Boot eine erlegte Robbe in den Hafen brachte, so haben nun die
Boote geschossene Karibu an Deck liegen.

Und spatestens hier merkt man doch noch eine leichte Verbindung zur alten Zeit:
Die Jagd ist in diesem Land prasent wie eh und je und gehort zum taglichen Leben
der Gronlander. Sie ist hier so normal wie fur uns zuhause Fleisch aus dem Kihlregal.

Ein passendes Kugel- oder Schrotgewehr samt Munition gibt's auf jeder Tankstelle
und im Supermarkt zu kaufen. Und das zu glinstigen Preisen und mit einer Auswahl,
die jeden Gsterreichischen Jager wohl in Ohnmacht fallen lassen wirden.

Und Boote liegen ja unzahlige herum. Denn zur Jagd fahrt man hier mit dem Boot.
Egal, ob es sich dabei um einen gréBeren Fischkutter, eine kleine Nussschale mit
AuBenbordmotor oder um eine schicke Motoryacht handelt. Alle haben abends beim
Einlaufen in den Hafen wenigstens ein geh&utetes Karibu, ein paar Vogel oder eine
geschossene Robbe im Cockpit liegen.

Gewodhnungsbedurftig ist der gronlandische Umgang mit dem Erlegten. In einer
alten Plane eingewickelt wird die Beute an Land geschliffen, wo sie, meist gleich am
Beton vor dem Steg, zerlegt und aufgeteilt wird. Mit Schwung wird das Fleisch auf die
Ladeflache der ankommenden Pickups geworfen. Und was nicht gegessen werden
kann, bleibt dann auch gerne mal liegen. So stolpern wir am Schwimmsteg Utber
Rentierhufe samt Unterschenkel, navigieren mit dem Beiboot bei einem treibenden
Karibu-Fell vorbei oder befreien den Poller im Hafen erst einmal von einem
aufgetrockneten Dorschkopf, bevor wir unsere Festmacher belegen kénnen.

Langsam und behaglich arbeiten wir uns Richtung Norden. Flauer Wind und
unglaublich schéne Sommerwetter lassen uns beinahe noch ruhiger werden, als wir
ohnehin schon sind. Wozu auch eilen, unser Ziel fur dieses Jahr heil3t Disko Bucht,
und die liegt nicht mehr weit nérdlich von uns.

Bei diesen standigen Flauten haben wir oft keine Lust, besonders lange Etappen zu
fahren. Nein. Es ist viel interessanter, die Kiste ganz langsam in den Norden zu
tuckern, das unglaublich grelle Licht der Polarsonne zu genieBBen und die eine oder
andere Bucht genauer unter die Lupe zu nehmen.

Wir nitzen die langen Tage, uns fur den Winter vorzubereiten. Einen Winter, der
sicherlich viele neue Erfahrungen fiir uns bringen wird und den wir niitzen wollen, um
einige Zeit auch abseits von Zivilisation zu leben. Und so heif3t es fir uns, genligend
Vorrate fir den Winter anzulegen und unsere Ausristung fir die Kalte noch ein
bisschen weiter aufzubessern.

Wir durchsuchen die Supermarkte in den einzelnen Dérfern nach Angeboten, um
langsam unsere Proviantschapps aufzufillen. Einfach mit einer Liste in den nachsten
groBen Supermarkt zu laufen und alles auf einmal kaufen gibt'’s fiir uns hier nicht: Die
Lebensmittelpreise in Gronland fordern von uns zum Warten auf Angebote. So
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werden nach einem Fleischangebot alle Tépfe in der Pantry mobil gemacht, um
Spagettisauce, Gulasch und Chili fir den Winter einzukochen. Bei einem anderen
Einkauf wandert ein ganzer Rucksack voll Kaffee nach Hause. Nur der Gemuseeinkauf,
der bleibt - zu meinem groBen Bedauern - doch recht bescheiden: Nicht einmal
tiefgefrorenes Gemuse ist in diesem Land giinstig zu finden.

Um die Bordkasse ein wenig zu schonen und dennoch leckere Glaser fur den
Winter parat zu haben, kochen wir auBerdem viel Fisch ein, oder produzieren
Trockenfisch. Ganze Nachmittage verbringen wir mit der Zubereitung von Fisch.

Das Angeln ist dabei die leichteste Ubung: Angel rein, den Kéder bis zum Boden
runter lassen ... schon ein Biss - eine schnelle Bewegung und ... hat ihn schon.
Raufholen, an Deck schmeif3en und her mit dem Knippel ... schon fliegt der Kéder
wieder Uber Bord.

Extrem: Der Dorsch beil3t hier noch besser als in Norwegen. Wer hatte gedacht,
dass das Uberhaupt moglich sein kann. Stunden vergehen beim Putzen und
Zubereiten unseres Fanges.

Zwischendurch verbringen wir Abende damit, aus Schaf- und Robbenfell warme
Schuheinlagen zu nédhen, und unsere Thermo-Overalls an Knien und Ellbogen zu
verstarken. Ich bin froh dartber, dass hier jedes Fell, das wir im Supermarkt kaufen,
mindestens ein Einschussloch vorweist: Das Erschlagen von Robben fiir ihr Fell ist in
Gronland nicht Gblich. Hier werden die Tiere als Nahrung geschossen. Durch das
Importverbot von Robbenfell nach Europa stellen die Felle keine wertvolle Wahre
mehr dar. Ein Robbenfell ist hier nicht wertvoller als zuhause das Leder eines Rinds.

Maniitsoq kann uns nicht lange halten: Die Stadt liegt zwar besonders schon auf
einigen Inseln ausgebreitet, doch der Hafen ist eng und bis auf die herrliche Aussicht
auf die schneeverhangenen ,Zuckergipfel” der hohen Berge am Festland hat
Maniitsoq nichts zu bieten.

Vorm Ablegen machen wir am Tanksteg fest, unser Dieselverbrauch ist nicht zu
verachten an dieser windarmen Kuiste. Doch der Tankautomat will einfach nicht
funktionieren und das kleine Geschaft der Tankstelle hat bereits geschlossen. Bald
schon stapft eine Inuitdame auf mich zu, um zu sehen, ob wir ihre Hilfe brauchen. Sie
sieht sofort das Problem und ziickt ihre Visa, um mir zu zeigen, dass ich so eine
bendtige, um den Automaten zum Funktionieren zu bringen.

Spater lache ich Uber die Begegnung: So stellt man sich kaum eine unverkennbare
Inuitin vor, Anstelle von Fellkleidung und traditionellen Knochenschmuck tréagt man
hier heute Visa, Rolex und Sonnenbrille!

Nachster Stopp Appamiut: eine kleine, gut geschitzte Ankerbucht bei einer
aufgegebenen Fischersiedlung. Und was fiir eine schéne Uberraschung wartet hier
auf uns: Wir sind nicht alleine!
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Friedlich dreht sich ISATIS vor ihrem Anker und zeigt kein Anzeichen von Leben in
ihrem Bauch. Es dauert nicht lange, dringt das Gerausch unserer Schiffsschraube bis
in ISATIS Kajute. Und schon erscheint Jean-Pierre’s Kopf aus der Luke. Klar, so eine
seridse Fahrtenyacht wie dieses Aluboot - mit festem Steuerhaus, hohem Rigg, zwei
Dingis, vier Seiltrommeln, Windgenerator und Solaranlage auf Deck weckt unsere
Neugierde. Im Dingi rudern wir zu ihnen, um ihren Reisegeschichten zu lauschen und
bei Lachs und WeiBwein einen gemeinsamen Abend zu verbringen.

Nicht nur die Segelroute von Janine und Jean-Pierre - sie kommen direkt von
Sudafrika - ist spannend. Auch ihr Problem mit dem Kurzwellenfunk weckt meine
Neugierde. Trotz ordentlicher Montage und intakter Funkanlage kénnen Janine und
Jean-Pierre auf verschiedenen Frequenzen keine Verbindung erzielen. Ein
Amateurfunker habe ihnen angedeutet, dass ihre Achterstag-Antenne
moglicherweise nicht die richtige Lange hat.

Ich krame mein schlaues Buch ,Amateurfunk an Bord” hervor, in dem doch
irgendwas Uber die Antennenlédnge steht. ,Wir kdnnten mit einem Stlick Draht
verschiedene Langen testen!”, meine ich und werfe noch einmal einen Blick ins Buch,
bevor wir an der Anlage herumbasteln.

|II

Wir ziehen ein 12 Meter langes Drahtstlick ins Rigg hoch, indem wir ein Ende am
GroBfall befestigen, wahrend das zweite Ende von dem Uberaus skeptischen
Jean-Pierre an den Tuner montiert wird. Jirgen kimmert sich darum, dass der Draht
nirgends mit dem Metallboot kurz schlieBt. Dann geht die Testreihe los: Mit
unglaublichen Erfolg trotz miserabler Funkbedingungen!

Ich schaffe Kontakt auf jeder gewlinschten Amateurfunk-Frequenz und werde von
nun an an Bord als der groBBe Funkspezialist gefeiert. Auch wenn der hochgezogene
Draht nur eine Notantenne ist, so wissen die beiden nun endlich, dass sie ihre 17
Meter lange Achterstag-Antenne bei nachster Gelegenheit unbedingt kirzen
mussen, nachdem sie von einer Peitschenantenne am Heck nichts wissen wollen.

Auch den folgenden Tag verbringen wir mit Versuchen und Basteleien an
Funkanlage und PC von ISATIS. Ich nitze die Gelegenheit, das Programm Sailmail
genauer kennen zu lernen, das wir bisher nicht selbst an Bord Winlink benltzt haben.

Abends kdnnen wir die ISATIS Crew noch einmal in Staunen versetzen, indem wir
ihnen vier frische Dorsche auf Deck legen und sie auch noch zu uns an Bord auf
Fischdinner einladen. Wieder verbringen wir einen gemditlichen gemeinsamen
Abend. Gemeinsam sehen wir den interessanten Videofilm ihrer Antarktisreise,
wahrend draul3en atemberaubend schdnes Nordlicht Gber den Himmel tanzt.

In Sisimiut - Grénlands zweitgroBter Stadt - fihlen wir uns wohl. Die Stadt ist sauber
und freundlich, mit gewohnt bunten Holzhdusern und einem geschaftigen Hafen.
Endlich treffen wir auch auf Grénlands Schlittenhunde. Uberall in der Stadt liegen die
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Zugtiere gelangweilt vor ihren Hitten und warten auf den Winter, um endlich wieder
richtig laufen zu kénnen.

Im Gegensatz zu den norwegischen Schlittenhunden stehen die Vierbeiner
Gronlands im Ruf, bissig und wild zu sein. Ein Wesenszug, der an solch friedlichen
Sommertagen nur schwer vorstellbar bleibt.

Wir missen weiter. Wir wollen die gro3e Disko Bucht mit ihrer gleichnamigen Insel
und ihrem beriihmten Gletscher besuchen. Noch bevor sich der arktische Sommer
verabschiedet, um dem stirmischen Herbst Platz zu machen. Der Sommer geht mit
Riesenschritten seinem Ende zu und bald schon wird das Wetter unstabil und
launenhaft. Noch badeten wir wochenlang im Sonnenschein, pl6tzlich finden wir uns
von schnell ziehenden Tiefdrucksystemen umringt und horen taglich neue
Sturmwarnungen.

Nach schier endlosen Motorstunden die Kiste hoch freuen wir uns zu Beginn noch
Uber die schnell ziehenden Tiefdrucksysteme mit ihren steifen Winden: Wir wollen es
wieder einmal so richtig krachen lassen!

Rechtzeitig zur nachsten Starkwindwarnung gehen wir Anker auf. Flott geht's die
Kiste hoch aus dem Insellabyrinth um Assiat hinaus in die groBe Bucht um Disko @.
Aber ehrlich gesagt, von einer Sturmwarnung mit 40 Knoten Wind héatten die
Gronléander schon ein bisschen friher berichten kénnen.

Wir laufen vor dem Wind und LA BELLE EPOQUE schittelt sich vor Freude im
heftigen Seegang. Jirgen bindet ein Reff nach dem anderen ins GroB3 und ich
widmen mich am Steuer der rasante Fahrt. Aus den Radiolautsprechern dréhnt
lautstark Rammstein. Volle Konzentration am Steuer ist gefordert, hier treiben endlich
wieder etliche Eisberge herum. Die vielen ,kleinen” Stiicke - immerhin oft von der
GroBe eines Containers - sind nur spat in der, vor Gischt weilen See zu sehen.

Zugegeben, derart respektloses Verhalten muss auch ein bisschen bestraft werden
und so wundert’s uns auch nicht lange, als der Wind es sich besser tUberlegt: Auf
halber Strecke dreht er auf Nordwest und nimmt zu. Wie wild blast er uns auf die
Nase, zwingt LA BELLE EPOQUE auf die Backe, dass wir aus den Steuerbord Luken
nur noch ins tiefe Wasser blicken. Mit Heulen und Fauchen beschwert sich der Wind
Uber unsere Frechheit, ihn herauszufordern.

Noch kann uns der tobende Wind die Laune nicht verderben, noch tragt LA BELLE
ihre Starkwind-Kleidung. Es ist gut zu wissen, dass wir immer noch mit den kleinen
Sturmsegeln aufwarten kénnen, sollte es stirmischer werden.

Doch wir missen nicht hinaus in die Kélte und laufen in der gut geschitzten
Hafenbucht von Qeqgertarsuaq auf Disko Insel ein. Schnell setzen wir den Anker und
verzurren die Segel, denn mittlerweile spuckt uns der vor Wut dunkelgraue Himmel
auch noch abwechselnd Hagelkérner und Schneeflocken ins Gesicht!
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Alles hat ein Ende und nach zwei langweiligen Tagen vor Anker vertreibt die milde
Arktissonne jede Erinnerung an unseren ersten Herbststurm in Grénland. Der Schnee
ist wieder geschmolzen und beinahe lieblich leuchtet das karge Land unter dem
tiefblauen Himmel.

Erstaunt wandern wir Uber die schwarzen Felsen und Klippen. Zumindest ich habe
mir Disko irgendwie ganz anders vorgestellt: Zwar leuchtet die Eiskappe eines
Gletschers tber den hohen Vulkanbergen der wilden Insel, aber schwarzes Gestein
und die Form der Berge lassen doch viel mehr an Island oder die Farder als an
Gronland denken.

Dennoch - die bunten Hauser des Dorfes, die zahlreichen Schlittenhunde und die
vielen Eisberge, die vor der Kiste gestrandet sind, lassen uns am erreichten Ziel nicht
zweifeln. Wie grandios ist es, hier zu sein und dieses Land zu erleben! Und welche
Naturschauspiele werden noch auf uns warten: Angekommen in der Bucht von Disko
Insel!

.Piep, Chchchch, Piep, Piep...", meldet sich das Funkgerat. ,Na endlich” jubeln wir.
Tagelang konnten wir kaum einen Pieps in den Ather bringen, ein ausgepragter
Solarsturm muss das Funkuniversum gepeinigt haben. In den hohen Breiten sind die
Funkbedingungen zusatzlich schwieriger.

Nun aber erwacht unsere PACTOR-Anlage zum Leben und wir kdnnen endlich
wieder Wetterdaten empfangen. Und nicht nur Wetter, wir laden unsere E-Mails
herunter, senden unseren Standort und beantragen den Positionsreport von Yachten
in der Nahe.

Diese Positionen von anderen Yachten laden wir eigentlich kaum herunter, doch zur
Zeit bewegen sich mindestens drei Yachten in den Nordmeeren, deren
Vorankommen uns interessiert. Zum einen sind unsere Freunde Fritz und Claudia
erneut mit ihrer MAGELLAN in Norwegen unterwegs, und zum anderen kommen
langsam die ,Nordwest-Fahrer” Richtung Gronland. Seit geraumer Zeit verfolgen wir
auf der Seekarte das Vorankommen der danischen SOL und der neuseeldndischen
TOKIMATA. Sie beide sind von Nome, Alaska langsam Uber die Nordwest-Passage
Richtung Gronland unterwegs.

,Position 69°37.1N, 059°45.9W Kurs Aasiaat” erscheint es auf unserem Bildschirm.
,Lass mal sehen, von wann ist diese Meldung der SOL...hm...gerade mal ein paar
Stunden alt...hm...ware’s nicht interessant, sie zu treffen?! Was héaltst du davon, wir
kdnnten auch morgen nach Aasiaat segeln, vielleicht erreichen wir den Hafen sogar
vor ihnen, sind ja nur 40 Seemeilen von hier. SOL hat jetzt sicherlich noch um die 150
Seemeilen vorm Bug!”

Ich freue mich Uber Jirgens Vorschlag. Nicht nur, dass ich immer Lust habe, mit
anderen Seglern zusammen zu sitzen, wir haben helles Interesse fir die
Nordwest-Passage entwickelt. Informationen, die wir von dieser Yacht bekommen,
kédnnen lUber unsere Weiterreise entscheiden.
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Bei frischem Ostwind und dichtem Nebel verlassen wir Disko Insel, ohne dass uns
klar ist, dass wir fUr heuer unser nordlichstes Reiseziel hinter uns lassen. Der Nebel
lichtet sich, der Wind nimmt auf gemutliche 5 Beaufort ab und wir schiitteln die Reffs
aus dem GrofB3segel. Der Tag bleibt grau, wir ziehen vorbei an etlichen Eisbergen und
erreichen das ruhige Wasser zwischen den vielen Schéren, um beim fahlen Licht des
Abends in den groBen, gut geschitzten Hafen von Aasiaat einzulaufen. Der Anker
fallt westlich des Bojenfeldes der Fischkutter. Anker einfahren, Segel zusammenlegen
und abdecken - dabei den Hafen auf Segelmasten absuchen, Ruhe einkehren lassen.

Nach dem Abendessen heben wir das Dingi ins Wasser und brausen durch den
Hafen. Nein, SOL muss noch unterwegs sein. Auch gut, wir werden sie noch friih
genug kennen lernen.

Wie fast alle gronléandischen Stadte geféllt uns Aasiaat auf Anhieb. Bunte
Holzhduser stehen verstreut auf den Felsen, blicken auf den geschéftigen Hafen
hinunter. Am Fischmarkt wird Rentier, Robben, Fisch und Walfleisch feilgeboten,
wahrend kleine Fischerboote laufend neuen Vorrat an Dorsch und Lachs
nachbringen.

Spat nachts, kurz bevor wir in die Koje kriechen, umkreist uns ein Segelboot. Wir
springen an Deck und winken, schnappen uns die Fernglaser und betrachten, wie die
Yacht Richtung Hafenmole abdreht.

Als wir am kommenden Vormittag die Pier mit dem Dingi runden, finden wir nicht
nur SOL, sondern auch TOKIMATA an der Mauer. Bald schon sitzen wir alle
gemeinsam unter der Kuchenbude der neuseeldandischen Yacht und tauschen
Erfahrungen und Tipps aus.

Stunden spater und reich beladen geht’s zurtiick zu LA BELLE EPOQUE: Das Dingi
voller leerer Dieselkanister, mit einem ,Eispol”, allen nodtigen Papier- und
elektronischen Seekarten. AuBerdem gehdrt uns nun das kaum gebrauchten Iridium
Satellitentelefon von SOL, als Backup zum Amateurfunk. Aber vor allem sind wir nun
bewaffnet mit einem Plan firs kommende Jahr: Wir werden versuchen, die
Nordwest-Passage zu bestreiten!

Aber so schnell geht es dann doch nicht: Um Uber die Arktis in den Pazifik zu
gelangen, brauchen wir die Einreisegenehmigung in die USA. Einfach hinsegeln und
dabei riskieren, nicht ins Land zu dirfen, wére auf dieser Segelstrecke nicht nur naiy,
sondern regelrecht gefdhrlich. Der Norden verzeiht keine Fehler, schlechte
Vorbereitung kénnen wir uns nicht leisten.

Und so sitzen wir schon am selben Abend vor dem Computer im Seemannsheim
und lernen mehr Uber die US-Einreisebestimmungen im Internet. Die Amis haben
ihre Grenzbestimmungen verschéarft, um mit dem eigenen Boot einreisen zu kdnnen,
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missen wir vorab ein Visum beantragen, auf die Einreise ohne Visum stehen nicht nur
hohe Geldstrafen, schlimmstenfalls konnten sie uns die Einreise verwehren, eine
Moglichkeit, die wir nicht an Alaskas Nordkdste erleben wollen!

Und so steht nach wenigen Tagen in Aasiaat fest, wir werden den Bug fir heuer
nicht weiter in den Norden drehen, es ist besser, langsam zurlck in Richtung Nuuk zu
segeln, wir brauchen Zeit. Genug Zeit, um alle Vorbereitungen fiirs kommende Jahr
zu treffen.
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Doch ein kleines Stiick wollen wir doch noch in den Norden. Ein kleines Stlick zu
einem riesigen Erlebnis, das wir uns fur heuer auf keinen Fall nehmen lassen. Nur ein
kurzes Stick die Kiste hoch, schiebt llulisaat Isfjord, der produktivste Gletscher der
Welt auBBerhalb der Antarktis, sein Eis in die Diskobucht. Eis, welches uns bereits
wahrend der letzten Segeltage in Form von Eisbergen und Grawlers vor dem Bug
trieb.

Eis, welches von dem Uber tausend Meter hohen Gletscher - von dem allerdings
nur zirka 80 Meter aus dem Meer ragen - abbricht und auf eine lange Reise in den
Studen geht. Ein Eisfeld so riesig und gewaltig, dass es von vielen Menschen als das
achte Weltwunder bezeichnet wird. Ein Eisfeld, das wohl ein Highlight auf jeder
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Gronlandreise sein muss. Ein Eisfeld, in das wir mit LA BELLE EPOQUE vordringen
wollen.

Stunden nach TOKIMATA legen wir ab. Es sind doch nur 45 Seemeilen bis llulisaat,
dem Dorf jenseits des groBen Eisfjords. Wozu Eile, wir werden das Eisfeld doch frih
genug am Nachmittag erreichen. Der Sidwestwind nimmt zu und bald schon legen
wir das erste Reff ins GroBsegel, wahrend LA BELLE EPOQUE das eisige Wasser vor
ihrem Bug teilt.

Bald verdecken tiefe, graue Wolken den letzten Rest des blauen Himmels und der
Wind pfeift in den Wanten. Ostlich von uns tauchen die ersten dichten Eisfelder auf.
Wir nehmen direkten Kurs auf die weiBe Wand des Eisfjords. Jirgen legt ein zweites
Reff ein und zigelt LA BELLE EPOQUE auf finf Knoten Fahrt. Wir wollen es nicht
Ubertreiben, auch wenn unsere stdhlerne Lady einen starken Bug dem Eis
entgegenstreckt.

Meile fir Meile tauchen wir tiefer ins Eisfeld ein, der Seegang nimmt ab und der
Kurs wird ein wildes Ausweichmandver zwischen tonnenschweren Eisbergen,
kleineren Eisstlicken und einzelnen Bergy Bits. Noch immer pfeift der Wind in den
Wanten und Ubertont die prickelnde Klangwelt des Eises.

Irgendwann bemerken wir, dass es spat geworden ist. Hochste Zeit, endlich den
Kurs zum nachsten Hafen zu suchen. Doch haben wir die Rechnung ohne Wirt
gemacht. Unglaublich schnell treibt der Sidwestwind das Eis vor sich her, dichter und
dichter wird das weil3e Feld um uns. Wir versuchen, Fahrt Richtung llulisaat, Richtung
Nordost zu machen. Wir bergen die Segel, starten den Motor, trotz frischem Wind ist
hier nicht mehr an Segeln zu denken. Am Bug kracht und knarrt es, wahren ich LA
BELLE EPOQUE langsam ins dichte Eisfeld mandvriere und dabei versuche, Jirgens
Handzeichen zu folgen.

Dick eingepackt in seinem Parka steht er am Bug und achtet darauf, dass wir
zumindest den groBBen Eisbrocken ausweichen. Es ist nicht mehr daran zu denken, die
Yacht kollisionsfrei vorwartszubringen. Der Wind hat viele Tonnen Eis dicht
zusammengedrangt. Bald sehen wir kein freies Wasser mehr, drehen den Bug
Richtung Nordwesten, suchen eine bessere Mdoglichkeit weiter im Norden. Wieder
nehmen wir Anlauf, suchen uns einen Weg durchs Eis, bis uns eine dichte Eisbarriere
den Weg erneut versperrt.

Kriegsrat an Bord von LA BELLE EPOQUE. Unmdglich schaffen wir es vor Einbruch
der Dunkelheit bis in den sicheren Hafen. Beim derzeitigen Wind wissen wir nicht
einmal, ob der Hafen Gberhaupt sicher ist. Vielleicht ist er bereits voll Eis! Und falls
nicht, woher wissen wir, ob der Hafen nicht schon langst gesperrt ist.

Wenn die Einheimischen den ,Eisbaum” gesenkt haben - eine stédhlerne Barriere,
um Eisberge aus dem Hafen zu halten, dann ist auch fir uns der Hafen gesperrt. Ich
funke Aasiaat Radio an, frage, ob sie Informationen Uber llulisaat haben und erfahre,
dass der Eisbaum offen ist, doch keine Information Uber die Eissituation im Hafen
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vorliegt. Sollte der Hafen voll Eis sein, kann er zur Falle werden. Jirgen und ich sehen
uns gegenseitig an. Ohne es aussprechen zu missen, wissen wir, uns einig zu sein.

Wir werden nicht riskieren, eine Nacht im Eis zu stecken, mit dem Eisfeld in den
Norden getrieben zu werden und, schlimmstenfalls, in die Mihle zwischen den kalten
Riesen zu kommen.

Dann erreicht uns ein Funkruf von TOKIMATA, nach stundenlangem Eisbrechen, bei
dem sie teilweise retour schieben mussten, um mit Anlauf gegen das Eis zu preschen,
haben sie es in den Hafen geschafft, doch der Hafen ist voll: Schiffe, Boote und Eis
liegen dicht gedréngt. Es ist besser, wir wenden, suchen uns einen Ankerplatz stdlich
des Eisfjordes. Einen Ankerplatz, den der Wind in der Zwischenzeit sicherlich eisfrei
geblasen hat.

Das ist leichter gesagt als getan. Zwar haben wir uns ldngst an die schlechten
Seekarten Gronlands gewohnt, doch bei finsterer Nacht zwischen nicht
kartografierten Untiefen zu steuern, wird ein neues Abenteuer. Unzéhlige Male sind
wir bereits in Gebiete vorgedrungen, die nur graue oder weil3e Felder auf der
Seekarte zeigen, doch stets stand dabei Jirgen am Bug - um das Seegebiet vor uns
genauestens zu beobachten. Er stand am Bug, um an einer sich dndernden
Wasserfarbe mogliche Untiefen rechtzeitig zu erkennen, und spitze Felsen, die kaum
die Wasseroberflache aufbrechen zu sehen.

Doch nun finden wir nur eine einzige Bucht, in der Ankern moglich ware: und diese
liegt flinfzehn Meilen stdlich von uns. Mindestens drei Stunden, bei Wind und Welle
gegen uns dauert unsere Fahrt dort hin voraussichtlich noch etwas langer. Vier oder
finf Stunden vielleicht. Wir mlssen ja auch noch aus dem Eisfeld gelangen.

Wir wenden, suchen uns langsam den Weg aus dem Eis. Es vergehen Stunden, bis
wir endlich wieder Segel setzen und geraden Kurs fahren koénnen. Die Sonne
verschwindet im fahlen Licht hinterm Horizont und Uberldsst die Bihne einer
pechschwarzen Nacht.

Wir haben Glick, LA BELLE EPOQUE eilt bei Halbwind durch das schwarze Wasser.
Konzentriert sitze ich am Steuer, beobachte das Radarbild und dirigiere das Boot an
den letzten ,Nachzliglern” vorbei - kleine Eisberge, die langsam und fir uns fast
unsichtbar in den Norden treiben. In Daunendecken eingewickelt warmt sich Jirgen
in seiner Freiwache von den vielen eiskalten Stunden am Bug. Er sucht Ruhe, bevor er
wieder hinaus in die Kélte muss, um mir zu helfen, den Weg durchs unbekannte
Gebiet zum Ankerplatz zu finden.

Die Zeit verstreicht, bald tasten wir uns in nicht vermessenes Gebiet: ich die
elektronischen ,Fihler” Echolot und Radar im Blickfeld - Jirgen, mit einem
Scheinwerfer bewaffnet, am Bug. Gegen elf Uhr nachts fallt der Anker. LA BELLE
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EPOQUE rollt in der leichten Dinung, wahrend in ihrem Inneren Ruhe einkehrt.
Erschopft aber glicklich, so einen eisigen Tag erlebt zu haben, fallen wir in die Koje.

Wir verbringen Tage vor Anker. Warten, dass sich der Wind legt, das Meer
beruhigt. Warten, um erneut in das Eis des llulisaat Isfjords eintauchen zu kénnen. Wir
Uben uns in Geduld, um den kleinen Ankerplatz direkt stdlich des Fjordes erreichen
zu konnen.

Und, wie gewdhnt, folgt dem Starkwind eine Flaute: Das ist griines Licht, um noch
einmal Eisbrecher spielen zu kénnen. Mr. Perkins nimmt einen Schluck Diesel und
bringt uns direkt ins Eis. Wir staunen: Wir bewundern das Eis, lauschen seinem
Prickeln, beobachten sein Kalben. Wir legen an einer groBBen Eisscholle an und lassen
das Beiboot ins Wasser: Zeit fir ein kleines Fotoshooting!

i I{ T .

N

Irgendwann segeln wir in die kleine Bucht von Nordre Huse, ankern und wandern
Uber die kahle Felslandschaft Gronlands. Wir wollen den Eisfluss des Gletschers von
Land aus zu bestaunen. Noch ist das gro3e Eisfeld im Norden des Fjords. Und damit
ist zur Zeit der nach Westen ungeschitzte Ankerplatz sicher. Die Wetterdaten
bestatigen: Fur die Nacht ist Ostwind angesagt, wir konnen bleiben.
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Und so bewundern wir den magischen Sonnenuntergang hinter leuchtenden
Eisberge. Wahrend das griine Nordlich seine Schleider Uber den Nachthimmel zieht
schlemmen wir ein feierliches Dorsch-Dinner bei Kerzenschein.

Wir fihlen uns, als habe die gronléandische Natur uns beschenkt, denn sie hat uns
fir eine Nacht an diesem unwirklichen Ankerplatz geduldet. Doch der néachste Tag
mahnt zum Aufbruch. Der Wind dreht nach Nordwesten und schiebt langsam das Eis
zurlick in den Siden. Die Ankerbucht wird gefahrlich, jederzeit konnen die Eisberge
hier hereindriicken. Sie wirden eine ankernde Yacht auf die Kiste schieben, zum
stranden bringen.

Wir lichten den Anker und suchen uns einen besseren Platz im Stden. Nach Tagen
sind wir zurlck in Aasiaat, spazieren noch einmal durch das Dorf und treten
schlieBlich unsere Reise weiter in den Siden an. In Sisimiut warten wir den
Durchgang des nachsten Sturms ab. Doch die Zeit wird uns nicht langweilig: Ein
Gronlénder ladt uns ein, das im Hafen liegende Fabrikschiff von Royal Greenland zu
besichtigen. Wir bestaunen das viele Equipment an Deck des Heilbutt-Fangers, das
saubere Zwischendeck der Fischfabrik und das eiskalte Unterdeck, das gefullt mit
fertig verpackten und tiefgefrorenen Filets auf seine Entladung wartet.

Langsam ziehen wir unseren Kurs bis Nuuk, ké&mpfen gegen den
Westgronlandstrom und verstecken uns auf Ankerplatzen entlang der Kiste immer
wieder vor herbstlichen Stirmen. Wir fihlen uns bereit fir eine Winterpause. Bereit,
lange Stunden im Hafen zu liegen und den Winter kommen zu lassen. Ein Jahr voller
Highlights liegt hinter uns, unsere ,Batterien”- unser Vermogen, neue Eindricke zu
verarbeiten - sind zum Bersten gefillt. Wir freuen uns auf Ruhe.

Und Ruhe, die sollen wir bekommen. Zurlick in Nuuk begrifen uns mit
Oktoberbeginn die ersten Vorboten des Winters: Dicke Schneeflocken begraben die
Berge, die Dacher und unser Deck unter ihrer weiBen Masse. Fir Tage glitzert Nuuk
im weil3en Kleid des Winters.

Unser Leben lauft gemachlich. Wir schlendern durch Nuuk, waschen schmutziger
Wasche, verbessern unsere Kleidung fir den Winter. Jirgen beginnt die ersten
Winterprojekte” an Bord und ich vertiefe mich in meine Schreibarbeit.

Wir verbringen gemitliche Abende mit unseren neuen Freunden an Bord von
TOKIMATA und SOL. Sie bereiten ihre Yachten fur den Winter vor, um anschlieBend
nach Hause zu fliegen. Wir werden im kommenden Winter auch ihre Boote im Auge
behalten.

Wir haben ein traumhaftes Jahr hinter uns. Ein Jahr, in dem wir nicht nur gelernt
haben, dass wir auch schwierige Ziele erreichen kénnen. Wir haben auch erfahren,
dass uns nichts mehr reizt, als diese Gebiete am Rand unserer Welt! Es war ein Jahr,
in dem wir mit unseren Erfahrungen gewachsen sind. Ein Jahr, das uns dazu gebracht
hat, unsere Fuhler noch viel weiter in die arktischen Gewé&sser auszustrecken. So weit,
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dass wir einen spannenden Sommer vor uns haben. Den kommenden Sommer
werden wir die abenteuerlichste und eine der geféhrlichsten Segelpassagen der Welt
versuchen: die Nordwest Passage.

Und was beinahe noch besser ist: Fir unsere nachsten Erlebnisse brauchen wir erst
gar nicht auf den kommenden Sommer warten, denn vor uns liegt ein gronléandischer
Winter!
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Anhang

Lieber Leser

Ich hoffe, dir hat dieser erste Teil unserer abenteuerlichen Reise mit LA BELLE
EPOQUE gefallen. Ich habe dieses Buch als kostenlose Version im Internet
veroffentlicht, damit du an unserer Reise teilhaben und ein kleines Stlck weit
miterleben kannst, was es in dieser kalten Welt des Nordens zu erleben gibt.

Nie hatte ich gedacht, wie weit mich meine Tradume tragen, was noch alles erleben
werden und dass ich meine eigenen Grenzen immer wieder durchbrechen kann.

Ich schenke dir dieses Buch, weil ich dich inspirieren mochte. Ich mochte dir
zeigen, dass es sich lohnt, seinen Traumen zu folgen und etwas zu tun, wovon man
selber nicht einmal genau weil3, ob man es schaffen kann. Man kann es schaffen.

Ich schenke dir dieses Buch und freue mich, wenn du es weiter schenkst. Ich freue
mich, wenn viele Leute unsere Geschichte lesen!

Aber ich wirde mich auch freuen, von dir eine Rickmeldung zu bekommen. Ich
freue mich, wenn du mir ein Kommentar auf unserer Homepage schickst.

Oder wenn du das Buch Uber Amazon oder einer anderen Plattform bewertest. Ich
freue mich, wenn du unsere Geschichte weiter erzahlst.

Und natlrlich wirde ich mich sehr freuen, wenn du meine Arbeit mit einem kleinen
finanziellen Beitrag bewerten wiirdest. Wenn du 5 Euro oder so in unsere Kaffeekasse

auf unserer Homepage www.fortgeblasen.at steckst, oder einfach an unser Konto
sendest: Claudia Kirchberger, IBAN AT80 3418 0000 0191 3193, BIC: RZOOAT2L180

Vielleicht willst du auch wissen, wie es weitergeht. Neben dem Segeln gehort das
Schreiben zu meiner Leidenschaft. Deshalb habe ich auch die weitere Reise in
Blchern festgehalten und verdéffentlicht. Vielleicht hast du Lust, diese weiteren Teile
unserer Reise zu lesen. Im Anhang findest du alle Bicher und ihre
Kurzbeschreibungen. Immer, wenn wir auf Landbesuch in Osterreich sind, kannst du
diese gerne direkt bei uns kaufen.

Infos dazu findest du unter fortgeblasen.at/buecher-direkt-bei-uns-kaufen/

DANKE!
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Anhang 1

LA BELLE EPORUE

Auch wenn wir wahrend der Suche nach einer fiir uns geeigneten Blauwasseryacht
noch nicht wussten, dass wir Gefallen an den hohen Breiten finden wirden, so
suchten wir doch nach einem Boot, welches fiir alle Breiten und Reviere geeignet sein
wirde.

Im Nachhinein gesehen waren unsere Erfahrungen mit Segelbooten vor LA BELLE
EPOQUE sehr zweckmaBig und so hatten wir hohe Anspriiche und ein sehr klares
Bild.

Leider ist der Gebrauchtmarkt mit Yachten Gberschwemmt, die diese Anspriiche
nicht erfillen. Die meisten Yachten, die unseren Vorstellungen entsprachen, lagen
preislich Gber unseren finanziellen Moglichkeiten. Umso gltcklicher und Gberraschter
waren wir, als wir vor der restaurationsbedurftigen LA BELLE EPOQUE standen,
vereinte sie doch beinahe alle unsere Vorstellungen.
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LA BELLE EPOQUE wurde vom deutschen Konstrukteur Kurt W. Schréter
gezeichnet. Sie ist 13,2m Uber Deck und weist traditionelle Linien mit gemaBigtem
Langkiel und S-Spant, positivem Decksprung und niedrigem Freibord auf. Bug und
Heck haben viel Auftrieb, sie unterschneidet praktisch nie eine Welle und auch im
Cockpit steigt kein Wasser ein.

Mit ihrer Breite von 3,9m ist sie gemaBigt breit und als gewichtstabiler und nicht
formstabiler Rumpf konstruiert. Dadurch krangt sie leicht weg, wird aber ab 20 Grad
Lage sehr stabig. Mit 22 Tonnen Gesamtgewicht ist sie eine Yacht mit schwerem
Displacement, wodurch sie ein sehr angenehmes Seeverhalten aufweist. LA BELLE
EPOQUE hat einen Tiefgang von 2m, der gemaBigte Langkiel mit Ruderharke schitzt
zusétzlich das Ruder. Der gesamte Antrieb, Batterien, alle Tanks sowie ein Grofteil
der Einrichtung sind unterhalb der Wasserlinie verbaut, was sehr positiv auf den
Schwerpunkt der Yacht wirkt.

LA BELLE EPOQUE wurde nach Loyds-Zertifizierung von der deutschen Familie
Winke im Eigenbau gefertigt und urspriinglich als Gaffelketsch geriggt, ihr Stapellauf
war 1976. Zu dieser Zeit war sie die groBte, im Eigenbau gefertigte Stahlyacht
Deutschlands. Nachdem wir sie 2004 gekauft haben, wurde sie von uns in jahrelanger
Arbeit komplett restauriert.

Bemerkenswert am Schiffsbau war, dass sie in so starker Ausfiihrung gearbeitet
wurde: lhre Spanten sind mit 380mm Abstand enger gesetzt als Ublich, die
AuBenhaut ist sehr stark: 6 bis 7mm am Rumpf, 4mm auf Deck. Im Zuge der
Restaurationsarbeiten wurde LA BELLE EPOQUE auBerdem im Bug eisverstarkt, wo
sie nun von der Wasserlinie abwarts 12mm Materialstérke aufweist. Das gesamte Boot
ist mit finf wasserdichten Stahlschoten versehen: im Bug (Ankerkasten), nach den
Vorkojen, der Motorraum, zur Heckkoje, nach der Heckkoje zum Cockpit. Es wurde
darauf geachtet, dass alle Durchbriiche dieser Schoten (Tiren, Kabel,
Steuerhydraulik) wasserdicht gefertigt sind. Damit hat LA BELLE EPOQUE keine
einheitliche Bilge, was auch nicht nétig ist, da die Yacht ohnehin kein Wasser nimmt.

Eine weitere Besonderheit der Yacht liegt darin, dass sie nur einen einzigen
Borddurchbruch unterhalb der Wasserlinie hat (fur Toilette), der zu jeder Zeit leicht
erreichbar ist. Séamtliches Zubehdr an Deck wurde entweder direkt auf Deck
geschweiB3t, oder mittels Stehbolzen angeschraubt. Im gesamten Boot gibt es kein
Bohrloch, was zu Undichtigkeit fiihren kdnnte.

Spater wurde die Ketsch auf Bermudarigg mit 2m langem Bugspriet umgestellt.
Das neue Rigg wurde ebenfalls von Hr. Schroter berechnet und in hochwertiger
Ausfiihrung gefertigt. Dabei wurden samtliche Wanten und Stage tberdimensioniert,
anstelle von Pressungen wurden Schraubterminals verwendet, um madgliche
Reparaturen mit Bordmitteln ausfiihren zu kénnen.

Mit ihren 140gm am Wind kann LA BELLE EPOQUE sehr viel Segel tragen, was der
schweren Yacht zu guten Segeleigenschaften verhilft. Die Vorsegel werden auf drei

- 222 -



verschiedene Stage aufgeteilt: Vorstag, Kutterstag und Sturmstag, letzterer kann
durch einen Pelikanhaken entfernt werden und wird mit zusatzlichen laufenden
Backstagen geriggt.

Neben dem reguldren AuBencockpit im Heckbereich verfiigt das Boot Uber ein
Mittelcockpit, welches zum geschlossenen Steuerhaus von uns umgearbeitet wurde.
Dieses Steuerhaus ist eine reine Navigationszentrale und durch einen
verschlieBbaren Niedergang vom Schiffsinneren getrennt, wodurch die Yacht bei
Bruch der Luken durch Kenterung nicht von Wassereinbruch geféhrdet ist. Zusétzlich
sind alle Luken am Boot aus bruchsicheren, 10 bis 12mm starken Polycarbonat
gefertigt und mit zusatzlichen Sturmschoten (Schlagblenden) ausgestattet. Eine
Schleuderscheibe gewéahrt genligend Sicht selbst bei Vereisung der Scheiben. Aus
unserer Erfahrung ist das Steuerhaus ein groBer Sicherheitsgewinn fir Crew und
Yacht: die gesamte Navigation (Papierkarten, GPS/Kartenplotter, PC/elektronische
Seekarten, Kompass, Radar, Handbicher, Funk und Amateurfunk) ist vom
Wachhabenden am Steuer zu Uberblicken; Kréfte werden geschont, ohne den
Ausguck verlassen zu mussen (beheizt und trocken) und bei Schwerwetter und Sturm
ist selbst bei unserer kleinen 2-Personen-Crew kein Mitglied der Crew alleine an
Deck, weshalb der Wachhabende selbst bei Kenterung nicht Gefahr lduft, Gber Bord
gespult zu werden.

Auch auf Deck wurde die Sicherheit der Crew besondere Beachtung geschenkt: wir
haben eine stabile Reling aus durchgehendem Edelstahlrohr mit einer Hohe von
90cm (Stahlseile auf halber Hohe) aufgeschweiBt, an allen Aufbauten befinden sich
stabile Haltegriffe und der Bugspriet ist mit seitlichen Holzleisten gegen das
Abrutschen bei Schraglage gesichert. Fir warme Reviere kann ein Bimini Uber das
Cockpit gespannt werden.

Durch die beiden Steuerplatze konnten wir verschiedene Steuervarianten
realisieren: Das Steuerrad im Cockpit wird Uber Seilzug geflihrt, im Steuerhaus
arbeitet eine hydraulische Steuerung. Zusatzlich gibt es eine Notpinne, die mit
wenigen Handgriffen im Cockpit montiert werden kann. Das Ruder ist dreifach
gelagert. LA BELLE EPOQUE verfigt Uber eine Aries Windsteueranlage. Im
Steuerhaus st zuséatzlich eine elektrische Selbststeueranlage montiert, die
hauptsachlich bei Flaute unter Motor in Einsatz kommt.

Wie bereits oben erwéhnt, ist LA BELLE EPOQUE eine Ketsch mit drei Vorstagen.
Unsere derzeitige Segelgarderobe an Bord: Leichtwindsegel, 61gm Genua mit einer
Reffreihe und schwere 28gm Fock fir den Kliver, hoch geschnittene 34gm
Arbeitsfock fir den Kutter, 14gm Sturmfock und 9gm Orkanfock fir den Sturmkutter;
29gm GroBsegel mit dreifachem Bindereff und 10gm Trysegel fir den GroBmast;
16gm Besan mit doppeltem Bindereff.
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Fir schwersten Sturm gibt es auBerdem einen Fallschirmanker an Bord, der mittels
Hahnepot UGber den Bug ausgebracht werden kann. Alle Vorsegel laufen auf
Stagreitern.

LA BELLE EPOQUE ist mit einem langsamlaufenden Perkins D4.203 mit 60 PS und
hydraulischem Getriebe der Firma PRM ausgeristet. Die Welle fihrt Gber eine
Gleitringdichtung nach auBen und ist mit einer dreifliigeligen Arbeitsschraube aus
Edelstahl ausgestattet. Gekiihlt wird der Motor mittels Rohrkihlung, welche am
Rumpf auBBen angeschweil3t ist. Das Kihlsystem ist mit Frostschutz gefillt, wodurch
der Motor auch im Eismeer und bei Uberwinterungen einsatzbereit bleibt. AuBerdem
betreibt der Motor einen 24V Generator (mit dem wir an Bord schwei3en kdnnen)
und eine 12V Lichtmaschine fir den bordeigenen Energiehaushalt. LA BELLE
EPOQUE verfigt Uber einen Dieseltank mit 5001 im Kiel. Der Diesel wird Uber eine
Filteranlage (mit Wasserabscheider) in den 50| Tagestank Uber den Motor gepumpt
und gelangt von dort mittels einer externen elektrischen Vorférderpumpe durch
weitere Filter zum Motor. Der Motor arbeitet auch bei Ausfall der Vorférderpumpe
einwandfrei.

Im Motorraum befinden sich auBerdem die Batteriebdnke (AMG Batterien fir den
Bordgebrauch 12V und 24V, Blei-Sdure Startbatterie fir den Motor);
Tauchkompressor, 160l Heizéltank und 2 voneinander getrennte 140l
Trinkwassertanks.  Die  Trinkwassertanks  sind  erfahrungsgemaB3  fir  den
Blauwasser-Einsatz relativ klein, weshalb wir spater einen weiteren Tank installiert
haben. Obwohl Edelstahltanks besser fur die Trinkwasserqualitat waren, sind wir mit
unseren dickwandigen Kunststofftanks sehr zufrieden, da Kunststoff im Gegensatz zu
Metalltanks isolieren und wir auch bei langeren Minusgraden bei Uberwinterungen
keine Schwierigkeiten mit Eis im Wassertank haben.

Fur die elektrische Versorgung stehen neben den zwei Lichtmaschinen ein mobiler
2KW-Benzingenerator, drei Solarpaneele und ein kleiner Windgenerator zur
Verfligung. Mittels zweier Wechselrichter sind an Bord auch 220V méglich.

Geheizt wird das Boot mit einem Dickinson Dieselofen der Ausfihrung Pacific. Der
Ofen wird von einem eigenen Tagestank gespeist und lauft im Winter problemlos
durch. Ein kleiner Heizkorper fir die Heckkoje ist angeschlossen und der Abzug des
Ofens verlduft quer durchs Steuerhaus und heizt so diesen Bereich mit. Bei
Uberwinterungen halten wir allerdings den Niedergang zum Steuerhaus immer
verschlossen um weniger Warme zu verlieren. Der Ofen verfligt Gber Kochplatte und
Backrohr und so wird bei Betrieb auch darauf gekocht. Fir warme Gebiete verfligt
die Pantry zusatzlich Gber einen Gasherd (3-flammig mit Backrohr und Grill), da einem
der Dieselofen mit 4KW Heizleistung das Kochen in den Tropen verleidet! LA BELLE
EPOQUE ist mit Styrodur zwischen 40 und 80mm dick isoliert. Die Styrodurplatten
wurden mit Schaum flachig am Rumpf verklebt.
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LA BELLE EPOQUE wurde im Zuge der Restaurationsarbeiten von uns selbst
eingerichtet. Wir legten Wert darauf, sie fir zwei Personen auszustatten, nach unseren
Bedurfnissen an ein Zuhause und ohne Tropenholz eingerichtet zu haben. Wir haben
das ganze Boot hell gehalten, mit lackiertem Birkensperrholz und Eiche. Aufgeteilt in
groBe Heckkoje mit Kleiderschrank und Bicherregal; WC mit Waschbecken (ohne
Dusche) und groBen ,Nassschrank” fur Foulwetter-Kleidung, Taucherausriistung,
Schuhe und Jacken; Salon mit groBBer Pantry und Sitzecke; darunter der Motorraum
mit Anschluss an die Werkstatte (vorm Salon) groBer Lebensmittelschrank; Vorkoje
mit Stauraum und Gastekojen; groBer Ankerkasten. Der Bereich unter dem Cockpit
ist nur von auBen zugénglich und beinhaltet Stauflache, Rudertechnik und Gaskasten.

Im Ganzen sind wir mit der Aufteilung zufrieden, die Erfahrung hat allerdings
gezeigt, dass eine groBere Sitzecke in den kalten Regionen bequem ware (um mehr
Platz fUr Besuch zu haben). AuBerdem wirde ich fur die skandinavischen Lander im
Nachhinein gesehen eine Waschmaschine mitfihren.

Um Mobil zu sein fiihren wir zwei Dingis (Schlauchboote) mit einem 8PS und einem
3PS starken AuBenborder mit. Fir Landausflige haben wir zwei Mountainbikes an
Bord und fur Unterwasser zwei komplette Taucherausristungen.
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Anhang 2
Dank und Bildguellen

Wie immer beim Schreiben ist die Arbeit nicht mit dem letzten geschriebenen Satz
abgeschlossen und so mdchte ich mich recht herzlich bei Wolfgang Merz fir seine
Hilfe bei der Korrektur bedanken. Und natirlich geht eine dicke Umarmung an
Jirgen, meinen wichtigsten Kritiker!

Sémtliche Fotografien wurden von mir und Jirgen gemacht, die Karten wurden aus
dem Internet geladen und sind mit dem offentlichen Recht zur Publizierung versehen.
Die Karte vom Nordatlantik auf Seite 3 stammt von Uwe Dedering, alle restlichen
Karten stammen von www.d-maps.com
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Anhang 3

Uber Claudia

W e S

. —

Claudia Kirchberger, geboren am 09. August 1977, wuchs am elterlichen Bauernhof
in  Osterreich auf und entwickelte schon wahrend ihrer Ausbildung eine
ausgesprochene Ablehnung gegen Gruppenzwang und termingebunden Alltag. So
verwendete sie bereits mit 15 Jahren ihr erstes selbst verdientes Geld zum Reisen.

Mit Abschluss der Ausbildung reiste und lebte sie gemeinsam mit ihrem heutigen
Mann Jurgen Uber ein halbes Jahr mit ihrem alten Wohnmobil in den USA, Kanada,
Alaska und Mexico, wo sie ihr Interesse fir Segelreisen entdeckte. Nach einigen
Gelegenheitsjobs und einer Hochzeit in Las Vegas kaufen sie gemeinsam ihr erstes
kleines Segelboot und reisten Uber drei Jahre rund Zentralamerika und entlang der
US-Ostkiste. Durch einen Seenotfall, bei dem die beiden mitsamt ihrem Hund per
Hubschrauber aus der sinkenden Yacht und dem tobenden Nordatlantik geborgen
werden musste, wurde die Reise abrupt beendet.

Zuriick in Osterreich arbeitete sie einige Jahre daran, ein altes Segelboot zu
restaurieren, ein kleines Einkommen aufzubauen und ein Buch zu schreiben. Heute
lebt und reist sie und ihr Mann Jirgen an Bord ihrer Segelyacht La Belle Epoque, von

- 227 -



der aus sie regelméaBig Bericht Uber ihre Reisen und Gedanken schreibt und in ihrer
Homepage www.fortgeblasen.at  verdffentlicht. Auf  der Homepage
www.blauwassersegeln.at veroffentlicht sie auBerdem viele Erfahrungen, Tipps und

Wissenswertes fur Interessierte.
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Anhang 4

Uie Weiterreise

Die Reise der LA BELLE EPOQUE war und ist mit der Fahrt nach Groénland nicht zu
ende. Bisher sind drei weitere Blcher entstanden, in der die Geschichte einer
anspruchsvollen und spannenden Reise rund um Amerika mit vielen Umwegen weiter
erzahlt wird:
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Eiszeit

Mit dem Segelboot durch die Arktis

Einsam und bewegungslos liegt die grine
Segelyacht LA BELLE EPOQUE im endlosen Weil3
der gronlandischen Bucht. Ein dicker Eispanzer
umschlieBt ihren Rumpf, eine strahlend helle
Schneedecke breitet sich Uber ihr Vordeck, ihr
Cockpit. Weit entfernt von jeder menschlichen
Ansiedlung, erleben die Osterreichischen
Hochseesegler Claudia und Jurgen einen Winter in
Gronland und beschlieBen, eines der groBten
Abenteuer in der Geschichte der Seefahrt zu
wagen: Durch die Arktis vom Atlantik in den Pazifik
zu segeln und die legendare Nordwest Passage zu
durchqueren.

Der Seeweg fuhrt sie durch Packeis, stiirmisches
Wetter und schwierige Gebiete. Das Klima ist
herausfordernd, die Natur schroff und wild. Und

doch verspricht die Reise unvergesslich zu werden.
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Segeln im Feuerring

Zwischen Vulkanen, Baren und wilden Kuisten
segeln die Hochseesegler Claudia und Jirgen
entlang Alaska und Kanada in den Siden und
entdecken dabei viele Geschichten dieser kalten
Seereviere. Langsam fuhrt sie ihr Weg zurlick in die
Zivilisation, bis an die Ufer von nordamerikanischer
Millionenstadte und zu den sonnenverwdhnten
Kisten Mexikos.

Auf der Route der Blauwassersegler verlassen sie
Nordamerika und segeln tausende Seemeilen vor
dem Passat zu den wundersamen Inseln der Stdsee.
Ein Revier, das mit spannenden Segeletappen,
traumhaften Atollen und warmherzigen Menschen in
seinem Bann zieht.

Doch Claudia und Jirgen locken die Hohen
Breiten, sie segeln weiter an die Kiste Neuseelands, wo sie bei der Inselumsegelung
tief in die ,Brillenden Vierziger” vordringen und das zweitstdlichste Kap der Erde
umrunden.

-231 -


https://fortgeblasen.at/segeln-im-feuerring/

Die magische Anziehungskraft des schwer

Erreichbaren

Vor Uber einem Jahrzehnt sind die beiden
Hochseesegler Claudia und Jirgen zu ihrer epischen
Reise aufgebrochen. Nun liegt der abenteuerlichste
Ozean der Welt vorm Bug ihrer Expeditionsyacht: das
Stidmeer. Von Neuseeland fihrt die Reise durch die
,Brillenden Vierziger” bis nach Sidamerika, wo sie
einen magischen Winter in den Kanalen von
Patagonien verbringen. Im folgenden Sommer wagen
Claudia und Jirgen ein besonderes Abenteuer. Sie
lassen Kap Horn im Kielwasser und segeln Uber die
gefahrliche Drake Passage, um drei Monate im Eis der
Antarktis zu verbringen. Dort beschlieBen sie, den
Atlantik in seiner vollen GréBe kennezulernen. Sie
segeln von der Antarktis bis nach Europa:
Transatlantik der Lange nach und besuchen dabei die

entlegensten Inseln des Atlantiks.
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